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Vorwort

Es war im Mai 1990. Nach dem Willen der
Genossen Verkehrsexperten hatte mit dem
Planwechsel der Personenverkehr auf der
Schmalspurstrecke Zittau-Oybin/Jonsdorf
eingestellt werden sollen. Und im Novem-
ber hatte man das 100jahrige Bestehen der
Strecke feiern kénnen!

Die friedliche Revolution vom Herbst 1989
inder DDR, die den Sturz des SED-Regimes
bewirkte und auf vielen Gebieten ein Um-
denken einleitete, stoppte auch den Vor-
marsch des Olbersdorfer Braunkohlenta-
gebaus, der sich schon bis auf wenige
Dutzend Meter an die Bahnlinie heran-
gefressen hatte. Die Schmalspurbahn durf-
te bestehen bleiben! Die Zittauer Eisen-
bahner warteten nicht auf den feuchtkalten
Jubilaumsmonat November, sondern ver-
legten schnellentschlossen die Jubilaums-
feier ein halbes Jahr vor. Unser Verlag zog
ebenso schnellentschlossen mit, stellte in
nur wenigen Tagen aus schon einmal im
Eisenbahn-Journal erschienenen Beitragen
eine Broschiire zusammen und war zu den
Feierlichkeiten mit einem eigenen Verkaufs-
stand vor dem Zittauer Bahnhof vertreten.
Alles im Ost-West-Geschéft war zu dieser
Zeit improvisiert. Erfahrungen und Infor-
mationen (ber die Verkaufsmaglichkeit un-
serer Broschure gab es keine — es war ein
Abenteuer im Wahrungsgebiet der DDR-
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Mark. Der Mut des Verlages zum Experi-
ment ist von den in Zittau angereisten Ei-
senbahnfreunden hoch honoriert worden.
Unsere zwar etwas verhalten bemessene,
aber keineswegs geringe Auflage reichte
gerade flr die zwei Jubilaumstage. Die flr

40 Jahre DDR typischen groBen Menschen-
schlangen gehérten im Mai 1990 bereits
der Vergangenheit an. An unserer Ver-
kaufstheke stand wahrscheinlich die letzte.
Fazit: Flir die Eisenbahnfreunde in den
(wie man jetzt sagt) alten Bundeslandern
blieben kaum Hefte tibrig. Zahlreiche und
hartnéckige Nachfragen nach diesem “Ur-
Special” haben uns bewogen, es nicht wie-
der aufzulegen, sondern statt dessen un-
seren Lesern eine in Inhalt und Umfang
wesentlich erweiterte Broschire anzubie-
ten. Auf der gegenliberliegenden Seite fin-
den Sie noch einmal die Titelseite des “Ur-
Specials” von 1990. Wer will, kann auch die
ersten und letzten beiden Seiten der neuen
Ausgabe abtrennen und die vorliegende
Version quasi als Ersatz fur die ehemalige,
entgangene Jubildumsschrift “laufen las-
sen”! Die Geschichte der ZOJE (Zittau-
Oybin-Jonsdorfer Eisenbahn) ist langst ge-
schrieben. Wir fligen ihr nichts Neues hin-
zu, jedoch eine Fllle von herrlichen Auf-
nahmen, einige aus der Vergangenheit und
die meisten aus der Gegenwart.

Ihr Hermann Merker Verlag

Bild 2 (oben): AnlaBlich der 100-Jahr-Feier der Schmalspurbahn Zittau — Oybin/Jonsdorf im Jahre 1990
stellte der Hermann Merker Verlag das erste Special des Eisenbahn-Journals vor. Die Anwohner der
Zittauer Schmalspurbahn waren von dieser Ausgabe begeistert, wie die Menschenmenge am Verkaufs-

stand des Verlags beweist. Foto: D. Schubert

Bild 1 (Titelbild): Am 30. Oktober 1991 war es die noch nicht umgezeichnete 99 1741, die den Mittagszug
14084 mit ganzer Kraft aus dem Bahnhof Bertsdorf zum Endpunkt Oybin zog. Foto: W. Bley

Bild 3 (rechte Seite): Titelbild der ersten Specialausgabe des Eisenbahn-Journals zur 100-Jahr-Feier der
Strecke. Die 99 1741 verldBt am 25. Februar 1979 mit dem P 14076 den Bahnhof Zittau Vorstadt in

Richtung Oybin. Foto: J. Nelkenbrecher
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Bild 4: Bis in die achtziger Jahre des vorigen Jahrhunderts war die Postkutsche das einzige Verkehrsmittel
nach Oybin. Foto: Sammlung Scholz

Bild 6 (rechts): Panorama der Stadt Zittau mit Zittauer Gebirge um 1910. Foto: Sammiung Prof. Berger

Die Eisenbahnlinie von Zittau nach

In dem ersten Standardwerk Uber séchsi-
sche Schmalspurbahnen “Die schmalspu-
rigen Staatseisenbahnen im Koénigreich
Sachsen” von Oberfinanzrat Ledig und
Rechnungsrat Ulbricht aus dem Jahre 1895
sucht man die Strecke Zittau — Oybin/Jons-
dorf vergeblich, obwohl sie bereits finf Jah-

re bestand. Das ist nicht verwunderlich,
denn Ledig und Ulbricht beschreiben nur
die Staatsbahnen, und die ZOJE (Zittau-
Oybin-Jonsdorfer Eisenbahn) war eine Pri-
vatbahnlinie — die einzige in Sachsen, denn
alle anderen Strecken mit 750 mm Spur-
weite waren vom Staat gebaut worden.

Bild 5: Im slidastlichen Zipfel Sachsens liegt die Stadt Zittau, in der die heute noch dampfbetriebene
750-mm-Schmalspurbahn nach Oybin und Jonsdorf ihren Anfang nimmt. Zeichnung: gp
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Die ZOJE — von Spottern als Zug ohne jeg-
liche Eile bezeichnet — war 1906 von der
Séachsischen Staatsbahn kauflich erworben
worden und konnte 1990 ihr 100jdhriges
Jubildum feiern.

Damit sind hier, wie durchaus nicht Gberall
in Ostdeutschland, die Eigentumsverhalt-
nisse klar. Mehr allerdings nicht! Wenn-
gleich sich seit Januar 1992 die erste
olgefeuerte Lokomotive fir 750 mm Spur-
weite im Einsatz befindet, darf dadurch der
Fortbestand der Bahn keinesfalls als gesi-
chert gelten! Bei Redaktionsschlu3 waren
unseres Wissens Bestrebungen im Gange,
die Bahn in private oder regionale Tréger-
schaft zu tUberfihren.

Man muB anerkennen, daB die Deutsche
Reichsbahn trotz defizitaren Betriebs den
Fahrplan einhdlt. In den Vormittagszligen
wird meist nur der Schaffner spazierenge-
fahren. Lediglich an Wochenenden, in der
Ferienzeit und wenn im Gebirge Winter-
sportmoglichkeiten bestehen, ist etwas
mehr los. Guterverkehr wird nur noch mon-
tags, mittwochs und freitags abgewickelt,
aber meist féllt er an eben diesen Tagen
aus.

Nach dem Streckenstillegungs-Beschluf3
wurde der Unterhalt auf das flr die Be-
triebssicherheit notwendige Minimum re-
duziert. Anders formuliert: Die Strecke wur-
de dem Verfall preisgegeben. Seit Aufhe-
bung des Beschlusses hat die Reichsbahn
jedoch viel investiert, so daf sich das Sach-
sische Staatsministerium fiir Wirtschaft, das
auch fur Verkehrsangelegenheiten zustén-
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Panorama von Zitleu

Jybin und Jonsdorf

dig ist, bei einem Lokaltermin Ende Januar
1992 vom guten Zustand der Bahn lber-
rascht zeigte.

Die Zittauer Schmalspurbahn kann wahr-
scheinlich nur als Touristenbahn (berle-
ben, denn fiir den Berufsverkehr hat sie bei
ihrer Reisegeschwindigkeit kaum Chancen.
Es ware durchaus denkbar, daB sich die
Kurorte Oybin und Jonsdorf — wie zum
Beispiel das berihmte Matterhorn-Dorf
Zermatt im Wallis (Schweiz) — dem Auto-
verkehr verschlieBen, so daB spétestens

Bild 8: "Situationsplan des Eisenbahnprojekts Zittau — Oybin" von 1886/87 mit den Gleis-
anlagen des Bahnhofs Zittau. Anfangs nutzte man fir die neue Verbindung die Anlagen der
Reichenauer Bahn. Zeichnung: Sammiung Prof. Berger

ab Bertsdorf die Weiterfahrt
nur noch mit der Schmal-
spurbahn méglich sein wr-
de. Ausreichende Parkplat-
ze in der Nahe des Bahnhofs
Zittau und in Bertsdorf kénn-
ten diesen Zwangsumstieg
auf die Schiene erleichtern, sofern in den
Kurorten ein akzeptables Verkehrskonzept
fur Urlauber mit Koffern angeboten wird.

Es gibt viel zu tun, warten wir's ab! Inzwi-
schen prasentieren wir lhnen, liebe Leser,

Zuden Zsl'jgen nach den Kurort

UYbln und J

en

onsdorf 4

Bild 7: Dieser hiibsch gestaltete Wegweiser stimmt die Reisenden
in Zittau auf ihre Fahrt ins Zittauer Gebirge ein. Foto: W. Bley

die Zittauer Schmalspurbahn, wie sie einst
war, wie sie heutzutage ist und wie sie
hoffentlich auch bleiben wird. Wir wiinschen
ihr das Beste!

Bild 9: Abzweig der Oybiner Linie (rot eingezeichnet) von der
bereits bestehenden Reichenauer Schmalspurlinie am Neil3e-

- ———

Viadukt. Zeichnung: Sammlung Prof. Berger
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Auf schmaler Spur ins Zittauer Gebirge

Den Wintersport im Gebirge, wie wir ihn
heute kennen, gab es im letzten Drittel des
19. Jahrhunderts noch nicht — vermutlich
auch deshalb nicht, weil es an wintertaug-
lichen Verkehrsmitteln fehlte, um die Leute
in die weiBe Pracht zu beférdern. Damals
kannte man Sommerfrischen, in deren Ver-
band das Dorfchen Oybin im Zittauer Ge-
birge 1873 aufgenommen wurde. Die Ga-
ste, auf die man wartete und von denen
man lebte, konniten nur mit der Postkutsche
anreisen, zweimal taglich ab Zittau.
Noch vor dem Bau der ersten Schmalspur-
bahnim Konigreich Sachsen zwischen Wilk-
au und Kirchberg bei Zwickau im Jahre
1881 empfahl Christian Theodor Sorge,
seines Zeichens Oberbaurat, 1873 in sei-
ner Denkschrift “Die Secundarbahn in ihrer
Bedeutung und Anwendung fir das Konig-
reich Sachsen” den Bau einer schmalspu-
rigen Eisenbahn von Zittau nach Oybin. Die
Sachsische Staatsregierung jedoch reagier-
te nicht.
Im Jahre 1884 unternahmen die Beflirwor-
ter des Bahnbaus einen erneuten, diesmal
energischeren VorstoB. Nach einer Petition
des Gebirgsvereins Oybin vom Marz 1884
an den Séachsischen Landtag, unterzeich-
net vom Vorsitzenden Dr. A. Moschkau,
wurde einen Monat spéater das Bahnkomi-
tee gewahlt. Vorstandsvorsitzender wurde
(weiter im Text auf Seite 10)
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Bild 10: Titelblatt des Situationsplans fir die
Eisenbahnprojektierung Zittau — Oybin von
1886/87. Sammlung Prof. Berger

Bild 11: Der Abschnitt zwischen dem Trennungs-
bahnhof Bertsdorf und Oybin zahlt zu den land-
schaftlich reizvollsten der Strecke. Am 15. Mai
1992 zieht die bereits umgezeichnete Lokomotive
098 730 ihren Zug, vorbei am Berg Oybin mit dem
gleichnamigen Kloster, dem Endbahnhof entgegen.
Foto: W. Bley
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Farben des W P | : Foto: W. Bley
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Bild 15: Das Zittauer Gebirge ist eines der schneesichersten Mittelgebirge Sachsens. Die 99 1731 mit dem
P 14 482 hat bald den Kurort Jonsdorf erreicht.

Bild 17 (rechte Seite oben): Die 99 1741 ist am 25. Februar 1979 bei Olbersdorf Niederdorf in Richtung
Bertsdorf unterwegs.
Bild 18 (rechte Seite unten): Zwischen Zittau Siid und Zittau Vorstadt tberguert im Winter 1979 die Lok
99 1741 das FliiBchen Mandau.
Bild 16: Zwischen Zittau Vorstadt und Olbersdorf Niederdorf steigt die lange Gerade stetig an und erfordert
vollen Schieberkastendruck. Fotos 15 bis 18: J. Nelkenbrecher
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Rechtsanwalt Alexander Thiemer, Schrifi-
fahrer Dr. Moschkau.

Nun wuBte man auch in der Zittauer Ecke,
daB noch viele andere séachsische Gemein-
den auf einen EisenbahnanschluB3 warte-
ten, so dalB man dem Ministerium des Inne-
ren in Dresden goldene Briicken baute,
indem man den Bahnbau auf privater Basis
vorschlug und gleichzeitig um eine Konzes-
sion nachsuchte.

Zum damaligen Zeitpunkt war der Eisen-
bahnbau in Sachsen jedoch fast ausschlief3-
lich Privileg des Staates. Entsprechend
schwer tat er sich mit den privaten Geneh-
migungen. Zwar kam bereits im September
1884 die Konzession fiir Vorarbeiten und
im Marz 1886 die Genehmigung zum
Grunderwerb, aber erst Anfang 1888 die
Erlaubnis zum Bahnbau selbst.
Inzwischen war wahrend der Vorarbeiten
schon die erste Baufirma bankrott gegan-
gen. Als die Baugenehmigung dann vorlag,
grindete sich die Zittau-Oybin-Jonsdorfer
Eisenbahngeselischaft (ZOJE), wahite ih-
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