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Bild 1 (Titelfoto): Schiirze der
dreischiffigen Halle des Dres-
dener Hauptbahnhofs mit einer
Zweisystemlok der Reihe 230.
Foto: M. Weisbrod

Bild 133 (Ricktitel): 243 361
mit dem EC 58 “Heinrich Heing"
(Dresden — Paris) im August
1981 in Dresden-Neustadt.
Foto: M. Weisbrod

Bild 2: Empfangsgebaude des
Bahnhots Dresden-Neustadt.
Foto: M. Weisbrod
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Bild 5: Leipziger Bahnhof, Maschinenhaus von 1852, um 1860. Sammiung Berger

Die alten Dresdener Bahnhofe

Bild 6: Dresden-Neustadt. Stadtplan (Ausschnitt) mit dem Leipziger und dem Schlesischen Bahnhof, 1852.

Sammiung Berger

GRUNDRISS

van

NEUSTADT DRESDEN

ANTONSTADT
wund den

Scheunen - Haofen.

lGezeichner von

J. G, Hessler sen. 1837

Hervid. von

0. Hessler jom

1852.

Sl‘lleunen‘.ﬁ_

N\

N """'t

®, Schl W”
; 3/

1890, vor gut einem Jahrhundert, begannen in
der séchsischen Residenzstadt Dresden die
Arbeiten zur umfassenden Neugestaltung der
Eisenbahnanlagen und Bahnhdfe, die 1901 plan-
maBig vollendet wurden. Der Entwurf dieser
neuen, bis heute im wesentlichen unverandert
dem Verkehr dienenden Anlagen war mehr als
anderswo von der urspriinglichen Linienfiih-
rung, der topographischen und stadtebaulichen
Situation Dresdens bestimmt. Wie in den mei-
sten gréBeren Stadten sind auch hier die alten
Bahnhofe als Endpunkte privater oder staat-
licher Eisenbahnlinien zunachst als Kopf-
stationen angelegt worden. AuBer dem Leipzi-
ger Bahnhof sind sie jedoch im Hinblick auf
eine spatere Verbindung durch die geplante
Elbbriicke im GrundriB vorsorglich als Durch-
gangsbahnhéfe entworfen worden. Deshalb
blieben, bedingt durch die Elbe als Trennlinie
zwischen Alt- und Neustadt mit den daraus
resultierenden Trassenfiihrungen und Bahn-
hofsstandorten, die alten Strukturen der ersten
Dresdener Eisenbahnanlagen weiterhin lage-
bestimmend. Diese wurden schon kurz nach
ihrer Entstehung durch die am 19. April 1852
eingeweihte Marienbriicke zu jenem Eisenbahn-
netz integriert, das bis zur Neugestaltung und
Erweiterung 1890 bis 1901 bestand.

Der Leipziger Bahnhof

Als ersten Bahnhof Dresdens baute die Leip-
zig-Dresdner Eisenbahn-Compagnie den ost-
lichen Endpunkt ihrer Linie als Kopfstation.
Wahrend die Gesellschaft alle anderen Bahn-
hofsbauten, auch die Leipziger, vorwiegend
nach ékonomisch-technischen Gesichtspunk-
ten errichten lieB, wurde der Bahnhof in Dres-
den-Neustadt mit seiner stadtseitigen Frontam
Scheitelpunkt von Anton- und Leipziger StraBe
“500 Dresdener Ellen (ca. 285 m) nordwestlich
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Bild 7: Leipziger Bahnhof, 1861. Links und rechts die noch erhaltenen Fliigelbauten des Empfangsgebiudes von 1838. Vorn Ubergang der Leipziger StraBe. Sammlung Berger
Bild 8: Bahnhof Dresden-Neustadt. Mittelbau des Empfangsgebaudes mit Portalen, 1960. Deutsche Fotothek Dresden
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des Leipziger Thores” der Residenzstadt ange-
messen repasentativ ausgefihrt. Zutreffend
wird die architektonisch schéne Bahnhofs-
anlage aus den Anféngen der Eisenbahn ge-
wiirdigt: “Zur Zeit der Eréffnung — und noch
viele Jahre danach — konnten nur die Dresde-
ner Stationsgeb&ude Bedeutung erheben, wah-
rend bei allen tbrigen nicht Giber das MaB der
unbedingten Notwendigkeit hinausgegangen
wurde.”

Nicht zufallig sind hier in der sachsischen Kunst-
metropole klassizistische, renaissanceartig ge-
gliederte Gebaude und Kolonnaden um den
ehrenhofahnlichen Vorplatz gruppiert worden.
Demonstrativ standen beiderseits der Hof-
anlage kubistische zweigeschossige Hauptge-
baude mit Mezzanin (ZwischengeschoB) und

Bild 10:

Leipziger Bahnhat.
Lageplan 1839.
Sammliung Berger
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Aussichtsveranden auf den flachgeneigten
Dachern. Dieser Gebaudetyp warim Klassizis-
mus sehr beliebt und auch bei vielen Dresde-
ner Biirgerhdusern zu finden. Von beiden Ge-
b&auden mit Restauration und Expedition fiihr-
ten im Viertelkreis offene, von schlanken Sau-
len getragene Kolonnaden zur Personenhalle,
bei der sich Ubrigens — wie in Leipzig — der
Eingang zur Abfahrtsseite links, der Ausgang
aber rechts befand, da nach englischem Vor-
bild links gefahren wurde.

Die massive Personenhalle besaf je zwei Rund-
bogen fiir die Giebeldurchfahrten. In die Halle
waren zundchst nur drei Gleise gefiihrt. Das
Umsetzen der Lokomotiven und ihre Einfahrtin
das Maschinenhaus erfolgten tiber kleine Dreh-
scheiben. AuBerdem besaB der Bahnhof zwei

)
Wagen-Schuppen.
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Bild 9: Leipziger Bahnhof. Kopfseite am Vorplatz um 1839. Kolorierter Stich von J. C. A. Richter. Sammlung Berger

Giiter- und zwei Koksschuppen, eine kleine
Wagenremise, einen “Kénigswagenschuppen”
sowie je einen mit Dampfmaschine und von
Hand betriebenen Brunnen mit Zisternen. Das
polygonale Maschinenhaus umfaBte sechs
Stander mit dazwischenliegenden Schmieden,
die Werk- und Aufenthaltsraume der Fihrer,
Feuerleute und Wachter. Eine der beliebten 12-
FuB-Drehscheiben (Durchmesser also nur
3,40 m!) vermittelte die Zufahrt der Maschinen,
und somit ist die GrundriBform dieses Dresde-
ner Maschinengebéudes als Vorlaufer der Heiz-
hausrotunden zu betrachten.

Die feierliche Einweihung des Leipziger Bahn-
hofs fand anlaBlich der festlichen Erdffnungs-
fahrten auf der Leipzig-Dresdner Eisenbahn
am 7. und 8. April 1839 statt. Ibr 150jahriges

Expeditign.



Bild 11: Leipziger Bahnhof. Bahnseite von Nordwest um 1839. Kolorierter Stich von J. C. A. Richter. Sammiung Berger

Jubilaum wurde 1989 in Riesa mit einer faszi-
nierenden Fahrzeugparade begangen. Nach-
dem am 7. April 1839 die ersten Ziige von
Leipzig nach Dresden gefahren waren, began-
nen in der Nacht zum 8. bei Lampenschein die
Vorbereitungen an den Festzligen auf dem Leip-
ziger Bahnhof Dresdens. Neben dem Maschi-
nenhaus stand auch die erste in Deutschland
gebaute Lokomotive, die “Saxonia”, bereits un-
ter Dampf, die Professor J. A. Schubert kon-
struiert hatte.

Schon 1847 wurde der alte Leipziger Bahnhof
umgebaut und erhielt dabei ein neues spat-
klassizistisches Empfangsgebiude in Seiten-
lage, das bis 1857 dem Personenverkehr dien-
te. Von den urspringlichen Gebauden blieben
nur die kubischen Flligelbauten stehen, die
dann bis zu ihrem Abbruch 1885 Beamten-
wohnungen waren.

1852 bis 1857 lieB die Leipzig-Dresdener Eisen-
bahn-Compagnie wiederum grdBere Neubau-
ten ausfiihren, éstlich fiir den Personen- und
Eilgut-, westlich fiir den Glterverkehr. Der am
19. Mai 1857 eingeweihte lange Empfangs-
gebdudekomplex bestand aus je einer Abgangs-
und Ankunftshalle der Leipziger Strecke und
der “Prager Halle" der Sachsisch-Bohmischen
Eisenbahn. Mit Einweihung der Elbbriicke 1852
waren direkte Verbindungen Leipzig—Dresden
— Prag — Wien und Dresden-Altstadt — Gorlitz
hergestellt.

Reisende im Durchgangsverkehr auf der
Strecke Leipzig — Dresden — Gorlitz muBten
allerdings in Dresden-Neustadt noch umstei-
genund den Weg zwischen dem Leipziger und
dem Schlesischen Bahnhof zu FuB zurlick-
legen. Nach der Erwerbung der Leipzig-Dresd-
ner Eisenbahn durch den Staat am 1. Januar
1876 verkehrten auch durchgehende Ziige
zwischen Leipzig und Bodenbach, so daB die
Richtungsfunktion der Hallen teilweise aufge-
hoben wurde.

Bild 12: Leipziger Bahnhof. Lageplan mit Zustand von
1877. Oben rechts der Schlesische Bahnhof.
Sammlung Berger




Bild 13: Leipziger Bahnhof. Ansicht von Sidosten mit
Empfangsgebaudetrakt der Sachsisch-Bohmischen
Staatsbahn (vorn). Links im Bild die Abgangshalle nach
Prag und Wien. Foto von 1876. Sammlung Berger

Bild 14: Leipziger Bahnhof. Empfangsgebdude von
Nordosten mit Abgangshalle (rechts) von 1857. Foto
1880. Sammlung Schiitze

Bis 1852 erhielt der Bahnhof als Neubauten
noch ein Maschinenhaus, zwei Giiter- und
einen Zollschuppen sowie eine Wagenremise.
1868/69 wurden die alten Betriebsgebaude des
Leipziger Bahnhots durch einen neuen groBe-
ren “Maschinenbahnhof* in der Ndhe des Ab-
zweigs Dresden-Pieschen ersetzt, der einen
Rechtecklokomotivschuppen mit 25 Stéanden
und eine Werkstatt mit 20 Stéanden, Kohlen-
schuppen und Kohlenladerampe umfaBte. Ein
Halbrundiokomotivschuppen fiir zwalIf Maschi-
nen kam spater hinzu.

Im beschriebenen Bauzustand von 1857 bzw.
1869 diente der Leipziger Bahnhof bis zum Bau
des Bahnhofs Dresden-Neustadt dem Per-
sonen- und Giterverkehr. Nach dessen Fertig-
stellung wurde er am 1. Marz 1901 mit der
Abfertigung des Schnellzuges 2 Richtung Leip-
zig flr den Personenverkehr geschlossen.
Seine Gebaude und Anlagen dienten nach dem
Umbau und der Verbindung durch Giitergleise
mit dem Rangierbahnhof Dresden-Friedrich-
stadt als Ortsgiiterbahnhof Dresden-Neustadt.
Die erhaltenen Bahnhofsgeb&ude von 1857 ste-
hen als friihe Zeugen der Verkehrsgeschichte
jetzt unter Denkmalschutz.




