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Weitere So

Das lange Leben der
roten Brummer

Nahezu gleichzeitig mit Griindung der Deutschen Bundesbhahn im
Jahr 1949 entwickelte die Waggonfabrik Uerdingen die Prototypen
eines Schienenbusses, die 1950/51 von der DB getestet wurden.
Bis 1955 stellte die Bundeshahn 584 einmotorige Schienenbusse
der Reihe VT 95 in Dienst, denen zwischen 1955 und 1965 noch
340 zweimotorige der Reihe VT 98 bzw. der Zahnradvariante
VT 97 folgten. Ein beispiellose Erfolgsgeschichte, an deren An-
fang niemand hétte voraussagen kénnen, dass die urspriinglich
fiir 15 Jahre Nutzungsdauer ausgelegten Fahrzeuge bis ins Jahr
2010 im planmaBigen Einsatz stehen sollten. Die neue Sonder-
ausgabe des Eisenbahn-Journals l&sst mit zahlreichen bislang
unverdffentlichten Bildern und einem informativen Text die (iber
60-jéhrige Geschichte der Schienenbusse von der Entwicklung

~ bis in die Gegenwart Revue passieren.,l
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Gelenkig wie Krokodile

Im Jahr 1913 wurde die mit Einphasen-
Wechselstrom betriebene Lotschberg-
bahn eroffnet. Umgehend folgten weitere
Projekte zur Elektrifizierung alpenqueren-
derBahnverbindungen. Auch die Gotthard-
strecke sollte moglichst rasch mit einer
Fahrleitung ausgerustet werden. Dazu
baute die Schweizer Maschinenindustrie
unter groRem Zeitdruck leistungsfahige
Elektrolokomotiven, die sie zunachstnoch
mit dem aus der Dampfzeit Ubernomme-
nen Stangenantrieb ausstattete. Die Mo-
toren trieben Blindwellen an, die dann
die Kraft mit schweren Kuppelstangen auf
die grolben Antriebsrader Ubertrugen. Der
zweckmaligere Einzelachsantrieb setzte
sich erst in den 1930er Jahren definitiv
durch.

Den Ingenieuren gelang mit der Ent-
wicklung der Guterzuglokomotiven der
Typen Ce 6/8 und Be 6/8 ein Meisterstuck.
Diese Triebfahrzeuge galten als Starsihrer
Epoche und erhielten wegen ihrer Lange,
Kraft und Wendigkeit die inoffizielle Be-
zeichnung Krokodile. Sie wurden von den
SBB zwischen 1919 und 1927 in einer
Stuckzahl von 51 Einheiten in Dienst ge-
stellt. Ihre robuste Konstruktion bewahrte
sich in vielfaltigen Diensten, im schweren
Zugbetrieb und auf den steilen Rampen-
strecken fast sechs Jahrzehnte lang, bis
die Oldtimer schlieBlich von den Hochleis-
tungsmaschinen Ae 6/6 und Re 6/6 abge-
lost wurden.

Wie erhielten diese Loks ihr ungewohn-
liches Aussehen? Aus Rucksicht auf die
Achslastbegrenzung mussten die Inge-
nieure die schweren Apparate der mecha-
nischen und elektrotechnischen Ausrus-
tungsowie die Hilfsbetriebe moglichst op-
timal im Fahrzeug verteilen. Eine Gewicht
sparende Losung boten niedrige Vorbau-
ten, die mit leichten Hauben abgedeckt
werden konnten. SchlieBlich entstanden
rund 20 Meter lange Triebfahrzeuge in ge-

lenkiger Bauweise, die eine gute Kurven-
gangigkeit garantierten und den Schie-
nenverschlei verminderten.

Direkt verwandt mit den Gotthard-
Krokodilen ist die zur gleichen Zeit fur
die Arlbergbahn gebaute oOsterreichische
Reihe 1100. Davon gingen in den Jahren
1923 bis 1927 insgesamt 16 Maschinen
in Betrieb. Weitere Triebfahrzeuge dieser
Technik sind in den 1920er Jahren an die
SBB-Seetalbahn (De 6/6) und an die Rha-
tische Bahn (Ge 6/6 1) geliefert worden.

Verschiedene derhiervorgestellten Kro-
kodile sind bis heute erhalten geblieben
und werden entsprechend gepflegt. Bei
regelmafRigen Sonderfahrten machen sie
die Mechanik ihres Stangenantriebs und
die Kraftubertragung auf die Rader gut
sicht- und spurbar.

In Fachkreisen wird regelmaRig daru-
ber diskutiert, welche Lokomotiven die
Bezeichnung Krokodil tragen durfen. Es
gibt in Europa und Ubersee eine Vielzahl
ahnlicher Bauarten. In dieser Broschure
werden ausschlieBlich die gelenkig kon-
struierten Fahrzeugtypen mit Stangen-
antrieb beschrieben, die fur Einsatze in
der Schweiz und in Osterreich gebaut
wurden. Eine Ausnahme ist das Bernina-
Krokodil Ge 4/4 Nr. 182, das aus Anlass
seiner Wiederinbetriebnahme im Jahr
2010 vorgestellt wird.

PETER PFEIFFER UND BEAT MOSER
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Zweite Generation

Die raschen Fortschritte bei der Elek-
trifizierung der SBB-Strecken verlangten
nach zusitzlichen Elektroloks. Da sich die
erste Krokodil-Generation bewihrte, wurde
die Nachbauserie Ce 6/8 III in Auftrag
gegeben. » Seite 40

Gotthard-Krokodil

Unter einem enormen Zeitdruck und ohne
vorherige Erprobung mussten die SBB
ihre ersten in Serie gebauten Elektroloks in

Auftrag geben. Dennoch war es eine sehr
erfolgreiche Konstruktion. »* Seite 14

Sechsachsige Schwestern
Technisch verwandt mit den Gotthard-
Krokodilen Ce 6/8 III sind unterschied-
liche Rangierlokomotiven. Dazu zihlen
auch die De 6/6 fiir den Giiterverkehr
auf der Seetalbahn. » Seite 60

Osterreich zieht nach

Als ,,Gebirgs-Schnellzug-Locomotiven* konnten ab 1923 die
osterreichischen Krokodile auf der Arlbergbahn iiberzeugen. Wegen
der hochstzuldssigen Achslast hatte man sie deutlich leichter
konstruiert als die Ce 6/8 II der SBB. »» Seite 66
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Rhatische Krokodile

Fiir die Meterspurstrecken in Graubiinden
fertigten die Hersteller SLM, BBC und MFO
ab 1920 eine den Gotthard-Krokodilen nach-
empfundene Gebirgslokomotive in gelenkiger
Bauart. Die RhB war mit ihren Ge 6/6 1

sehr zufrieden. » Seite 76
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GALERIE

Baujahr 1919

An der Elekirifizierung der Gotthardbahn wurde mit Hochdruck
gearbeitet, als 1919 die ersten, vorrangig fir den Giiter-
verkehr bestimmten SBB-Krokodile Ce 6/8 |l

dem Betrieb ibergeben wurden.

Foto: Archiv Wehrli/Sammlung Pfeiffer
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