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tine Buhnmehopole

Im Jahr 1835 fuhr die erste Eisenbahn in Deutschland von Nurn-
berg nach Furth. Narnberg entwickelte sich im 19. Jahrhundert
zum wichtigsten Eisenbahnknoten in Nordbayern. Eine Vielzahl
von Nebenbahnen ergénzte im Laufe der Zeit das Eisenbahn-

SONDER-AUSGAgE

netz in den landlichen Regionen um das Stadtedreieck Nurn-
berg/Furth/Erlangen. Den beiden groBen Nirnberger Bahnbe-
triebswerken, dem Triebfahrzeug-Ausbesserungswerk und dem
auch heute noch bedeutenden Rangierbahnhof Nirnberg sind
eigene Kapitel der neuesten Sonderausgabe des Eisenbahn-
Journals gewidmet. Hier finden sich 175 Jahre Nurnberger
Eisenbahngeschichte kompakt dargestellt und umfangreich

bebildert!
Sonder-Ausgabe 1/2010:
92 Seiten im DIN-A4-Format, ca. 150 Abbildungen,
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EDITORIAL

Unscheinbare Lok
mit grof3er Leistung

Sind wirklich schon iiber 50 Jahre vergangen, seitdem die erste V 100 auf die Schienen
gestellt wurde? Man mag es kaum glauben, aber die V 100 001 wurde bereits im Jahr 1958
an die Deutsche Bundesbahn ausgeliefert. Seit dieser Zeit ist die V 100 nicht mehr von
Deutschlands Schienen wegzudenken. Auch wenn heute nur noch wenige Loks in Staats-
bahndiensten stehen, so ist doch weit mehr als die Hilfte der 745 gelieferten Maschinen
dieser Baureihe nach wie vor vorhanden. Heute werden die Loks sogar europaweit und
dariiber hinaus in Afrika und Asien eingesetzt.

Viele Attribute treffen auf die V 100 zu: Alltdglich war sie, und jahrzehntelang konnte
man die Lok tagein, tagaus auf ihren Stammstrecken antreffen. Unscheinbar war sie auch —
besonders im Vergleich zu einer V 200, einem VT 11.5 oder einer E 03, die beim Publikum
mehr Aufsehen erregten. Sie war beliebt — zumindest beim Personal, das den Dienst auf
der V 100 gegeniiber der anstrengenden Titigkeit auf den Dampfloks bald schétzen lernte.
Mancher Eisenbahnfreund mag seinerzeit anders empfunden haben, denn die V 100 sorgte
fiir die Abstellung der bis dahin zahlreichen geliebten Dampfrosser. Robust war sie und ist
sie noch heute, dabei verhiltnisméBig sparsam und einfach in der Unterhaltung — alles gute
Griinde, warum heute noch so viele V 100 eingesetzt werden.

Vor allem war sie aber eins: eine Universallok. Reiseziige? Kein Problem dank der vor-
handenen Dampfheizung und der bei vielen Maschinen installierten Wendezugsteuerung.
Giiterverkehr? Problemlos moglich, auch schwere Lasten konnten im Rangiergang noch mit
65 km/h befordert werden. Und wenn’s mal zu schwer wurde, nahm man eben eine zweite
hinzu — viele V 100 waren doppeltraktionsfahig. Einsatz auf Nebenbahnen? Das ideale Ein-
satzgebiet fiir die Lok mit den niedrigen Achslasten. Und auf Hauptbahnen? Auch moglich,
die Hochstgeschwindigkeit von 100 km/h lie} auch diese Fahrten zu. Selbst Einsitze auf
topographisch anspruchsvollen Strecken waren fiir die V 100 kein Problem — hierfiir wurden
einige Exemplare mit hydrodynamischen Zusatzbremsen ausgeriistet. Und selbst Neubau-
strecken sind ein mogliches, zum Gliick nur selten befahrenes Einsatzgebiet der V 100 —
als Zugloks der Tunnelhilfsziige wurde nicht ohne Grund auf die einfache und bewihrte
Konstruktion zuriickgegriffen. Aber auch im Rangierdienst bewéhrte sich die V 100: Einer-
seits wegen des bereits erwdhnten Rangiergangs, aber natiirlich auch wegen des Mittel-
fiihrerstands, der den bei anderen Streckenlokomotiven notwendigen zeitraubenden Fiihrer-
standswechsel iiberfliissig machte.

Ab Mitte der 1980er Jahre verschwanden die V 100 zunichst aus dem Reisezugdienst.
Neue Dieseltriebwagen ersetzten die lokbespannten Ziige, die Umstellung des Wagenparks
auf die elektrische Heizung tat ihr Ubriges. Im Giiterverkehr waren Streckenstilllegungen,
die Einstellung des Stiickgutverkehrs und nicht zuletzt das Konzept ,,Mora C* zur Angebots-
optimierung von Gleisanschliissen — gleichbedeutend mit der Einstellung der Bedienung —
die Hauptgriinde fiir einen riickldufigen Bedarf bei der DB.

Aber die V 100 konnte sich trotz ihres Alters neue Aufgabenfelder erschlieen. Fiir den
Einsatz bei Gleisbauunternehmen ist sie eine ideale Maschine, die sowohl den Transport von
Giiterwagen und Maschinen zur Baustelle als auch den Rangierdienst vor Ort wahrnehmen
kann. Neben den Gleisbauunternehmen im In- und Ausland schitzen auch einige Privat-
bahnen die giinstige und zuverldssige V 100-Technik. Einige Maschinen wurden umfassend
modernisiert und mit neuen Aufbauten versehen, Rahmen und Drehgestelle sind hierbei aber
immer noch original geblieben.

Ein halbes Jahrhundert hat die V 100 auf dem Buckel und immer noch ist sie europaweit
im Einsatz. Wo sie gefahren ist und wo es sie heute noch gibt, zeigen wir Ihnen in diesem

Heft. Wir wiinschen Thnen eine angenehme Lektiire.
ANDREAS KABELITZ
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Ein Mddchen fir alles

Zwischen Flensburg und Freilassing
waren die V 100 anzutreffen. Man sah sie
vor Giiterziigen, Umbauwagen und
Silberling-Wendeziigen, auf Haupt- wie
auch auf Zweigstrecken.

» Seite 42

Der spate Exportschlager
Viele V 100 fanden nach dem Ende
ihrer Dienstzeit bei der DB eine neue
Beschiftigung im Ausland. Einige
gelangten sogar bis nach Afrika

und Asien. » Seite 66

En détail: Die Bauausfihrung R RS ]
Exkursion in die Technik einer der ;

gelungensten Lokomotivkonstruktionen

der Deutschen Bundesbahn, die immer- _

hin in 745 Exemplaren gebaut wurde. : A G
» Seite 24 o

Die V 100 PA: Grundsolides fir Privatbahnen

MaK entwickelte die DB-V 100 speziell fiir den Einsatz bei Privat-
bahnen weiter. Der Verkaufserfolg blieb eher bescheiden: Nur zehn
Maschinen fanden einen Kéufer. Die Mehrzahl fihrt heute noch.

» Seite 36
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Th. Méuser (grofes Bild,
Schwarzenbach am Wald, 198X),

J. Hund, D. Hollerhage, A. Dumjahn
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| WECKALO

Ob mit Wendeziigen auf Nebenbghnen oder mit Bauziigen auf
Hauptbahnen — die V: 100 war béf der DB Gber vier Johrzehrite
hinweg ein selbstversiandlicher Anblick. Auf der Laaberbriicke bei §

Beratzhausen war am 12 Mai 1981 diese Maschine mit
mehreren Fz-Wagen unterwegs.

Foto: Joachim Seyferth
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8. V100

BUMMELZUGE

gehorten zum Einsatzgebiet der V 100 ebenso wie flotter Stadteschnellverkehr,
Auf manchen Nebenbahnen waren Zuggarnituren wie diese hier Gber viele Jahre

alllaglich. Am 17. November 1989 zieht 211 077 den N 7372 zwischen

Maria Veen und Reken (Strecke Coesfeld—Dorsten). Die Umbauwagen erlebten

hier fur einige Wochen eine kleine Renaissance, weil zeitweiser Treibstoffverlust

bei Triebzigen der Baureihe 624 Probleme bereitete.

Foto: Georg VWagner
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