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Bild 1 (Titel): ,Taglich Volldampf*
heif3t es bei den zahireichen
Schmalspurbahnen Sachsens
{WeiBeritztalbahn bei Seifersdorf)
genauso wie auf Rugen (links
unten bei Seelvitz) und im Harz
(rechts unten bei Magdesprung).
Abb.: A. Richthammer,

O. Bergmeier und J. Hégemann

Bild 2: Die Mecklenburgische
Baderbahn ,Molli* aus der
Froschperspektive betrachtet.
Abb.: A. Schmolinske

Bild 3 (ndchste Doppelseite):
Durch den wildromantischen
Rabenauer Grund zerrt die

99 1734 am 18. Marz 1990 den
Personenzug 14265 entlang der
WeiBeritz bergwarts gen Kurort
Kipsdorf. Abb.: J. Hbgemann
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Bild 4: Sonne und Damptf lieBen am friihen Morgen des 4. Januar 1997 im Bahnhof Kiihiungsborn
West den bereit stehenden Zug in einem unwirklichen Licht erscheinen. Abb.: A. Schmolinske

Bild 5: Handfest ging es am 6. Januar 1995 bei der Anfahrt der 99 7239 in Stiege mit dem ersten
Personenzug aus Gernrode zu. Stimmungsvoller kann Winterdampf kaum sein. Abb.: W. Herdam

Vorwort

Ein Besuch der in diesem Special des Ei-
senbahn-Journals besprochenen Schmal-
spurbahnen reicht locker fUr ein prall gefull-
tes, mehrwochiges Urlaubsprogramm. Wer
dann noch die kulturgeschichtlichen Se-
henswurdigkeiten mit einbezieht, wird kaum
umhin kommen, sich auf mehrere Touren
zu begeben. Es braucht halt seine Zeit, bis
wirklich alle lohnende Ziele aufgesucht sind
—wer lasst sich nicht gern vom Flair der wie
eh und je planmaBig verkehrenden schmal-
spurigen Dampfziige einfangen, um ein
paar unbeschwerte Urlaubstage mit einem
Hauch von echter Eisenbahnromantik zu er-
leben?

Der vielen Sehenswiirdigkeiten wegen soll-
te man auch der sachsischen Landeshaupt-
stadt einen Besuch abstatten. Fast ein
Muss ist bei dieser Gelegenheit eine Fahrt
zu Wasser mit dem Schaufelraddampfer.
Dresden ist Stitzpunkt der dltesten und
groften Raddampferflotte der Welt. Anlege-
stelle der Sachsischen Dampfschifffahrt ist
das Dresdner Terrassenufer. Noch bevor in
Sachsen lberhaupt die erste Schmalspur-
bahn gebaut und so legendére Lokomoti-
ven wie die sachsische IV K das Licht der
Welt erblickten, war der alteste noch heute
im Dienst stehende Dampfer langst auf der
Elbe unterwegs. Eine Dampfertour durch
die Sachsische Schweiz vorbei an den Bas-
teifelsen gen Bad Schandau bedarf wohl
kaum einer ndheren Ausflhrung.

Ist es nicht wunderbar, am Beginn des drit-
ten Jahrtausends solche Kleinodien, ob zu
Land oder zu Wasser, noch im taglichen
Betrieb erleben zu kénnen, die die Zeiten
scheinbar unbeschwert iberdauert haben?
Dieser Umstand ist freilich der Weitsicht ei-
niger Interessengruppen in Zusammenar-

beit mit den amtlichen Stellen der friiheren
DDR zu verdanken. Oftmals im letzten Mo-
ment ist es mit Hilfe des Denkmalschutzes
gelungen, den Erhalt dieser verkehrsge-
schichtlich wichtigen Zeitzeugnisse in ihrer
Gesamtheit zu erhalten. Wer die Schmal-
spurbahnen, egal ob an der Ostseekuste,
im Harz oder in Sachsen, kennen gelernt
hat, wird vom Eisenbahnbetrieb in seiner
bescheidensten Form begeistert sein.
In die Thematik wurden zwei Museumsbahn
mit einbezogen, die es tatsachlich geschafft
haben, langst verschwundene Strecken
wenigstens teilweise wieder zu errichten.
Stellvertretend flr die vielen engagierten
Museumsbahnen stehen hier die Interes-
sengemeinschaft PreBnitztalbahn und die
Museumsbahn Schonheide/Carlsfeld. Die
Aktivitaten beider Vereine sind aus dem
erzgebirgischen Raum kaum mehr wegzu-
denken.
Als grobe Planungshilfe scollen die am
Schluss eines jeden Kapitels erwahnten
KBS-Tabellen dienen, anhand derer dem je-
weils glltigen Kursbuch die Zugfahrten ent-
nommen werden kénnen. Weiter gehende
Auskiinfte sind unter den genannten Kon-
taktadressen einzuholen. Wer die Méglich-
keit hat, sollte vor Reiseantritt ruhig auch
einen Blick ins Internet werden. Entspre-
chende Adressen finden sich ebenfalls am
Schluss eines jeden Kapitels. Fir alle
Freunde der elektronischen Web-Sites sei
abschlieBend die Homepage www. bim
melbahn.de erwahnt, die zahlreiche Infos
mit vielen interessanten Links rund um das
Thema Schmalspurbahnen bereit halt. Eine
schéne Urlaubszeit und allzeit gut Licht
wilnscht

Udo Kandler







Bild 6: Durch den
entscheidenden
Blickwinkel be-
kommt ein schein-
bar gewdéhnliches
Motiv die besonde-
re fotografische
Note. So wurde
am Haltepunkt
WeiBes RoB* der
Personenzug nach
Radeburg einmal
anders gesehen
(April 1990). Abb.:
W. Matussek
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Das Bundesland Mecklenburg-Vorpom-
mern, das im Westen an Schleswig-Hol-
stein und im Osten an Polen grenzt, verfligt
Uber mehr als 400 km Ostseekiiste. Feine
Sandstrande und schroffe Steilkusten, stil-
le Bodden, zahlreiche Halbinseln und In-
seln pragen das Landschaftsbild der Kis-
tenregion; fur Urlauber und Naturfreunde
gleichermaflen ein Paradies. Bekannt fur
seine Naturschonheiten ist vor allem Ri-
gen mit seinen schroffen Kreidefelsen. Bis
zu 119 m ragt die Steilklste (Konigsstuhl)
aus dem blaugrinen Ostseewasser. Kann
man sich einen romantischeren Ort in
Deutschland vorstellen als die Kreidekuste
mit ihren ausgewaschenen Felsbildern, de-
nen schon Caspar David Friedrich erlegen
ist?

Mit 926 km?* ist Riigen nicht nur die grofite,
sondern sicher auch die schonste Insel
Deutschlands. Ein GroBteil der Insel steht
unter Naturschutz, denn hier finden sich so
einmalige Launen der Natur wie die Feuer-

Bild 9: Viele Villen an der Ostseekiste
erstrahlen heute in neuem Glanz (Kihlungs-
born Ost). Abb. 7 und 9: A. Schmolinske

den Stralsunder Hafen ein.
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Ostseekuste

steinfelder auf der Schmalen Heide, einer
Landzunge zwischen den Orten Binz und
SaBnitz. Wer zwischendurch etwas Eisen-
bahntechnik mag, flir den bietet neben ei-
nem Besuch des .Rasenden Roland” das
Eisenbahn- und Technikmuseum Rugen in
Prora (nahe Binz) die ndtige Abwechslung.
In mehreren Hallen und einer groBen Frei-
flache werden die unterschiedlichsten Trieb-
fahrzeuge aller drei Traktionsarten gezeigt.
U.a. sind hier die Dampflokomotiven 03 002,
35 1021, 44 397, 50 3703 und 52 8190 zu
sehen. Nahere Informationen gibt es beim
Eisenbahn- und Technikmuseum Rigen,
Postfach 350, 18609 Prora, Tel.: 038393/
2366.

Inunmittelbarer Nachbarschaft Rigens liegt
die lang gestreckte Insel Hiddensee, die
Teil des Nationalparks Vorpommersche
Boddenlandschaft ist. Auch Usedom, die
ostlichste Ferieninsel der Ostseekiiste, ist
nicht allzu weit entfernt. Auf der Insel fahrt
man vorzugsweise mit der Usedomer Ba-

Bild 8: Ein moderner Passagierdampfer lauft von Hiddensee kommend in

Bild 7: Das Minster von Bad Doberan — eines der schionsten Beispiele
norddeutscher Backsteingotik.

Bild 11: Rigens beriihmtestes Naturdenkmal: Wen wundert's, dass schon
Caspar David Friedrich der Schénheit der Kreideklste mit ihren ausgewa-
schenen Felsbildern erlegen ist? Abb.: U. Kandler

derbahn. Die UBB ist die Erfolgsstory einer
gegliickten Bahn-Privatisierung.

Gesaumt wird die Kiste von den vielen
bekannten und weniger bekannten Ostsee-
badern. An die hanseatische Tradition erin-
nern Stadte wie Stralsund, Rostock und
Wismar mit ihren schier endlosen Back-
steinfassaden. Am Westufer des Strela-
sunds und gegenuber der Insel Rugen liegt
das Herz Vorpommerns, die alte Hanse-
stadt Stralsund. Weithin sichtbar fur den
herannahenden Besucher sind die Tlrme
der drei Pfarrkirchen. Bestimmt wird das
Zentrum durch imposante Backsteinbau-
ten. Das Wahrzeichen der Stadt ist das auf
das 13. Jahrhundert zuriickgehende Rat-
haus, eines der Sinnbilder niederdeutscher
Backsteingotik. Nicht weniger als rund 500
Bauten sind in Stralsund denkmalgeschutzt.
Mecklenburg-Vorpommerns groBte Stadtist
die alte See- und Hansestadt Rostock, zu-
gleich wirtschaftliches und kulturelles Zent-
rum des Bundeslandes. Auch hier sind es

Bild 10: Sellins ganzer Stolz: Die neue Seebricke. Nach der Wende wurde das 394 m lange
Bauwerk nach dem Original von 1906 (urspriinglich war die Landungsbriicke allerdings fast
500 m lang) rekonstruiert und im April 1998 neu eroffnet.




