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Bild 2: Grenzlast: Die Ottbergener 044 319 hat sichtlich Mihe,
den schweren Glterzug im April 1976 die lange Steigung bei
Bad Driburg (Strecke Ottbergen — Altenbeken) hinaufzu-
beférdern. Abb.: W. Matussek, Archiv Ritz

Bild 1 (Titel): Auf der Emslandstrecke Rheine — Emden —
Norddeich ging im Oktober 1977 die Dampflokara bei der
Deutschen Reichsbahn zu Ende. Fiinf Jahre zuvor tiberquert
die 044 242 mit einem Gliterzug die Emsbricke sidlich von
Lingen (Ems). Abb.: J. Nelkenbrecher




Einleitung

Das Geschehen beider Deutschen Bundes-
bahn war zu Beginn der fiinfziger Jahre
immer noch von vielen Aktivitaten bei der
Instandsetzung von Fahrzeugen und der
Beseitigung von Kriegsschaden an Strek-
ken und Betriebseinrichtungen geprégt. Ein
nach der Wahrungsreform im Jahre 1948
kraftig einsetzender Wirtschaftsaufschwung
ergab auch fir die Eisenbahnen in der
Bundesrepublik Deutschland neue Per-

Bild 3: Bevor der Fahrdraht Ende der flinfziger Jahre den Kélner Haupt- 1
bahnhof erreichte: Eine preuB. P 10 und eine preuB. P 8 warten in der

Morgenddmmerung auf die Ausfahrt Uber die Hohenzollernbriicke in

Richtung Kéln-Deutz. Abb.: H. Saduberlich

Bild 5: Faszination Dampflok: Eindrucksvoller kann eine Dampfiokomoti-
ve kaum fotografiert werden. Eine schwere Giiterzuglok der Baureihe 44
kadmpft sich im April 1976 auf der Strecke Otibergen — Altenbeken eine
lange Steigung hinauf., Abb.: U. Paulitz

Bild 4: Die Osnabriicker 01 1096 (mit Kohlefeuerung) wendete am
1. April 1967 in Dortmund. Die Aufnahme zeigt sie beim Restaurieren im
Bw Dortmund Rbf. Abb.: J. Gléckner







spektiven bei der Gestaltung des Fahr-
zeugparks und des zuklnftigen Betriebs-
ablaufs.

Bereits im Jahre 1950 entstanden erste
Dampflokomotiven nach den neuen Bau-
grundsatzen. Parallel dazu reiften aber auch
schon Plane, die Dampftraktion allmahlich
durch wirtschaftlichere Diesel- und Elek-
trolokomotiven abzulésen. Die Serienferti-
gung solcher Triebfahrzeuge lief bereits
Mitte der flinfziger Jahre bei mehreren Her-
stellern der wiedererstarkten Lokomotiv-
industrie an. Bis zum Jahresende 1958
zeigten sich dadurch schon einschneiden-
de Anderungen in der Struktur der Zugfér-
derung.

Ab 1959 griffen auch alle anderen MaB-
nahmen zur Rationalisierung des Bahnbe-
triebs. Im Rahmen von Anderungen des
Zugférderungsdienstes wurden auch viele
unrentable Nebenstrecken stillgelegt oder
aber der Verkehr ausgedinnt. Damit ver-
bunden war der Abbau des Personalbe-
standes, der zum 30. April des Jahres 1958
mit 537 767 Mitarbeitern den Héchststand
seit dem Ende des Zweiten Weltkriegs er-
reicht hatte.

Wahrend im Personenverkehr weiterhin
gute Ergebnisse erzielt wurden, ergab sich
im Guterverkehr ein starker, konjunkturbe-
dingter Riickgang der Transportleistungen.
Bis 1964 lieBen sich zwar wieder die ange-
strebten Zuwachsraten erringen, bis kurz
danach ein neuer Einbruch begann. Diese
Entwicklung blieb nicht ohne gréBere Aus-
wirkung auf Umfang und Zusammenset-
zung des Triebfahrzeugbestands der Deut-
schen Bundesbahn.

Trotz Ausmusterung vieler Fahrzeuge ver-
schiedener Splittergattungen und &lterer
Bauarten verfiigte die DB Ende des Jahres
1958 noch Uber 8721 Dampflokomotiven.
Diese Maschinen wurden in allen 17 Direk-
tionsbezirken auf vielen Haupt- und Ne-
benbahnen sowie auf einer stark schwin-
denden Anzahl von Schmalspurbahnen
eingesetzt. In allen Regionen war zu jener
Zeit also noch hochkaratiger Dampflokver-
kehr zu erleben.

Einigen engagierten Eisenbahnfotografen,
die damals weder die Mihen langer Reisen
noch die Kosten flir die erforderliche Ausri-
stung scheuten, verdanken wir viele inzwi-
schen historische Bilddokumente. Eine
Auswahl besonderer Aufnahmen aus den
beiden letzten Jahrzehnten des Dampfbe-
triebs bei der Deutschen Bundesbahn ha-

Bild 6 (links oben): Blick aus dem Stellwerk
Walkenried (Strecke Northeim — Nordhausen)
auf eine rangierende 50er vom Bw Lehrte
(April 1976). Abb.: D. Beckmann

Bild 7: Eine alte PreuBin an der kleinen Be-
kohlungsanlage in Aumthle, vor den Toren
Hamburgs gelegen. Die 78 361 zahlte im
Frihjahr 1967 zum Bestand des Bw Hamburg-
Altona. Abb.: D. Luckmann

Bild 8: Die 44 738 war vor ihrer Ausmusterung
(am 30. November 1964) im Bw Minden behei-
matet und hatte dort (iberwiegend schwere
Guterzige auf Hauptstrecken im Flachland zu
beférdern. Abb.: H. Forst, Slg. Knipping
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ben wir flr die Serie ,DB-Dampf pur* aus-
gewahlt. In der Sonderausgabe 11/97 des
Eisenbahn-Journals wurde bereits ein gro-
Ber Uberblick zur Situation in der Westregi-
on mit den damit verknlpften Bezirken des
Sudwestens gegeben.

In der jetzt vorliegenden Fortsetzung wer-
den die Gegebenheiten in den sechs Direk-
tionsbezirken des Nordens und des Nord-
westens skizziert. In alphabetischer Rei-
henfolge geordnet, sind dies die in der
Oberbetriebsleitung West zusammenge-
faBten Bundesbahndirektionen Essen,

Hamburg, Hannover, Kéln, Minster und
Wouppertal. Den daflr zustandigen 28 Ma-
schinendmtern der OBL West standen zu
Beginn des Jahres 1959 noch 4418 Dampf-
lokomotiven zur Verfligung, diein 121 Bahn-
betriebswerken beheimatet waren. Unter
diesen Fahrzeugen befanden sich neben
den in groBer Zahl vorhandenen Einheits-
lokomotiven der Baureihen 41, 44 und 50
vor allem viele alte preuBische Gattungen
sowie knapp die Halfte aller seit 1950 in
Dienst gestellten Neubaulokomotiven.

In einem dritten Band wird dann der Dampf-

betrieb in den restlichen Direktionsbezir-
ken der OBL Sid beleuchtet, der auch die
BD Kassel zugeordnet war.

Neben den langstin den Stden vorgedrun-
genen preuBischen Bauarten werden ne-
ben den Einheitsmaschinen von DRG und
DB auch Dampflokomotiven bayerischer
Herkunft bei ihren letzten Einsatzen zu
sehen sein. Die Serie ,DB-Dampf pur® |48t
also fast keine Wiinsche offen und zeigt in
vielen beeindruckenden Aufnahmen die
letzten Jahre einer ldngst vergangenen
Epoche. Horst J. Obermayer
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Dar‘npflokabccmeosfe t. Abl:;.. H. Sauber[lch.

Bild 9 (Iinke Seite oben): Endstation Schrott-
250 (Bw Hamm) wird am 2. April
in Witten zerlegt. Abb.: J. Gléckner

Bild 10 (darunter): Die Weiterverwendun
f : Are) motive
das Leben so mancher alten
. So auch das dieser unbekannten
ufgpnommuﬂ im August 1967

DE‘.~DampiIok erhielt die
'3 3 1875 im AW Braunschweig
ne L 2-Untersuchung. Abb.: U. Paulitz
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BD Essen

Mit einer Streckenldnge von 1455 km war
die BD Essen einer der kleinsten Direkti-
onsbezirke der Deutschen Bundesbahn.
Ende der flnfziger Jahre lagen dort auch
erstrund 110 km unter dem Fahrdraht. Erst
1959 begann die Anbindung des elektri-
schen Inselbetriebs an das sich nun all-
mahlich nach Norden ausweitende Netz.
Daraus und durch eine hohe Verkehrsdich-
te resultierte der groBe Dampflokbestand,
der sich zu Beginn des Jahres 1959 noch
auf 847 Fahrzeuge belief, die von sechs
Maschinenamtern eingesetzt wurden.

Erste Diesellokomotiven flir den Strecken-
dienst hatten mit der Baureihe V 200 nurim
Bw Hamm ihren Einzug gehalten. Bedingt
durch die Wirtschaftsstruktur mit Bergbau
und vielen Werken der Schwerindustrie

‘. dominierten Giterzuglokomotiven den

Bahnbetrieb, bei dem die vielfaltig verwend-
baren Maschinen der Baureihe 50 (iberwo-
gen. In unterschiedlicher Zusammenset-
zung und Stiickzahl ergab sich folgende
Verteilung der Fahrzeuge:

Maschinenamt Dortmund 167 Stlck
Maschinenamt Duisburg 1 59 Stilick
Maschinenamt Duisburg 2 170 Stiick
Maschinenamt Essen 1 159 Stiick
Maschinenamt Essen 2 100 Stlick
Maschinenamt Hamm 192 Stiick

Lokomotiven der Baureihe 01 fiir den hoch-
wertigen Reisezugdienst standen in gerin-
ger Stilickzahl nur den beiden Maschinen-
amtern Dortmund und Hamm zur Verfi-
gung. Zu den unmittelbar vor der Ausmu-
sterung stehenden Splitiergattungen zahl-
ten die Fahrzeuge der Baureihen 52, 56,
744, 89" und 91°. Neue Einheitslokomoti-
ven der Reihen 65 und 82 setzten die
Betriebswerke Essen Hbf und Soest ein.
Personenziige wurden iberwiegend mit
Maschinen der Baureihen 38" und 562 be-
spannt, und im Personennahverkehr, auch
mit Wendez{gen, blieb die bewahrte preu-
Bische T 18 noch flir fast ein Jahrzehnt
unentbehrlich. Uber kieinere Bestande von
.~Jumbos" der Reihe 44 fiir den schweren
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Bild 13: 050 192 und 050 822 verrichten vor einem schweren Kohle-Ganzzug Schwerstarbeit (Dortmund-Hérde, 26. Marz 1970).

Gulterzugdienst verfligten Hamm G und Pa-
derborn. Im Bereich fast aller Maschinen-
amter bewdéltigten Tenderlokomotiven der
preuBischen Gattung T 16’ den Verschie-
bedienst in den groBen Rangierbahnho-
fen, unterstitzt von zahlreichen Fahrzeu-
gen der schier unverwlstlichen G 8'.

Nur langsam vollzog sich das Ende der
Dampfiraktion in der BD Essen. Mitte des
Jahres 1965 waren 572 Fahrzeuge im Un-
terhaltungsbestand ausgewiesen. Darun-
ter befanden sich aber nur noch acht Ma-
schinen der Baureihe 01 und funf preuBi-
sche P 8. Fir den Personennahverkehr
standen 53 Tenderloks der Reihe 78" und
sieben neue Maschinen der Reihe 65 zur
Verfigung. Erst im Sommer 1973 wurde
der Einsatz von Dampflokomotiven im Rei-
sezugdienst aufgegeben, den zuletzt Ma-
schinen der Baureihe 50 verrichteten. Die
letzten Giterzuglokomotiven dienten noch
bis Ende Mai 1977, also fast bis zum Ende
der Dampflokéra, bei der Deutschen Bun-
desbahn.
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