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- Vorwort

| Stuttgart ist als frihere Haupistadt des Koénigreiches
| Wirttemberg und heute des Bundeslandes Baden-
| Wirttemberg das Zentrum des leistungsstarken
- Winschaftsraumes "Mittlerer Neckar” und damit auch
i = . Mittelpunkt des Eisenbahn-Schienennetzes in Wirt-
| , : temberg. Den enormen Aufschwung, den Eisen-
| : : bahn und Industrie in der 150jahrigen Bahnge-
\: pity - schichte erleben sollten, konnte sich Ende 1845 —
N e B | als die erste Teilstrecke der neuen Eisenbahn er-
6ffnet wurde — im verarmten, agrarisch strukturier-
ten Wiurttemberg wohl niemand auch nur anna-
hernd vorstellen.
Neben den dominierenden Hauptstrecken ent-
standen im naheren Einzugsgebiet der Landes-
hauptstadt auch idyllische Nebenbahnen, Sta-
Renbahnen, UberlandstraBenbahnen, ein O-Bus-
Netz, eine Zahnradbahn, eine Standseilbahn, eine
Lokomotivfabrik sowie Lok- und Wagenrepara-
turwerkstatten. Bahnbetriebswerke und Rangier-
bahnhofe, Industrieanschllisse und Privatbah-
nen runden das Bild Stutigarts als Eisenbahn-
stadt ab. Hier fanden und finden Eisenbahn-
freunde fast alles, was ihr Herz begehrt.
Trotz einiger organisatorischer Veranderungen,
die in einem so langen Zeitraum nicht ausblei-
ben koénnen, ist auch heute noch viel Eisen-
bahn im Stuttgarter Raum zu erleben.
Im Jahre 1995 jahrt sich die erste Fahrt eines
Zuges in Stuttgart zum 150. Mal — Grund
genug, diese 150 wechselvollen Jahre in ei-
nem Sonderjournal noch einmal Revue pas-
sieren zu lassen, zumal das Thema bisher in
der Literatur noch nicht erschépfend bear-
beitet wurde.
Die Geschichte des Ausbesserungswerkes

Bild 2: in Bad Cannstatt schildert ein Beitrag von
Mit Unterstitzung einer E 44 don-  Horst J. Obermayer, Die Aspekte der Neubaustrek-
nert 01 177 am 27. August 1966 mit E 237 ausdem  ken und ein Ausblick auf zuklnftige Entwicklungen

Stuttgarter Hauptbahnhof vorbei an Stellwerk 1. Abb.: H. G. Knapp 4.« gchnellverkehrs um Stuttgart stammen aus der
Bild 3 (rechte Seite): Eine zeitlose Situation: Vor dem Fahrplan drdngen sich die

Feder Thomas Kistners.
i .Abb.: DB AG, Regi 1 . 1 Beck : . : y
Bild 1 (Titel): Di Hg:sfgger;m Bw Nurnberg :;':’1:'?;5": ::lf"ggra ; esrnas.rln;':: gesegw Besoraersrtiunsaitsic Mitihainr dars e
s Lie Vi I I chel " e
Stuttgart gewendet. Abb.: F. Lazi Komwes_theim, Schorndorf, St;ngilj und Wa.'b“r}_
Bild 177 (Riicktitel): Vom Schnarenberg bei Stutigar-Miinster hat man éineri schonenBlick 38N Sowie des Baurechisamts Plochingen, die in oft
aut die Giiterumgehungsbahn. Eine 140 mit Giiterzug legt sich im April 1985 in die Kurve ~ unblirokratischer Weise zum Gelingen dieses Son-
beim Friedhof Munster und fahrt gleich in den Schnarrenbergtunnel ein. Abb.: Th. Estler

derjournals beigetragen haben. Bernd M. Beck
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Bild 4: Dampfbetrieb herrschte noch 1959 im Stuttgarter Bahnhof. Aber die madernen Traktionsarten
hatten schon in Form eines ET 65 und einer V 60 Einzug gehalten. Abb.: M. Knupfer

Bild 5: Blick in nordlicher Richtung auf den Stuttgarter Talkessel (Juni 1965). Die Gleise verlaufen
zuerst alle in stlicher Richtung; die Nordbahn und die “Panoramabahn” biegen dann nach links in
nordlicher bzw. westlicher Richtung ab. Abb.: Luftbild-Bertram

Eisenbahnen um Stuttgart —
die Vorgeschichte

Stuttgart liegt nicht — wie viele Orisfremde
meinen — am Neckar, sondern in einem von
Anhdhen umgebenen Talkessel am Nesen-
bach, der von links dem Neckar zuflieBt.
Schon in der Frihzeit war der Talkessel
besiedelt, wie gelegentliche Funde immer
wieder beweisen. Die heutige Stadt Stuti-
gart geht jedoch auf ein Gestlit, einen "Stu-
tengarten”, zuriick, den Herzog Hermann
von Schwaben um 930 in der geschiitzten
und abgelegenen Talaue anlegen lief3.

Fiir diesen Zweck schien das Gelande wie
geschaffen; der Talkessel war von einem
unzuganglichen Kranz von Hugeln umge-
ben, lediglich von Osten, vom Neckartal
her, einigermafBen bequem zuganglich. Dort
am Neckar lag die schon zur Rémerzeit
existierende Siedlung Cannstatt, die zu ei-
ner Stadt viel bessere Voraussetzungen
mitbrachte: verkehrsguinstige Lage, offene-
res Geldnde und nicht zuletzt die berihm-
ten Mineralguellen, die die Rémer dort zur
Ansiedlung bewogen hatten.

Der Stutengarten kam spater in den Besitz
der Markgrafen von Baden, die ihn zur Sied-
lung ausbauten. Diese gelangte dann in
wirttembergischen Besitz. Der Aufstieg
Stuttgaris begann 1321, als Graf Eberhard |.
die Grablege der Wurttemberger von Beu-
telsbach im Remstal nach Stutigart verleg-
te. Stuttgart war damit Hauptstadt der Graf-
schaft Wirttemberg.

Mit dem Aufstieg der Wirttemberger zur
ersten Macht im deutschen Sidwesten
wuchs auch die Bedeutung Stuttgarts, das

bis auf einige Jahre, in denen das benach-
barte Ludwigsburg die Hauptstadt war, im-
mer der Hauptort der Wirttemberger blieb.
Mit dem Wachsen der Stadt gab es jedoch
zunehmend Verkehrsprobleme. Nur auf stei-
lent Pfaden konnten die umliegenden Berge
erklommen werden; flr Fuhrwerksverkehr
mubBte man schon frih aufwendige Kunst-
straBBen errichten.

Von Napoleons Gnaden entstand 1806 das
Kénigreich Wiirttemberg. Kurfurst Friedrich,
ab jetzt Kénig Friedrich, erkaufte sich diese
Gnade durch verschiedene Ergebenheits-
beweise, unter anderem durch die Stellung
von Truppen. Beinahe 15000 Mann fielen
allein auf Napoleons RuBlandfeldzug 1812.
Das Gebiet Wiirttembergs verdoppelte sich
allerdings durch vormals geistliche, oster-
reichische und Ritterschaftsgebiete, die dem
Kénigreich zugeschlagen wurden. Wirttem-
berg reichte jetzt vom Bodensee im Siiden
bis Mergentheim im Norden, von Freuden-
stadt im Westen bis Ellwangen im Osten.
Konig Friedrich und vor allem sein Sohn,
Kaonig Wilhelm |, begannen sofort, aus den
einzelnen Landesteilen einen einheitlichen
Staat zu schaffen. Wirttemberg war da-
mals ein reines Agrarland; nennenswerte
Bodenschétze gab und gibt es hier nicht.
Auch verkehrsmaBig lag das Gebiet im Ab-
seits; in dem hiigeligen Land gab es weder
naturliche WasserstraBen noch verkehrs-
reiche Handelswege.

Um die Industrialisierung des Landes zu
fordern, muBten jedoch Verkehrswege ge-

(Fortsetzung auf Seite 10)
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Bild 12: Das im Oktober 1977 eingeweihte Zentralsteliwerk des Stuttgarter Hauptbahnhofs ersetzte

zwolf alte Stellwerke aus den zwanziger Jahren.

Abb.: DB AG, Regionalbiiro Stuttgart, Sammlung Beck

Bild 13: Stuftgart bei Nacht. Faszinierender Blick von Osten auf den Hauptbahnhof und die dahinter im
Talkessel liegende Stadt (Dezember 1981). Abb.: P. Schlecker

schaffen werden. Das waren zu dieser Zeit
StraBBen und Kandle, deren Bau sogleich
forciert wurde. Ab 1821 verkehrten Schiffe
auf dem Neckar bis Cannstatt. Frih fand
auch das neue Verkehrsmittel Eisenbahn
Interesse.

Bereits 1824 wurden Vorschldage des Natio-
nalékonomen Friedrich List aus Reutlingen,
der damals gerade auf der Staatsfestung
Hohenasperg eingekerkert war, Konig Wil-
helm I. vorgelegt. Aus den erwéghnten Grin-
den interessierten die Vorschlage den Mon-
archen, Daraufhin wurde ein Ingenieur,
Oberleutnant Duttenhofer, auf eine Reise
nach England, Belgien und Frankreich ge-
schickt, um das neue Verkehrsmittel einge-
hend zu studieren,

Eine Kommission arbeitete 1834 Plane flr
eine Eisenbahnlinie von der Residenz Stutt-
gart durch das Rems-, Kocher- und Brenz-
tal nach Ulm und weiter an den Bodensee
aus. Verschiedene private Gesellschaften
wurden gegriindet, so die “Ulmer Eisen-
bahn-Gesellschaft” und die “Wirttembergi-
sche Eisenbahn-Gesellschaft” in Stuttgart
(die mit der heute noch existierenden WEG
nichts zu tun hat), die sich jedoch meist
aufgrund finanzieller Probleme bald wieder
auflosten.

Bereits 1836 legte man fest, da3 der Bahn-
bau Sache des Staates sein muisse. Ab
1836 begannen dann die Planungsarbeiten
fir ein wolrttembergisches Eisenbahnnetz,
wobei interessanterweise anfénglich Cann-
statt, nicht Stuttgart, der Mittelpunkt sein
sollite. Dazu sollte es allerdings nicht kom-
men; aber auch heute ist Bad Cannstatt,

seit 1901 nach Stuttgart eingemeindet, als
JCE-Station unter Umgehung des Stuttgar-
ter Kopfbahnhofes gelegentlich wieder in
der Diskussion.

Die Planer taten sich schwer im bergigen
Gelande Wiurttembergs; Erfahrungen mit
Gebirgsbahnen lagen noch nicht vor. So
wollte man Steilrampen mit stationdren
Dampfmaschinen und Seilzug Gberwinden.
Zahlreiche Gutachter wurden hinzugezogen,
bis die Eisenbahnplanung “stand”. Als Mini-
malradius wurden 286,5m, als maximale
Steigung 1:45 fesigelegt. Von Experimen-
ten wie Seilzug und atmosphérischer Bahn
war man ganz abgekommen; man setzte
auf reinen Lokomotivbetrieb. Als Spurweite
wurden 1435 mm gewahlt, wobei die im
benachbarten GroBherzogtum Baden ge-
wéhlte Breitspur von 1600 mm ebenfalls
kurze Zeit in der Diskussion war,

Am 18. April 1843 trat das Eisenbahnge-
setz in Kraft, das nochmals klar das Staats-
bahnprinzip festschrieb und Richtung und
Ziele der Hauptlinien festlegte. Es konnte
also mit dem Bau der Eisenbahn begonnen
werden.

Zunachst wurden die Linien Stuttgart —
Esslingen und Stutigart — Ludwigsburg, die
sogenannte Centralbahn, in Angriff genom-
men. Die Eroffnung des ersten Teilstlicks,
der Strecke Cannstatt — Untertiirkheim, fei-
erte man am 22. Okiober 1845. Die Strek-
ken Untertlirkheim — Obertlirkheim und
weiter nach Esslingen folgten noch im sel-
ben Jahr. Die Linie von Cannstatt nach
Esslingen gilt daher als Keimzelle des wiirt-
tembergischen Streckennetzes.

i)
T
V]
ai‘
A
Be 1,

N ;




/// y \\‘_ﬂ

//ﬂﬁ Ay



Bild 14: Auf einer Dreh-
scheibe im alten Bahnhot
an der SchloBstrai3e steht
um 1910 die "Ditzingen".
Sie wurde 1856 als
"Rems” (Klasse VII) er-
baut. Abb.: Maschinenfa-
brik Esslingen, Slg. Beck
Bild 15 (links): Lebhaf-
fer Guterumschiag im
alten*Waaren-Bahnhof'.
Auf der Verbindungs-
bahn eine Lok der Klasse
Ac (1910). Abb.: DB AG.
Rb Stgt. Slg. Beck

Bild 16 (rechte Seite
oben): Der alte Stuti-
garter Bahnhof im Jahre
1870. Alle Weichen wa-
ren “ortsgestellt”, Wei-
chensteller stehen bereit.
Bild 17 (rechte Seite
Mitte): Blick in Richtung
Vorfeld; ein Postwagen
und einige Personenwa-
gen auf dem Abstellgleis.
Abb. 16 u. 17: Stadtar-
chiv Stuttgart, Slg. Beck
Bild 18 (rechts unten):
Zwel B3-Loks um 1910
auf der alten Rosenstein-
briicke Richtung Cann-
statt. Abb.: Slg. Ankele
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