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Bild 3: Die Lokomotive mit der Fabrik-Nr. 11 000 der Lokomotiviabrik A. Borsig in Berlin wurde am 8, April 1922 fertiggestellt. Es handelte sich dabel um eine Maschine der preuBischen Gattung
P 10, die an die Direktion Elberfeld geliefert wurde und dort die Bahnnummer 2811 erhielt. Die Deutsche Reichsbahn zelchnete sie 1925 in 39 002 um.

Bild 1 (Titel): Die 39 128 mit dem Persenanzug 1576 in der Nahe von Jinkerath (25, 8. 1985),

Bild 138 (Rickiitel): Die Museumslokomotive 39 230 der Deutschen Bundesbahn auf der Eifelstrecke bei Kyl im Kylltal (Strecke Trier — Kain).

‘ Bild 2: Die 39225 am 11, September 1960 an der Hohenzollernbriicke in K&in.
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Staatsbahnen konnte bereits auf Be-
triebserfahrungen mit einer 1'D 1’-Loko-
motive verweisen. Sachsen hatte mit der
Gattung XX HV (Baureihe 19% seit Mérz
1918 die seinerzeit groBte Schnellzuglo-
komotive Europas mit Vierzylinder-Ver-
bundtriebwerk. Die Sachsische Staats-
bahn hatte ihre Problemstrecke auf dem
Abschnitt Werdau — Hof, der sowohl von
Dresden U(ber Chemnitz (heute Karl-
Marx-Stadt) als auch von Leipzig aus be-
dient wurde. Um die geeignete Lokomo-
tive fur diesen neigungs- und krim-
mungsreichen Abschnitt zu finden, hatte
man sich von der Bayerischen Staats-
bahn eine S 3/6 (2°C 1’ h4v) und von der

PreuBischen Staatsbahn eine S 102 (2'C
h3) entliehen und beide Bauarten nach
Betriebserprobung fiir sichsische Ver-
haltnisse als unbrauchbar befunden.
Deshalb war man zur vierfach gekuppel-
ten Maschine gekommen und mit dieser,
der Gattung XX HV, Uberaus zufrieden.
Die parallel zur XX HV beschaffte 2'C 1'-
Drillingslokomotive (Gattung XVIII H,
Baureihe 18°) lag im Kohleverbrauch we-
sentlich hoher als die Verbundmaschine
und ist deshalb auch nur in 10 Exempla-
ren gebaut worden. Oberbaurat Meyer
war bereit, der PreuBischen Staatsbahn
leihweise eine XX HV zu Erprobungen zu
Uberlassen (was auch auf der Strecke

Frankfurt/Main — Erfurt geschehen ist).

Auch der Vertreter der Badischen Staats-
bahn, Baurat Baumann, unterstltzte den
Bau einer 1'D 1’-Lokomotive als durch-
aus sachgeman und wies darauf hin, daB
die Ortlichen Verhdltnisse, also Dreh-
scheiben, Schiebeblihnen, Lokschup-
pen usw. den Maschinen angepaBt wer-
den mifBten und nicht die Lokomotivkon-
struktion auf bauliche Gegebenheiten
Riicksicht nehmen diirfe.

Es soll hier nicht jede zustimmende oder
ablehnende Meinung der AusschuBmit-
glieder zitiert werden, aber die Meinung
des Mannes aus der Praxis, des Lokflh-
rers Dietz vom Bw Disseldorf ist noch

Bild 8 (oben): Typenskizze
des von Borsig Uberarbei-
teten Entwurfs der P 10,
wie er auf der 80. Beratung
des Lokausschusses vor-
lag.  Skizze: Sammlung

Weisbrod

1-0-1 3Cylinder Heissdampf Personenzug Lokomotive

mit Tender von 315 cbm Wasserrauminhalt.
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dber Feverbichsdecke gemessen % m Gesamtlénge der okomolive ber Foffer lokomotive. Diese Variante
Damptrauminhall ber 150 mm Wasserstantt und Slofspuffern. 14200 om entsprach noch nicht der
uber feverbychsdecke gemessen 4 m CGesamiiinge der Lokomotive mit Tender . .
ercamplungsoberfiiche 122 m? uber den Puern . 23000 mm SerlenausfuhrungA
; Skizze: Sammlung
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interessant, weil sie die Probleme des
Maschinendienstes jener Zeit charakteri-
siert. Lokflhrer Dietz sprach sich gegen
das Vierzylinder- und flr das Dreizylin-
dertriebwerk aus, weil das Personal ei-
nen Widerwillen gegen Vierzylinder-Lo-
komotiven habe. Der Grund sei die Ver-
schmutzung der Kleidung beim Abdlen,
und Bekleidung sei schwer zu beschaf-
fen. Er empfahl, fur die Heizer eine Le-
derjoppe zur Verfigung zu stellen, um
die eigenen Kleider zu schonen (der
AusschuBvorsitzende erledigte spater
diesen Vorschlag mit der Bemerkung,
daB man natlrlich nicht jeden Heizer mit
einer Lederjacke ausristen kénne, aber

Uber eine Erhdhung des Kleidergeldes
nachdenken werde). Dietz kritisierte wei-
terhin den mangelhaften Pflegezustand
der Maschinen und die schlechte Aufar-
beitung in den Ausbesserungswerken.
Die mehrfach erwahnte schlechte
Brennstoffqualitdt wurde von ihm besta-
tigt, die Kohle enthalte teilweise bis zu 30
Prozent Steine. Er pladierte fur eine vier-
fach gekuppelte Lokomotive, die auch
gelegentlich im Glterzugdienst einsetz-
bar ware. Flir den Punkt 1 der Diskus-
sionsrunde, ob die Beschaffung einer
1'D 1’'-Lokomotive erforderlich sei, kam
der Ausschuf3 zu dem Ergebnis, daB we-
gen starker Belastung der Zige und

mangelhafter Beschaffenheit der Kohle
eine leistungsfahigere Maschine als die
pr. P 8 erforderlich sei.

Beim Punkt 2, der Ausflihrung des Kes-
sels, rieten die Maschinenchefs der Lan-
derbahnen und Gustav Hammer vom Mi-
nisterium von der trapezfoérmigen Aus-
fihrung des Stehkessels im Bereich des
Bodenringes ab. Regierungs- und Baurat
Strahl vom EZA pladierte mehrfach fiir
den Einbau eines Abgasvorwarmers, wie
ihn Henschel & Sohn bereits mehrfach
fir Auslandslokomotiven eingebaut hét-
ten. Er fand aber keine Befiirworter, und
ein serienméBiger Einbau einer &hnli-
chen Vorrichtung erfolgte in Deutschland

Bild 10 (oben): Typenskiz-
ze des von Borsig vorge-
legten Entwurfs einer 2'C
1’-Dreizylinderlokomotive.
Skizze: Sammlung
Weisbrod

Bild 11: Entwurf der 2'C 1/ }
h3-Schnellzuglokomotive

von Borsig, der der 80. Be-
ratung des Lokausschus-
ses vorlag. Skizze:
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2-C-1 3Cylinder Heissdampf Schnellzug Lokomotive

mit Tender von 315 cbm Wasserrauminhall.
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Damprrauminhatt bes 150mm Wessersiand
Ubep feverbuchsdecke gemassen

Hauptabmessurgen

110 kSt Herzflsche des Wrwarmars "om
520 mm Durchmesser er Trebrader 1980 mim
660 mm Durchmesser der Laufrider] Y0 1000 mm
12 kghem | hunten 1100 mm
7 n — ca 87 ¢
8 m loetmebst @ % 1
208 m Reibungsgewichl ca 51t
ws 25 m Gropter Raddruck 851
8 fFester Radstand der Lokomotive 4500 mm
208 m Gesamfer Aadstand derlokomalive 116800 mm
Gesamter Radstand der [okomtive mit Tender 19300 mm

% m Gesamtlinge der Lokomotive Gbar Pufern
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Bild 12: Die Elberfeld 2810 steht mit einem Mel

erst bei der Deutschen Bundesbahn in
Form des Rauchgasvorwédrmers der
Bauart Franco-Crosti bei Lokomotiven
der Baureihen 42% und 50%°.

Als Empfehlung des Ausschusses soll-
ten Kessel und Aschkasten der neuen
1’D 1'-Lokomotive sich am Vorbild der
sé. XX HV orientieren, was, wie noch zu
zeigen ist, nicht geschah.

Beim Punkt 3, Achsanordnung, Kurven-
beweglichkeit und Triebwerk, gab es zur
Achsanordnung und zur Kurvenbeweg-
lichkeit keine erwahnenswerten Mei-
nungsunterschiede. Hinrich Libken be-
merkte, daB eine Drillingslokomotive im
Anzug besser sei als eine Vierzylinderlo-
komotive, auch habe die PreuBische
Staatsbahn miBliche Erfahrungen mit ge-

Bzug im Bahnhof Sommerau {Schwarzwaldbahn).

kropften Achsen vierzylindriger Maschi-
nen wegen deren mangelhafter Haltbar-
keit. Dem konnte Dauner von den Wiirt-
tembergischen Staatsbahnen entgegen-
halten, daB die wirttembergischen Vier-
zylindermaschinen (ber 500 000 km oh-
ne Schdden an den Kropfachsen gelau-
fen seien. Baumann von den Badischen
Staatshahnen bestatigt das fir die Ma-
schinen seiner Bahnverwaltung. Wenn
die Kurbelblatter von ausreichender
Stérke mit Frémont-Ausschnitten verse-
hen seien, wére eine ausreichende Halt-
barkeit gewahrleistet. Eine handschriftli-
che Bemerkung Max Baumbergs, ehe-
maliger Chef der Versuchs- und Entwick-
lungsstelle fur die Maschinenwirtschaft
(VES-M) der Deutschen Reichsbahn, in

Bild 13: Die Lokflhrerseite der Elberfeld 2811 (Fabrik-Nr. 11 000 der Lokomativfabrik A, Borsig).

der Niederschrift dieser LokausschuBbe-
ratung vermerkt, daB die 18314 von
1919 bis 1949 mit ihrer Kropfachse
2,3 Millionen Kilometer ohne Anstande
zuriickgelegt habe.

Vorsitzender Hofinghoff faBte zusam-
men: Der AusschuB erachte Zylinder-
durchmesser, Steuerung und Achsan-
ordnung als zweckmaBig und empfeh-
le, unverandert den Borsig-Entwurf in
diesen Punkten zu (ibernehmen.

Auf der 80. Beratung des Ausschusses,
die am 15., 16. und 17. September 1920
in Cassel und Halle stattfand, stand der
Borsig-Entwurf zur 1'D 1'-Personenzug-
lokomotive nochmals auf der Tagesord-
nung. Hinrich Libken gab die Anderun-
gen bekannt, die auf der 78. Tagung ge-

Foto: Si Dr. Schei ber




® = o 4 5 - Ly
e : L ¥

Bild 14: Mit der Elberfeld 2810 wurden zahlreiche MeBfahrten unternommen, Dieses Foto zelgt sie am 7. Juli 1822 in Lehrte mit fiinfzehn vierachsigen Schnellzugwagen sowie einem flinfachsigen
MeBwagen. Mit diesem Zug (Gewicht: 720 Tonnen) legte sie die 134 km lange Strecke von Lehrte nach Stendal in nur 88 Minuten zuriick. Bei dem Schornstein handelt es sich um eine Versuchs-

ausfithrung aus Blech

fordert und von der Firma Borsig ausge-
fuhrt worden waren. Es waren keine
weltboewegenden  Anderungen. Der
Durchmesser der Heizrohre war nach
Vaorschlag Meyers von der Sachsischen
Staatsbahn von 45/50 mm auf 50/55 mm
Durchmesser vergréBert worden. Der
Aschkasten war nach dem Vorbild der sé.
XX HV umgestaltet worden und hatte
seitliche Klappen erhalten. Der Umbau
des Aschkastens hatte eine Anderung

der Schleppachse erfordert: an die Stelle
der Bisselachse war eine Adamsachse
getreten.

Die von den meisten AusschuBmitglie-
dern auf der 78. Beratung geforderte An-
derung des Stehkessels war nicht er-
folgt, so daB die pr. P 10 mit ihrer umstrit-
tenen trapezférmigen Feuerblichse ge-
baut wurde.

Auf der 78. Beratung war gelegentlich
die Meinung geduBert worden, daB der

Bild 15: Diese Lokomotive der preuBischen Gattung P 10 wurde im Jahre 1923 in Flieden aufgenommen,

Foto: Sammlung Dr. Scheingraber

notwendige leistungsstarkere Kessel
auch auf einem Fahrwerk mit drei gekup-
pelten Achsen und einer zusitzlichen
Schleppachse unterzubringen sei. Die
Lokomotivbauanstalten Borsig und Hen-
schel, mit Auftrdgen in der Nachkriegs-
zeit nicht sonderlich gesegnet, griffen mit
Zustimmung des Lokausschusses diese
Anregung auf und legten Entwiirfe einer
2'C 1'-Lokomotive vor.

Borsig prasentierte eine 2'C 1’ mit Dril-

Foto: Sammiung Dr. FeiBel
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Bild 16: Die 39002 (iberquert mit einem Schnellzug von Prag nach Dresden die Elbebricke in Dresden-Neustadt. Foto: S

lingstriebwerk und einfacher Dampfdeh-  Henschel hatte den Entwurf einer Vierzy-  ge gar nicht diskutiert. Auch der Borsig-

nung, bei der viele Einzelheiten, insbe-  linder-Verbund-Lokomotive eingereicht,  Entwurf wurde nur zur Kenntnis genom-
sondere die Steuerung, vonder P10-Lo-  doch wurde dieser Entwurf wegen offen-  men, weil der AusschuB der Meinung
komotive Ubernommen worden waren. sichtlicher Mangel in der'Verbinderanla-  war, daB eine 2’C 1’ eine Schnellzuglo-

Bild 17: Zwei Lokomotiven der Baureihe 38 waren hier zur Befdrderung des D 22 erforderlich (vorne die 39 192, dahinter die 39 252). Das Foto entstand im Jahre 1935 bei Ruppertsgriin an der
Strecke Reichenbach — Plauen im Vogtiand. Foto: C. Bellingrodt




