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a0 In Kurze jahrt sich die Premiere des Trans Europ
Express zum 50. Mal. Die schnellen und komfortab-
DAiil} ™ len TEE-ZlUge — zwischen 1957 und 1989 waren es
® L&\__.__ insgesamt 60 verschiedene Zugpaare — verbanden
die westeuropéaischen Metropolen und Wirtschafts-
zentren, vor allem auf Distanzen zwischen 300 und
900 km. In der Anfangsphase setzte man auf Diesel-
triebwagen, spéter dominierten die lokbespannten
Zuge. Viele ihrer Namen haben heute noch einen
legendéren Klang: ,Helvetia®, ,Saphir, ,Blauer En-
zian“, ,Edelweiss”, ,Mediolanum®, ,Mont Cenis® ...
Die Sonderausgabe des Eisenbahn-dournals |&sst
die Geschichte dieser berihmten Ziige Revue
passieren und dokumentiert in zahlreichen erst-
klassigen Fotografien die Betriebseinsatze der
TEEs — und naturlich deren Fahrzeuge, die in
puncto Komfort und Design noch heute gtiltige
MaBstabe setzten.

92 Seiten im DIN-A4-Format, mehr als
150 Abbildungen, Klammerheftung
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Eierkopfe:

EDITORIAL

Runde Formen,
neue leichtigkeit

WENNGLEICH VIELE EISENBAHNER, unter ihnen noch altgediente Beamte aus der Kaiserzeit,
lieber am Althergebrachten festhielten, war die DB in den frithen Fiinfzigern sehr inno-
vationsfreudig. Namentlich Dezernenten im fiir die Entwicklung von Triebfahrzeugen
zustidndigen Zentralamt Miinchen verhalfen neuen Konstruktionsprinzipien zum Durch-
bruch. ,,Ein grofler Wurf* gliickte mit der V 200. Sie verkorperte den technischen Fort-
schritt auf Schienen, sie symbolisierte den Glauben an eine bessere Zukunft der sich nur
langsam von den Kriegsfolgelasten erholenden Deutschen Bundesbahn.

Ein Kind derselben Zeit war der VT 08.5. Er leitete 1952 eine neue Epoche der Strom-
linientriebwagen ein und diente neben der V 80 als Vorbild fiir den dieselhydraulischen
Antrieb der ein Jahr spiter erschienenen V 200. Der VT 08.5 bestach durch konsequent
angewandte Leichtbauweise, tiberzeugte die Reisenden mit hervorragender Laufkultur und
die Werkstitten mit gesenktem Unterhaltungsaufwand. Das Stromlinien-Design traf den
Zeitgeschmack der Wirtschaftswunderjahre. Es war damals allenthalben in Mode, selbst
wenn es nicht um schnelle Fortbewegung ging — sogar Kiihlschrinke und Rasierapparate
erhielten in diesem Fall vollig dysfunktionale ,,Stromlinien®.

Auf das an Dampflokomotiven gewohnte Reisepublikum wirkte die halbkugelige
Kopfform des VT 08.5 ausgesprochen futuristisch. Fachleute sprachen anerkennend von
einer dreidimensional gekriimmten Frontpartie, die hinsichtlich Aerodynamik ideal
durchgebildet war. Dank dem Flugzeugbau entlehnter Prinzipien der Wagenkasten-
konstruktion lief3 sich erheblich Gewicht einsparen. Dem fiir den Fernschnellzugdienst
konzipierten Typ folgte 1953 der maschinentechnisch und wagenbaulich fast gleiche
VT 12.5 fiir den — im damaligen Sprachgebrauch — so genannten Stadteschnell- und
Bezirksverkehr. Runde Formen, neue Leichtigkeit und mehr Komfort hielten aber auch
im Nahverkehr Einzug: bereits 1952 in Gestalt des ET 56 und des ETA 176, vier Jahre
spéter mit dem vor allem fiir den Ruhrschnellverkehr bestimmten ET 30. Dabei spielte
neben dem Streben nach einer einheitlichen Bauform im Interesse kostengiinstiger Serien-
produktion die Werbewirksamkeit des Stromlinien-Designs eine wichtige Rolle. Folglich
kamen selbst die batteriebetriebenen ETA 176 (fiir deren Einsatzgebiet oft Schienenbusse
geniigt hitten) wie Schnelltriebwagen daher, was Reisende mitunter irritierte. Zumindest
von den ab 1954 beim Bw Hameln beheimateten ETA 176 sind Irritationen iiberliefert:
Eilige Fahrgidste verwechselten sie in Hannover ofters mit dem am gleichen Bahnsteig
abfahrenden, aus einer VT 08-Garnitur gebildeten F-Zug ,,Roland*, weshalb der ETA 176
den Beinamen ,,Klein-Roland* erhielt — eine nette Anekdote ...

Letztlich gingen die ETA 176 aufgrund ihres langjéhrigen Domizils und ihrer Form-
gebung als ,,Limburger Zigarren® in die Annalen ein. Gleichwohl zihlen sie ebenso wie
die VT 08.5, VT 12.5, ET 30, ET 56 und die durch Umbau aus den VT 08.5 hervorge-
gangenen VT 12.6 zur Familie der ,,Eierkopfe®. Berufseisenbahner mochten den von
Bahnfans geprigten Spitznamen unpassend finden, doch unter diesem sind die rundlichen
Triebwagen ldngst zum Mythos verklirt, dhnlich wie die V 200 und der mit seiner hoch-
liegenden Fiihrerkanzel anders gestaltete VT 11.5. Diese Sonderausgabe des Eisenbahn-
Journals stellt die ab 1968 als 608, 612, 613, 430, 456 und 517 bezeichneten Baureihen
vor — nicht zu vergessen die VT 08.8 alias 608.8 fiir die US Army. Wir blicken zuriick auf
eine Ara, in der die Stromlinienform noch einem aus heutiger Sicht naiven Fortschritts-
glauben entsprach. Die Dokumentation erstreckt sich bis zum Ende des Plandienstes in
den Achtzigern und schlieit auch die museal erhaltenen Fahrzeuge ein, das Ganze wie
immer reich illustriert. KoNrRAD KOSCHINSKI
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ETA 176

Gut zwei Jahrzehnte nach Beschaffung der
letzten Akku-Triebwagen durch die DRG
setzte die DB wieder auf die Vorteile der ,,Bat-
terie-Traktion*. Die neuen Fahrzeuge sollten
technisch perfekt sein, modern aussehen und
hohen Komfort bieten. »» 76

VT 08.5 FUR DEN FERNVERKEHR

Ihr Design galt als progressiv und aerodyna-
misch ideal, die Konstruktion des Wagenkas-
tens als selbsttragende Rohre setzte Mafstéibe
fur kiinftige Schienenfahrzeuge. Bis zur TEE-
Ara waren die VT 08.5 die Topstars unter den
Fernschnelltriebwagen. » 26

VT 12.5 FUR DEN BEZIRKSVERKEHR
AuBerlich und auch technisch waren VT 08.5
und VT 12.5 nahezu gleich, ihr Interieur wies

hingegen grofie Unterschiede auf. Durch Um-
bau mutierte der VT 08.5 schlieflich zum
VT 12.6. Dennoch bereitete der kombinierte
Einsatz der Schwesterbaureihen den Dispo-
nenten weiterhin Kopfzerbrechen. »» 42

4 . DB-Eierkopfe

ERINNERUNGEN: IM WELTMEISTER-VT
5.Juli 1954, der Tag nach dem grofien Triumph
von Bern: Die deutsche Fuflball-National-
mannschaft kehrt in einem VT 08.5 nach
Deutschland zuriick. Im stidbadischen Singen
gab es nicht nur iiberschdumenden Jubel, wie
der Bericht des spiteren kicker-Redakteurs
Harald Landefeld zeigt. » 50

VT 08.8 FUR DIE US ARMY

Mitte der 1950er Jahre galt es die von der US
Army requirierten SVT der Bauarten Ham-
burg und K6ln zu ersetzen. Es lag nahe, auf ei-
nen bewihrten Triebwagentyp der DB zuriick-
zugreifen. Folglich lief3 die amerikanische Ar-
mee den VT 08, in zwei Spielarten ihren Be-
diirfnissen angepasst, nachbauen. » 58
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Tropfenform

Die Kopfform der ,Fliegenden Ziige” der Rerchsbohn

wurde zwar aufgrund von Windkanalversuchen gestaltef,

doch erst die halbkugel bzw. eierférmigenStimpattién o
der DB-Baureihen VT 08.5 und VT_-'TQ.}S"\rNoren_.sfrémungs- //
technisch fast ideal. Die zuletzt in Braunschweig L
beheimateten Fahrzeuge erfretten’sich bei den Reisenden
groBer Beliebtheit. Foto: Heliut Seheiba
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