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Bild 1 (Titel): Rund oder kantig: Alle neuen Lok-Baureihen fordern das Auge: deb

Betrachters heraus. Auf jeden Fall verbirgt sich hinter den eckigen-Fronten der Baureihen

101, 145 und 152 ebenso modernste Technik wieshinter der runden Stirn der Taurus-Typen.

Das groB3e Foto-auf der Titelseite mit 152 007 als Hauptdarstellerin schoss Christian Knogel

--am 10." Mai 2000 bei Réhrmoos an der Strecke Ingolstadt-Minchen, eine Adtranz-Werkaufnahme
vereint im Foto darunter 101 088 und 145 002 vor den Fabriktoren in Kassel, die Taurus-Loks 1116 903
(Siemens Dispo-Lok) und 1016 019 (OBB) lichtete Markus Inderst am 24. August 2000 in Linz ab.

Bild 169 (Riicktitel): Eine moderne Lok vor einer historischen Kulisse: 101 133 im Mai 2000 mit EuroClty auf
der Strecke Wien-Linz in Melk. Abb.: K. Eckert

Bild 2: Ein Winterméarchen: 101 088 zieht an einem herrlichen Januartag des Jahres 2000 bei Traunﬁtein einen IC
von Berchtesgaden iiber die Strecke Salzburg—Miinchen: Abb.: K. Eckert

Bild 3 (ndchste Doppelseite): 145 018 (hier mit einem Regionalverkehrszug Koblenz—Mainz am 1
Bacharach) und 019 haben es als Erste bewiesen: In der Baurelhe 145 steckt nicht nur eine pre]sgun
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Die Entwicklung der Lokomotivtechnik ist
zu Beginn des 21. Jahrhunderts an einem
Punkt angekommen, der wohl nur in ver-
gleichsweise kleinen Bewegungen noch
Uberschritten werden kann, Moderne Dreh-
stromiokomotiven erflllen bei der DB, den
OBB, bei SBB wie BLS (und auch schon
anderswo) praktisch alle Winsche, die noch
vor wenigen Jahiren als unvereinbar galten,
auf einen Streich; 8Sie sind leicht, stark,
schnell, zuverlassig und kostengtinstig.
Zwar sind derzeit in Deutschland wie in
Osterreich und der Schweiz noch immer
altere Elloks herkdmmlicher Bauart mit Kom-
mutatormotoren zahlenmaBig weit stérker
vertreten als die Neulinge, aber der Stern
der alten Technik sinkt mit wachsendem

______rempo. Wenige Jahre noch, und manche

gerade mit Begeisterung. Thr Herz schlagt
traditionell eher flr alte Technik und ein
gewisses Misstrauen gegeniber neuen
Fahrzeugen spielt da wohl auch mit (nicht
immer ofne Grund, wie wir alle wissen).
Aber wer sich die neue Lokomotivgenerati>~
on etwas genauer anschaut, wird sich eipér
gewissen Faszination nicht entziehepkoén-
nen, so klar und ganz einfach tiberzéugend
ist das, was hier auf die Schienen gestellt
worden ist. Nattrlich wird fir die allérmeis-
ten Leser — wie flr den Autor — die genaue
Funktionsweise eines Sfromrichte'rs oder
eines Amr;ebSSteuergerats stets em Buch
mit sieben Siegeln bleiben. Aber dds tut der
Faszination keipen Abbruch, im Gegenteil,
schlieBlich h&ben die Baureihen 101, 145
oder 152 €inen stichhaltigen anderen

lieb gewcﬂnene_ﬁau_ewﬁe W]Td-aus—dem__Immpf in der Hand: Sie imponieren ganz

—Pfandienst verschwiinden sein.
Viele Eisenbahnfreuride seher—das—nicht - ._le/genea K_o_n_z_e_;gi_ﬁ_

—e*qfa};q:,iutch berlegene LElngTTg_lEm'Ubﬁ‘l’-—
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ild 4: Multitalente, allerdings
in einer héheren Leistungsklasse
die Baureihe 145, sind au
s des Taurus-Typs. Im
ieser Seite zieht
1016 003 am 28. Okt
einen Probezug durch Kaponic
an de 7 Tag !
du Neubaustrecke
ersetzten Tauern-Sudrampe
Abb.: Th. Wunschel

Die fur den schwerer erzug-
dienst konzipierteri Loks der
Baureihe 15!

snahme. Die mit Railion-
~Logo verzierte 152 090
durchfahrt im Mai 2000
das Felsentor an der
Strecke Nirnberg—
Regensburg bei
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Einleitung

Bild 6: Mit der Baureihe 120 begann der
Siegeszug der Drehstrom-Antriebstechnik bei
der DB. Inzwischen offenbaren diese Loks
leider zunehmend Schwachen im mechani-
schen Teil. Abb.: A. Ritz

Bild 7: Vor IC-Ziigen kennt man sie, aber
auch vor Giiterzigen macht die 101 eine gute
Figur — wenn es sein muss auch gemeinsam
mit der Baureihe 120 (Giterzug nach Miin-
chen bei Mering am 22. Januar 1999).

Abb.: J. Hund

Die Drehstrom-Antriebs-
technik und der Traum
von der Universallok

Universelle Einsetzbarkeit vor schweren
Giterziigen wie vor schnellen Reisezligen,
geringe Wartungs- und Unterhaltungskos-
ten, leistungsféhige Energierlckspeisung
beim Bremsen, leichte und damit gleisscho-
nende Fahrwerke — Lokomotiven mit mo-
derner Drehstrom-Antriebstechnik sind heu-
te das MaB der Dinge und machen moglich,
wovon Hersteller wie Betreiber lange Zeit

nur traumen konnten: die Universalmaschi-
ne fur den Zugférderdienst.

Drehstrom-Asynchronmotoren sind auch
bei niedriger Geschwindigkeit (Drehzahl)
uber lange Zeit voll belastbar, Einbrennun-

gen wie bei Kommutatormotoren sind dabei

nicht zu beflirchten; gleichzeitig erlauben
sie — weil leicht von Gewicht und kontaktlos

-arbeitend— Drehzahlen, die mit altherk6mm-

lichen Lokmotoren undenkbar wéaren; auch
4000 U/min sind miteinem Drehstrom-Asyn-
chronmotor beherrschbar, ein Kommuta-
tormotor ist bereits bei der Halfte dieses
Wertes Uberfordert.

Solche Drehstrom-Antriebsmaschinen sind
in Kombination mit schnellen rechnerge-
stlitzten Systemen sehr fein regelbar (die
+Springe” der Schaltwerk-gesteuerten Mo-
toren sind ihnen fremd), bei Bedarf stets bis
hart an die Schleudergrenze. Drehstrom-
Asynchronmotoren sind leicht (zum Ver-
gleich: der 0,9-MW-Motor einer 111 wiegt
3,91, der 1,6-MW-Motor einer 101 nur gut
2,1t), sie arbeiten dank der Ausnutzung
des Induktionsprinzips, welches Kohleblirs-
ten Uberflissig macht, weitgehend ver-
schleifrei, brauchen also wenig Wartung
und halten trotzdem erheblich langer (nach
heutigem Wissensstand jedenfalls).
Natirlich hat die Drehstrom-Antriebstech-
nik auch Nachteile gegeniiber der altbe-
kannten Technik mit Schaltwerken und



