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Titel: Ganz gleich ob 25 Jahre Eisenbahn-Journal oder 10 Jahre
Grenziffnung, mit dieser Ausgabe samt CD Rom konnen Sie
mitfeiern. Abb. v oben: J. Horstel, B. Schulz, R. Garn

Editorial

Nun ist es soweit: Vor IThnen, liebe Leserinnen und Leser,
liegt unser neuestes Eisenbahn-Journal mit unserer zweiten
CD Rom. AnldBlich unseres 25. Geburtstages haben wir
diese Ausgabe mitnoch mehr Vorbild- und Modellseiten als
sonst ausgestattet — fast 150 Seiten sind es geworden. Und
natiirlich gibt ein Geburtstag Anlaf3 zu Riick-, Ein- und
Ausblicken. Die vergangenen 2'/2 Jahrzehnte a3t Hermann
Merker, Griinder dieser Zeitschrift, Revue passieren. Nach
einem schaffens- und erfolgreichen Berufsleben um und fiir
die Modellbahn nimmter ab Seite 56 Abschied vom Arbeits-
leben.

In unserem Beitrag ab Seite 64 zeigen wir lhnen anhand
eines Beispieles, wie die einzelnen Beitréige in unserem
Haus entstehen, und vor allem, wer hinter den Kulissen
wirkt. Selbstverstindlich stellen wir Thnen auch die neuen
Mitarbeiter unseres grofier gewordenen Teams vor, das sich
sehr herzlich fiir Thre Treue und Verbundenheit bedankt.
Wir versprechen Ihnen, auch in Zukunft das Programm des
Eisenbahn-Journals so zu gestalten und weiterzuentwik-
keln, daf} Thnen immer attraktive Ausgaben zur Verfiigung
stehen werden.

Apropos Zukunft: Einiges haben wir uns gleich fiir die Zeit
nach dem groflien Millenniumswechsel vorgenommen. Ab
Januar 2000 bieten wir Thnen jedes Jahr 12 Eisenbahn-
Journale und ein Messe-Journal (im Mérz) an. Die bisheri-
gen Modellbahn-Journale (Juli, September und Dezember)
werden in vollwertige (Vorbild und Modell) Eisenbahn-
Journale umgewandelt. Alle zwolf Ausgaben erhalten ab
2000 einen umfangreicheren Modellbahnteil als bisher.
Die Monatsjournale werden jeweils um den 23. des Vormo-
nats — ab sofort immer an einem Mittwoch — am Zeitschrif-
tenkiosk erhiltlich sein, zu einem einheitlichen Verkaufs-
preis von DM 14,50, also dem Preis der bisherigen Modell-
bahn-Journale. Diesen kleinen Wermutstropfen wollen wir
aber ausgleichen, und zwar mit in loser Folge beiliegenden
CD Rom, auf denen wir IThnen nach und nach alle seit 1975
erschienenen monatlichen Eisenbahn-Journale anbieten. Sie
koénnen sich die CD Rom am Computer anschauen und
ausdrucken, was Sie interessiert; {iber ein Suchprogramm
lassen sich bestimmte Themen zusammenstellen. Auch wenn
Sie heute noch iiber keinen Computer verfiigen, in zwei bis
drei Jahren werden Sie uns recht geben, daf3 so eine CD-
Rom-Kollektion zu einem wichtigen Arbeitsmittel werden
kann.

Die besten Nachrichten haben wir uns natiirlich fir den
Schlufl aufgehoben: Zum einen gibt es einmalig fiir alle
Auftrige, die zwischen dem 8. und dem 12. November bei
uns eingehen, einen Extra-Geburtstags-Rabatt von 10%!
Zum anderen gewdhren wir Abonnenten des monatlichen
Eisenbahn-Journals und des Messe-Journals ab 2000 einen
Rabatt von 15%, d.h. Sie zahlen pro Ausgabe weniger als
DM 12.50! Damit ist der Preis fiir diese Ausgaben sogar
niedriger als bisher im freien Verkauf! Ware das nicht auch
fur Sie ein Grund, tber ein Abonnement des Eisenbahn-
Journals nachzudenken? Ingo Neidhardt
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Sieben Autoren, sieben Orte und ein Ereignis

Im Nachhinein und in Ruhe nachgedacht,
erklért sich vieles einfacher. Von der Zukunft,
so der argentinische Schriftsteller Jorge Luis
Borges, hingegen wissen wir nur: ,.Sie wird
nicht wie die Gegenwart aussehen.”

Keine Denkfabrik hatte vorausgedacht, was
sich vor zehn Jahren, im Herbst 1989, mit der
Gewalt eines Naturercignisses Bahn brach:
Diealtersstarren Machthaber deskleinen deut-
schen Staates, dem Gegenentwurf zur Bun-
desrepublik, zelebrierten noch dessen 40.
Geburtstag, wihrend er vor aller Augen be-
reits zerfiel. Als Frankreich sich der 200.
Wiederkehr seiner Grofien Revolution feier-

Herbsttage, die man nicht verges-
sen wird: Leipzig, Berlin, Hof,
Miinchen — deutsch-deutsche
Geschichte und manch personli-
ches Schicksal wird neu geschrie-
ben — wir waren alle dabei!

lich erinnerte, stahlen Leipziger Demonstrati-
onsziige mit dem Ruf Wir sind das Volk!*
auch den Pariser Festivitanten die Show.

Verblendet von Fehleinschitzungen und eine
bessere DDR im Sinn, versetzten die , letzten
Ritter der Tafelrunde™ dann aber ihrer soziali-
stischen Republik am Abend des 9. Novem-
ber 1989 ungewollt den Todesstoll: Mit dem
live im Fernsehen angekiindigten Reisebe-
schlufl des Ministerrats geschah das fiir viele
Unfafibare: Die DDR offnete ihre Mauer! Die
Nachkriegszeit und der Kalte Krieg gingen
(nicht zuletzt dank Gorbatschows Perestroi-
ka) in unserem Land unblutig zu Ende ...
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Die Grenzlinie zwischen den beiden deutschen Staaten
war von besonderer Brisanz. Demonstrativ sollte hier
dem westlichen Gesellschafts- und Wirtschaftssystem

Einhalt geboten werden. Kopfschiittelnd verfolgten die

Schiitzer die MiBachtung ihrer Aufgabe durch die

" Beschiitzten, als urplitzlich ein staatliches Heiligtum

in Bedeutungslosigkeit versank (Gutenfiirst 1985 und

Berlin in der denkwiirdigen Nacht des 9. November).

Abb.: K. Koschinski, R. Garn, Th. Wunschel,

dpa-Bildarchiv, 4. Baroner
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2inst Verwandte aus Ost und

*hemmt Begriilungs- und
Absch trinen vergossen, stromte
urplotzlich eine halbe Republik durch die
Kontrollgassen in eine andere, unbekannte
Welt. Ein ad hoc-Visum (rechts), manchmal
im Vorbeigehen ,;hinterhergeschlagen®,
dffnete ab dem 10. November nicht nur die
Sperranlagen im Bahnhof Friedrichstra
die Fahrt in den Westen begann. Menschen-
massen wogten durch d achelten
Katakomben der welthekannten Bahnsta-
tion, und S mit Verstirkungswa-
gen brachten sie in dLn einst so fernen und
nun so nahen Stadtteil — Fernsehturm und
C |l£lrlfi_ urplitzlich sehr weit im Riicken auf
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Zwischen Freiburg und Friesack muf} man
gestern wie heute die Geschichte nicht glei-
chermalfien verstehen, kann man zu dem epo-
chalen Ereignis unterschiedlich Stellung neh-
men. Das Eisenbahn-Journal freut sich jeden-
falls, 7 Menschen mit héchst unterschiedli-
chen (deutsch-deutschen) Lebensliufen, de-
nen eine berufliche oder ideelle Vertrautheit
zur Eisenbahn gemein ist, gefragt zu haben,
wie sehr sie der Mauerfall vor zehn Jahren
bewegt hat und wie bzw. wo sie das freudigste
Ereignis der jlingeren deutschen Geschichte
erlebt haben.

Schon bei der kollektiven Ausreise der Bot-
schaftsfliichtlinge Anfang Oktober "89 und
erst recht, nachdem dem ganzen Volk der
DDR die Erlaubnis erteilt wurde. ein elemen-
tares Biirgerrecht wahrzunehmen, kamen bei-
de deutschen Staatsbahnen zum Zuge. Diesen
ungeheuren Ansturm 1989/90 ad hoc bewil-
tigt zu haben. gereicht (mit Verlaub) beson-
ders der Deutschen Reichsbahn zur Ehre. Sie
lag somit keineswegs wie ,.ihr* Staat in Ago-
nie. Im Gegenteil leistete sie mit ihren Be-
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schiftigten und Lokomotiven der iiberforder-
ten Bundesbahn cine willkommene Frischzu-
fuhr. Gleichwohl diirtte diese letzte Glanzlei-
stung der DR kaum Gegenstand eines Riick-

blicks derer sein, die hochbezahlt und meist -

ohne eisenbahnspezifische Berufserfahrung
seitdem versuchen, die Eisenbahn neu zu er-
finden.

Aber fiir das EJ AnlaBB genug, nach zehn
Jahren eine Zwischenbilanz zu zichen. Sie ist
notig, weil sich in diesem Jahrzehnt unser
Schienenverkehr grundlegender édndert als
zuvor und er eigentlich mit der Bundes- und
Reichsbahn von 1989 bis 1993 strukturell nur
noch gemein hat, dafl er — na ja—auf Schienen
rollt.

So fiihrt uns der Beitrag von Konrad Koschin-
ski (ab Seite 14) kurz durch Etappen auf dem
Weg von der Zusammenarbeit zur Fusion der
deutschen Staatsbahnen, um dann einige an
die DB AG, auch an die Verkehrsprojekte
Deutsche Einheit, gekniipften Erwartungen
mit bisher Erreichtem zu konfrontieren. Ge-
fangen wir auf Schienenwegen. in die Milliar-
den investiert worden sind, am Ende
des Jahrhunderts tatséichlich schnel-
lerals je zuvor in die Hauptstadt unse-
rer schon nach ihr benannten | Berli-
ner Republik™? Robin Garn

WorrGanG Daru, Lokfiihrer
und Buchautor, 39 Jahre alt,
gebhiirtiger Erfurter, lebt in
Berlin

Wollgang Dath fuhr als Lokfithrer
just in jener Nacht unter der Bose-
briicke hindurch, als droben — am
chrgung Bornholmer Strafie — fur
die Grenzhiiter die Welt aus den An-

geln geriet.
WAls ich mich am 9. November 1989 um
18.00 Uhr beim Lokleiter in Berlin-Rummels-
burg zum Dienst meldete, deutete nichts
darauf hin, dall nachts etwas Besonde-

Grundsatzes konnte im ungdnstigsten Fall dazu
fithren, dali einem .blaue Bohnen" um die
Ohren flogen. lrgendwie fuhr man deshall mit
gemischten Gefihlen durch diesen Abschnitt,
der durch hohe Mauern. Ziune und Hunde-
laufaniagen eingegrenzt war. Andererseils
konnte man auch mal einen Blick auf das nahe
und doch so ferne West-Berlin riskieren.
Auch der Verkehr auf der Bésebriicke, vom
und zum Grenzibergang Bornholmer Strafe,
liell sick vom Fiihrerstand aus gut beobach-
ten. Fir gewdhnlich waren nur wenige Fufl-
ganger und Fahrzeuge zu sehen. Doch was mir
in der Nacht zum 70. November ins Blickfeld
riickte, versetzte mich doch in Erstaunen: Auf
der Briicke wimmelte es von Menschen. Nicht
nur die FuBwege und Fahrbatnen waren voll,
nein sogar auf den Brickentrdgern waren
Menschen zu erkennen!

Zuerst dachte ich, dal die West-Berliner

res passieren kénnte. Wie es der Dienst- eifie Pmrem{wnq’gebmg veranstalten wiirden.

plan vorsah, hatte ich in Strausberg die

1718 507 zu ibernefimen. um den Giterzug
61110 nach Berlin-Pankow zu bringen. Kurz
nach 21.00 Uhr ging es auf die Strecke,
vorerst aber hur wenige Kilometer bis Fre-
dersdorf. wo Rangierarbeiten auszufihren
waren. Nach Umbildung des Zuges kam der
Zugfertigsteller zu mir auf die Lok und schrieb
einen neueh Bremszettel. Dabei erzibhlte er,
dal8 DDR-Biirger ab sofort ohne aufwendige
Formalitdten nach West-Berlin und in die BRD
reisen diirften - das hdltte er gerade im Radio
gehort. lch habe gedacht, dall der Kollege mir
einen Bdren aufbinden will.

Mit drobnenden Motoren ging es weiter durch
die Nacht Berlin entgegen, Die Fahrtroute des
~61770" zum Rangierbahnhof Pankow fiihir-
te iber den Innenring. wobei hinter dem S-
Bahnhof Schonhauser Allee das Grenzgebiet
zu passieren war. Auf diesem Streckenab-
schnitt galten besondere Bestimmungen. So
durfte der Lokfiihrer bel Havarien erst nach
Riicksprache mit den Grenztruppen das Trieb-
fahrzeug vetlassen. Ein Verletzen dieses

Wer hdtte sonst auf der Briicke sein konnen,
die doch fiir Ost-Berliner normalerweise uner-
reichbar war? Doch als ich ndher kam, horte
lch den Jubel, und da fielen mir die Worte des
Zugfertigstellers in Fredersdorf wieder ein.
Sollte er recht gehabt haben?

Der Rangierbahnhiof Pankow lag wie ausge-
storben da. Erst als ich die Lok abgehangt
hatte und iber den Berg zum Stellwerk vorge-
riickt war, lieB sich ein Kollege sehen. Dieser
verschaffte mir Klarheit, Das Unglaubliche
war also wirklich geschehen.

Da einige Eisenbahner die neu gewonnene Frei-
heit sofort ausnutzen wollten, hatten sie ih-
ren Dienstposten kurzerhand verlassen und
waren zum nahen Grenzibergang geeilt. Des-
halb war der in Pankow von mir zu Gberneh-
mende Giiterzug nach Rummelsburg nicht fer-
tig gebildet worden. Der Dispatcher wies mich
an. als Lzv - also nur mit der Lok - zu fahren.
So kam fch nach kurzer Zeit zum zweiten Mal
unter der Bésebriicke durch. auf der noch
immer Trubel herrschte. Im Bahnhof Greifs-
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walder Stralfe stand dann das Ausfabrsignal
auf Halt. Der zur Lok geeilte Zugfertigsteller
erzdhlite mir. dal ein Kollege vom Stellwer.
sich inzwischen vom Dienst abgemeldet
hdtte. Sein Ausreiseantrag war abgelefnt
worden, nun wollte er die Gunst der Stunde
nutzen. Wahrscheinlich wirden die grofzigi-
gen Regelungen ja bald zuriickgenommen - so
dachten auch viele meiner Kollegen in der
Einsatzstelle Rummelsburg, die ich am frihen
Morgen erreichte. Etliche, diejerzt Feierabend
hatten, beschiossen. sofort einen Abstecher
nach West-Berlin zu unternebmen. lch jedoch
verschob meinen Ausflug auf einen dienstfre/-
en Tag.”

Rogin Gary, Buchautor, 40 Jahre alt,
gebiirtiger West-Berliner, lebt in
Hamburg

wBevor ich. damals 30jihriger Junggeselle
mit 365 DDR-Einreisetagen. mich in Hamburg
nach Feierabend wieder meinem ersten Buch
(. VER Dampflokomotive”) widmete. schaute
ich Nachrichiten, Zu Teewurstbrot und Pfef-
ferminztee lief die Aktuelle Kamera. Da seit
kurzem das DDR-Fernsehen in Hamburg iber
Zimmerantenne zu empfangen und die Nach-
tichtenlage spannend geworden war, sah ich
auch die am Abend des 9. November 1989
von Ginter Schabowski geleitete Pressekon-
ferenz. Seine eher beildufig verlautbarte Er-
kidrang der neuen, ,.ab sofort” giiltigen Reise-
méglichkeiten fiir DDR-Birger hab' ich nur
halb geschnallt. lch wunderte mich noch,
warum einige Korrespondenten zu den ndchist-
besten Telefonen aufsprangen. und schaltete
ab.

Nachts rief mich meine Mutter an - sie brach-

te ifire Sohne in Berlin zur Welt - und sagte
nur vor Freude heulend:

ﬂanga mach’ die Gloize an, dlie

Mauer &illt! Wahnsinh ...

Beim Griff zur eisgekihiten Wodkaflasche
merkte ich: Es sind noch Diafilme im Kihl-
schrank. Also Akku fir den Stabblitz geladen,
Geld im Portemonnaie gezdhlt (reicht fiir ‘ne
Fahrkarte), Zahnbirste und Reisepall gegrif-
fen, unruhig etwas gepennt. In der Frith mei-
nen Chefredakteur dberzeygt (.komme erst
dbermorgen ... ") und Freund Konrad in Berlin
angerufen (.komme nachher, hol’ mich am Bf
Zoo ab!"). Nach eigenartig familidrer PaB-
kontrolle im Transitzug eingetaucht in das
vibrierende Berlin, nun also keine lnsel mehr.
Vor dem Schoneberger Rathaus als Knirps
John F. Kennedy. jetzt Willy Brandt zugeju-
belt. Ndchstbeste Taxe im Tohuwabohu mit
osterreichischer Journalistin zum Potsdamer
Platz genommen, Hier gespenstische Ruhe.
Tumulte. Sprechichére, Gerdusche von Men-
schenmassen hallten vom Brandenburger Tor
tber innerstddtisches Odland heran. Nichts
wie hin. Magisch an- and von vielen flinden
hinaufgezogen. auf die Krone des symbol-
trdchtigsten und meistgehaliten Bauwerks
meiner Geburtsstadt - irgendwie Gber aufge-
tirmte Gehwegplatten, Bierkisten. auf Schul-
fern, ausgestreckten fidnden entgegen. Im
Scheinwerferlicht Menschen umarmend oben
entlangbalanciert ... Die Nacht und den Mor-
gen mit allen Sinnen aufgesogen. bis mir in
einer der von Mitreisenden ausgebeulten S-
Bahn-Vollzige zwischen Friedrichstralie und
Lehrter Stadtbahinhof vor gliicklicher Erschop-
fung und wahrlich nicht alleine die Trdnen
kamen. Jetzt war ich dberwdltigt genug, um
instinktiv zu begreifen, wohin der Zug der Zeit
aun zu rasen begann: der nationalen Einkeit
entgegen.

wflinter uns Deutschland. Vor uns Deutsch-
land. Deutsche Vopoter, mach’ Grenze auf!"
- Zwei Wochen zuvor noch ins Niemandsiand
vor Marienborn gerufen, galt dem Spall und
nicht der Weissagung. Aber was drei Ham-
burger. mit ihrer brummenden Diesel-
Limousine endlich in den Genul} des klei-
nen Grenzverkehrs gelangt, an diesem
25, Oktober 1989 zwischen Schénebeck

und Stalfurt von Mensch, Wirtschaft und
Eisenbahn mitbekamen. bekriftigte unsere
bereits friher gedullerte Einschdtzung: . Die-
se Republik ist auf!" Auf im Sinne von aufge-
wiihit, von offener Wunde. Rien ne va plus.
Nichts ging mebhr.

Heute bezweifle ich mehr denn je. ob es je-
mals eine reelle Chance gegeben hat. aus
beiden deutschen Staaten das beste zu schinie-
den. *

INGco NEmpHARDT, Redaktionsleiter, 33
Jahre alt, gebiirtiger Leipziger, lebt
in Miinchen

«Wer hat wohl das Datum 9. November 1989
schon vergessen? - Ich nicht!

lch war gerade mit dem Auto zwischen Miin-
chen-Laim und Fiirstenried unterwegs. als ich
im Radio eine Unterbrechung des allgemeinen
Programms registrierte. Der Redner einer Bun-
destagssitzung wurde von einem Saaldiener
anterbrochen und mit einem Zettel bedrent,
den er etwas verstort dann auch vorlas: . Die
Behdrden der DDR haben die Grenzen in Berlin
geoffnet, Tausende von Ost-Berlinern sind in
Richtung West-Berlin unterwegs ... “ Kurz dar-
auf war die Sitzung vollends durcheinander -
alles stand auf und begann die deutsche Na-
tionalhymne zu singen. lch mubte rechis her-
anfafhren, konnte meine Trdnen nicht mehr
unterdricken. drelite das Radio auf und sang
mit.

Wenige Tage spiter, das allgemeine Chaos
war ndch meinem Geféhl schon mit voller
Fahrt in Richtung deutsche Einheit unterwegs,
kamen mir die ersten Gedanken fir die Zeit
danach. Was wird wohl werden aus einem
Kiinstiich abgeschirmten maroden Wirtschafts-
system mit subventionierten Betrieben, halb-
verfallenen Gebduden im Nachkriegslook. ei-
ner demoralisierten Bevélkerung - und einer
Eisenbahn, die ihrem Namen noch gerecht
wurde? SchiieBlich fahr hier noch die Meht-
heit der Berufspendier und Urlauber mit der
Bahn, wurden noch Giter auf den Gleisen
transportiert. und - was mich persénlich be-
sonders bewegte - es gab noch dampfbettie-
bene Schmalspurbahinen. Die Zeit war quasi in
den siebziger Jahren stehengeblieben. Dald
das nicht so bleiben wiirde, wenn dem Ganzen
das moderne westliche System iibergestiilpt
wurde, war abzusehen.

Aber im Jahire 10 nach der Einkeit sind aus
vielen maroden Innenstddten traumhartte Kul-
turdenkmdler entstanden: von den Eisenbahn-
strecken sitid fiir den Persotienverkehr zwar
ein Viertel stiligelegt, der Fahrzeugpark aber
wurde modernisiert und bietet auf dem noch
vom Auto dbriggelassenen Rest recht ordent-
liche Verhdltnisse mit Komfort und Sauber-
keit. Dalb von der allgemeinen Industrie. vom
Bahngiiterverkehr und der Motivation der
Bevilkerung so wenig ibriggeblieben ist. ist
allerdings erschreckend.

Eines ist uns aber geblieben: Auf allen 750-
min-Strecken dampfen auch heate noch Zige

Manchmal sind es eben auch

dle kleinen Dinge. an denen man

eine grolde Zeit messen kann.




nach festem Fahrplan - das hdtte selbst ich
vor zehn Jahren nicht zu triumen gewagt!
Trotz aller Unkenrufe und trotz sicher bren-
nenderer Probleme hat man das Geld und den
Enthusiasmus aufgebracht, diese wie durch
ein Wunder am Leben gebliebenen Bahnen zu
erhalten.

Horst OBERMAYER, Ingenieur und
Buchautor, 68 Jahre alt, gebiirtiger
Bad Cannstatter, lebt in Stuttgart

wMitte der sechziger Jahre kam es zu ersten
Kontakten mit Modellbahnherstellern und ei-
hem Verlag in der ehemaligen DDR sowie zur
Lokomotiviabrik Skoda in Pilsen. Daraus er-
gaben sich Einladungen zur Besichtigung von
Produktionsstétten und zar Besprechung sich
abzeichnender gemeinsamer Projekte. Bald
entstanden auch erste private Freundschaf-
ten, der Besuchsweg biieb allerdings stets
eine Einbakinstrale von West nach Ost.
Offiziell gab es zwar nie eine Behinderung.
selbst Lokomotivaufnahmen wdhrend der Rei-
seh waren vieterorts méglich, Bald hiuften
sleh jedoch die Anzeichen gezielter Beobach-
tung. Selbst bestimmte Dienste in der ach so
freien BRD begannen sich fir die Aktivitdten
und deren Ziele zu interessieren. zundchst
noch verdeckt, dann aber immer unverschdm-
ter mit Befragungen von Nachbarn und Arbeit-
gebern.

Die Lust am Fotografieren alter Dampfloks
der DR erhielt dadurch einen herben Dampfer,
Allmdhlich begann man zu realisieren, wds
viele Menschen unter dem DDR-Regime seit
Jahrzehnten erdulden mubten.

Als sich dann vor zehn Jahren die politische
Wende im geteilten Deutschiand abzeichnete
und dre tremnenden Zaune und Mauern fielen.
stellten sich Freude und eine grolie Erleichte-
rung ein. Endlich war es nun problemlos mog-
lich, alte Freunde zu empfangen und neue
Reisen zu planen. Nun standen solche Akiivi-
tdten nicht mehr anter den Zwingen staatli-
cher Bevormundung und entwirdigender Uber-
wachung.

Lelder waren inzwischen aber schon viele
Objekte fotografischer Begierde dem auch bel
der Deutschen Reichsbahn vollzogenen Struk-
turwandel zam Opfer gefallen. Ldngst hatten
die letzten T 20 den Dienst quittiert, und auch
die Faszination schwer arbeitender G 12 auf
sdchsischen Bergstecken war nicht mehir zu
erleben.

Geblieben waren jedoch, well Frih zum tech-
nischen Kulturerbe erkoren, die letzten
Schmalspurbahnen an der Ostsee, im flarz
und in Sachsen. Jetzt bot sich nun endlich die
Gelegenheit, personliche Eindricke von einem
Bahnbetrieb zu gewinnen, der bislang nur von
einschldgiger Literatur sowie durch Fotos und
Berichte gleichgesinnter Freunde aus der DDR
vermittelt warde.

Beeindruckend war dberall der Einsatz von
Lokomotivpersonalen, die mit viel Engagement
bei kargem Lohn die fhnen anvertrauten Relik-
te aus einer zu Ende gegangenen Epoche pfileg-
ten und betriebsfihig erhielten. Unvergelilich
bleibt auch die Einladung zur allerersten und
noch nicht offentiichen Damptflokfahrt auf
den Brocken, in eine Region, die bis zum
Mauerfall dber Jahrzehnte hinweg auch den
Biitgern der DDR verschlossen blieb.

Abb.;

Hauptsichlich die Stadt-
bahn brachte die Men-
schen in den Westen, von
wo sie beladen zuriick-
fuhren; Fernziige endeten
in Berlin-Charlottenburg.
Die City wurde von zwei
Fronten ,,genommen®, Die
Mehrzahl kam erst ecinmal
zum Sehen und liefi sich
nicht jeden Krimskrams
aufschwatzen!

Publikumsmagnet Dampf-
lok. Das hatte auch die
Reichsbahn begriffen und
machte ,satte Kohle mit
Kohle*. 03 1010 kehrt im
Staakener Gitterkorridor
von einem Reklametrip
aus Westberlin zuriick.

Durchfahrt in Drewitz.
Ziune kiinden noch im
Mirz 91 von alten Zeiten.
K. Koschinski, R. Garn

' ke

ManrFrED WEISBROD, Sachbuchautor,
63 Jahre alt, gebiirtiger Sandersdor-
fer (Sachsen-Anhalt), lebt in
Aschershain/Sachsen

~Kaum ein Menscl im Osten Deutschlands
plaubte von 7949 bis 1989 an eine Einfeir
Deutschlands, wennhgleich in den finfziger

Jahren Transparente an éffentiichen Gebdu-
den Eintelt und gerechiten Frieden forderten.
Doch die Ereignisse des Jahres 1983, die
Offnung der ungarisch-ésterreichischen Gren-
ze, die Besefzung der westdeutschen Bot-
schaft in Prag, ndhrten die Hoffnung, es kon-
ne sich etwas dndern. Mit Sympathie und
Sotge verfolgte man die Leipziger Montagsde-
monstrationen - kracht es, oder kracht es
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¥ or Schabowski auf der Pressekonfe-
refiz den beriitmten Zettel erhielt und die
Offnung der’ Staatsgrenze West verkindete.
Fortan erfebte man Zeltgeschichte im Zeitraf-
< fer. Honecker wurde abgesetzt - ein unglaub-
lichet Vorgang. Egon Krenz und Hans Modrow
waten fir kurze Zeit Hoffnungstrager.

Wer den 17, Juni 1953 erlebt hatte und

wuflte: wie schnell die Staatsmacht der DD gz
und die Russen den Finger am Abzug hatten - »

. den verbliiftte. wie widerstandslos der SED-
- Machiapparat 1989 die Waffen streckte. Aus
diesem 17. Juni formten sich die Westdeut-
schen jahrzehntelang einen schéonen Feiertag,
nanhten ithn Tag der deutschen Einkeit. Da
hatte die alte Bundesrepublik jahrzehntelang
ein Ministerium fir gesamtdeutsche Fragen,

doct als es mit der Einheit ernst wurde. waren
dort die Schreibtischschubladen leer. Fir die
Einheit. die man angeblich immer angestrebt
und im Grundgesetz verankert hatte, gab es
kein Konzept. Die Hoffnung, aus BRD und DDR
einen besseren deutschen
Staat zu machen, mach-

1Y

e e i

vor sieben oder zehn Jahren bestellte Auto
abzuholen hatte.

Noch 1920 und danach. als ganz schnell die
Eisenbahnverbindungen zwischen Ost und West
wieder hergestellt wurdeh, zwischen Dresden
und Berlin die fiir DR-Verhiltnisse unglaubli-
che Geschwindigkeit von 160 km/h gefahren
wurde. glaubte man an eine Renaissance der
Eisenbahn.

Man glaubte Heinz Dirr, was er sagte, bemerkte aber

te leider der Einigungs- 24 spdl dlie Axt, die er in den Lebensnerv der Bahn hieb.

vertrag, der nur zu ei-

nem Beltritt der DOR zur bestehenden Bun-
desrepublik fiihrte. zunichte. Kein Mensch im
Osten Deutschlands, derernst genommen wer-
den will. wiinscht sich die DDR zaréick, wenn-
gleich manches aus diesem Staat gesamt-
deutsch nutzbar gewesen wdre. Nach offiziel/
vollzogener Einheit freut man sich als Ost-
deutscher. dall die Russen abziehen mubten,
die noch 7989 mit 340 000 Mann hier mehr
Soldaten stationiert hatten, als die Bundes-
wehir heute unter Waffen hat. Man freut sich
dber ein perfektes Telefonnetz, wo man zehn
und mehr Jahre auf solches Gerdt warten
muldte, freut sich. nicht meht an Gaststdtten
anstehen zu missen, um placiert zu werden,
und man freut sich. dal Mangelwirtschaft
und Reisebeschrdnkungen ein Ende haben. Es
fehlen jedoch in der neuen UberfluBigesell-
schaft auch die Erfolgserlebnisse. wenn man
von einer Dienstreise eine Flasche Ketchup
oder ein Glas Bienenhonig mitbringen konnte,
aus Berlin sogar Bananen. Dall alles verblal-
te. wenn vom zustindigen IFA-Vertrieh die
Karte kam, dal} man am Tage X punkt Uhr das
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Als es nach der vollzogenen Privatisierung

bau Deutsche Einheit (PBDE) betreuten
Projekten voraus. (Heute ist Siegfried
Kniipfer technischer Geschiiftstiithrer und
Sprecher der PBDE mit Sitz in Berlin.)
wim Februar 1990 trafen wir uns in Arenshau-
sen zut ersten Baubesprechung. Da lag ein
hatber Meter Schnee. und die Grenzpolizisten
standen noch dort. Der geplante Grenzbahn-
hof (1) sollte ein grobes Zoligebdude erhalten
- was keiner der Beteiligten fassen konnte:
wDas darf nicht wahr sein! " In Gesprdchen mit
der Zollverwaltung der DDR haben wir uns
dann darauf geeinigt, lediglich Container aur-
zustellen.

Bis zum Llickenschiull dauerte es etwa 7100
Tage. Er war ein Gemeinschaftswerk west-
deutscher Firmen und des Gleisbaubetriebes
Naumburg der Deutschen Reichsbahn. Am 26.
Mai 71990 fuhir der Eréffnungszug nach Ei-
chenberg - das Zollgebdude eribrigte sich,
denn schon am 1. Juli kam die Wéhrangsuni-
on.

Als ndchstes folgte der Lickenschiull im Wer-
ratal. Bereits am 3. Januar 1990 fihrte das
ZDF dazu mit mir ein Interview. Der Journalist
Hanno Grey und ich standen auf dem Bahnhof
Wartha, wo seit zwolf Jahren kein Zug mehr
gefahren war. (Red. Anmerkang: Seit 1963
leitete die DR den Verkehr Erfurt-Bebra dber
eine zwischen Fortha und Gerstangen errich-
tete Neubaustrecke. Uber Wartha fuhren bis
1978 fallweise noch Giiterzige.)

Der ZDF-Bericht begann mit den Worten: .Es
st finf vor zwolf." Die Kamera schwenkie
auf die Bahnhofsuhr. deren Zejger tatsdchlich
so standen. und Hanno Grey fragte: ..fHerr
Prisident Kniipfer. wir stehen hier inmitten
einer Grenzanlage. die Gleise dort hinten sind
abgebaut - wann wollen Sie denn die Strecke
wieder in Betrieb nefimen?" Meine Antwort
lautete: . Das ist keine Frage des Wollens. das
Ist elhe Frage des Missens. Wir missen ndch-
stes Jahr hier fahren!” Dies sagte ich in einer
Situation, als sich rund 100 Giiterzige stau-
ten und die Leistungsfihigkeit der stejpungs-
reichen Strecke liber Fortha bel weitem nicht
ausreichte.

£in Referent des Bundesverkehrsministeriums
bemerkte nach dem im ZDF ausgestrahlten
Interview:

chis meh tiren gab, was d - 2t
nelte el 30 st g wis & Diibon gibt’s einen Peisidenten,

Dijrr zuriick. Die Deutsche Bahn AG. die

sich arrogant als Unternehmen Zukuntt be-
zelchnet. hat sich von fast allen Fachleuten
getrennt und ist in die Hand branchenfremder
Kaufleute, Anwilte und Sonstiger gekommen.
Sie hat aus motivierten Reichsbahnern, die
stolz waren. Eisenbahner zu sein, demotivier-
te und verunsicherte Mitarbeiter oder Ar-
beitslose gemacht. Tendenz steigend. Trotz
allem - es war ein faszinierendes Jahrzehnt. *

SieGrrIED KNUPFER, Priisident der
Rbd Erfurt bis 1993, 58 Jahre alt,
gebiirtiger Oelsnitzer, lebt in Erfurt

Die von der Rbd Erfurt und den benach-
barten BD Hannover, Frankfurt (Main)
und Niirnberg eingeleiteten MaBlnahmen
eilten dem LiickenschluBprogramm und
den von der Planungsgesellschaft Bahn-

der ist verrickt geworden!

- Immerhin waren zwischen Elsenach und
Gerstungen 24 Kilometer Strecke wieder her-
zutichten. Zu l6sen hatten wir auch ein kurio-
ses Problem: Da die Strecke abwechselnd
durch DR- und DB-Gebiet fiifirte. stellte sich
die Frage nach dem Signalsystem. Den mehr-
maligen Wechsel zwischen DR- und DB-Signa-
len wollten wir den Lokfiifrern auf keinen Fall
zumuten, wir beantragten deshalb bei der
Zentrale eine einheitliche Regelung. Aus Ber-
lin kam die Antwort. dald eine Arbeltsgruppe
zur Vereinheitlichung der Signalsysteme bei-
der Bahnen einberufen worden sel. Deren Er-
gebnisse konnten wir aber nicht abwarten,
denn wir wollten in wenigen Wochen fahren.
Mein Vorschiag, die Strecke komplett der
Reichsbahn zu unterstellen. schien an den
Grundfesten zu ritteln - undenkbar, hief es.
Trotzdem risteten wir die Strecke in engem




