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Editorial

Das Bose hat, wie man weil3, viele Gesichter. Fiir die Modell-
bahnindustrie kommt es (unter anderem) sogar besonders ver-
fiihrerisch daher. ,.Exklusivvertrag mit dem Vorbildhersteller™
heilit der Apfel, von dem so manche Firma dann und wann
vielleicht gerne einmal naschen wiirde, verheifit er doch eine
ganze Reihe Vorteile: Schutz vor Doppelentwicklungen, die
Méglichkeit eines zusitzlichen Werbearguments und das gute
Gefiihl. da} die Konkurrenz (diesmal) im Regen steht.
Dennoch haben sich die deutschen Hersteller und Roco mann-
haft zusammengeschlossen, der Versuchung zu widerstehen.
Aus gutem Grund, denn Lizenzgebiihren, gleich ob fiir For-
men, fiir Anschriften oder Designs sind teuer und Einmal ist
hier nicht Keinmal. Vielmehr gilt die gleiche Regel wie bei der
Droge Crack: Der erste Schufs macht siichtig. Deswegen haben
die Modellbahn-Hersteller gemeinsam einen Exorzisten enga-
giert, einen Patentanwalt, der allfdlligen Anspriichen entgegen-
treten soll.
Bislang diirfte er in dieser Sache nicht allzuviel zu tun gehabt
haben. Die DB hat ndmlich erfreulicherweise schon seit lan-
gem erkannt, welches Werbepotential die Modellbahn in sich
birgt. Forderungen nach Lizenzgebiihren, z.B. fiir die Nutzung
des ,,Kekses™ oder des Schriftzugs , ICE", die von Zeit zu Zeit
an die Modellbahn-Branche gerichtet wurden, stammten von
Lizenzagenturen und wurden vom DB-Vorstand rasch zuriick-
gepfiffen. Dies kann sich im Zuge der Bahnreform dndern. Statt
einer Gesellschaft stehen den Modellfabrikanten dann viele
gegeniiber. Auch die Herstellerfirmen der Vorbilder kénnten in
Versuchung geraten. Zwar erlaubt die Rechtssprechung aus-
driicklich die exakte Nachbildung eines Vorbilds, doch setzen
die Firmen mit Hilfe der Konstruktionsplidne den Hebel an. Das
Motto, salopp formuliert, kénnte lauten: ,,Versucht mal schon,
ohne Plane exakt nachzubauen®. Als warnendes Beispiel kann
die Automodell-Branche dienen, deren Firmen stark unter den
Forderungen der Industrie zu leiden haben.
..Hoppla!*, mag jetzt so mancher ausrufen, der unser Messe-
Journal (liegt brandaktuell am Kiosk) aufmerksam gelesen hat:
Wirbt nicht die Firma Brawa — selbstverstindlich auch Mit-
glied des Exorzisten-Klubs — damit, den Triebwagen ,,Talent™
in HO und N exklusiv anbieten zu konnen? Ist der Siindenfall
eingetreten, haben die Schwaben doch genascht? Brawa-Chef
Giinther Braun weist Verdichtigungen zuriick: Hersteller Bom-
bardier-Talbot habe bereits 1998 bei sdamtlichen grofien Mo-
dellbahnproduzenten angeklopft, ob man nicht einen 1:87-
oder 1:160-,.Talent” ins Programm nehmen wolle. Da keiner
habe zugreifen wollen, sei Bombardier schliefflich auf ihn
gekommen. Geld sei in keine Richtung geflossen.
Vor diesem Hintergrund diirfte Brawa aus dem Schneider sein:
Am Apfel geschnuppert, ja — aber nicht genascht. Entfernt
erinnert das an Bill Clinton: Joint geraucht, ja — aber nicht
inhaliert. In jedem Fall bleibt ein schaler Nachgeschmack.
Christoph Kutter

Titelbild: Gelungene Formgebung, attraktives Farbdesign und hohe Lei-
stungsfihigkeit — Attribute der OBB-Reihe 1012 (Aufnahme vom RoLa-
Einsatz am Brenner). Dennoch bleibt es bei nur drei Prototypen mit we-
nig Zukunftschancen. Zur ,,Causa 1012% ab Seite 24. Abb.: Andreas Ritz
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Vom Typenpro-

gramm fiir Neu-
bau-Dampfloko-

motiven, das der Vor-

laufige Lokomotivaus-

JR im Jahre 1952 beschloB, sind
chiedlicher Stiickzahl in Serie
ender-Lokomotiven der Bau-

3 Stiick) und 50* als 1’E h2 (88
otiven der Baureihen 65'° als
0a]s 1’D 2’ h2t (27 Stiick). Als

len Ballungsgebieten und 83"
benbahnlokomotiven.

Herbstmesse 1954 im Rampenlicht. Die
Probleme fiir die beiden Lokomotivbau-
anstalten im Osten Deutschlands ergaben
sich aus einer zehnjihrigen Konstrukt-
ions- und Fertigungspause im Bau regel-
spuriger Dampflokomotiven. aus der Er-
kenntnis, dafl die 15 oder 30 Jahre alten
Konstruktionen der Einheitslokomotiven
tunlichst nicht nachzubauen waren und
aus dem ehrgeizigen Bemiihen, bereits
mit der ersten Neukonstruktion Anschlull
an das seinerzeitige Niveau des europii-
schen Lokbaus zu schaffen.
Die Baureihen 65" und 83'" waren im
Institut fiir Schienenfahrzeuge (IfS) in
Berlin-Adlershof in Zusammenarbeit mit
dem TZA der DR konstruiert worden. Die
Baumusterlokomotiven 65 1001/1002
fertigte LEW Hennigsdorf, die Serienlie-
ferung 65 1003 bis 1088 kam von LKM
in Babelsberg. Die 65 1001 traf am 20. Ja-
nuar 1955 bei der FV A in Halle ein. Sie ist
- vor Personenziigen Halle — Saalfeld und
Halle — Erfurt eingesetzt worden, um dem
Personal Gelegenheit zu geben, sich mit
der Lokomotive vertraut zu machen, und
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Mit dem P 619 donnert hier 65 1035 im Msj |
1966 bei Dessau-Wallwitzhafen inRic.ht.lth ]

Berlin. Rechts ,,Sputnik-'Zpg“ auf dem
Berliner Aullenring mit 65 1036.
Beide Abb.: H. Miiller

den bewegten Teilen, sich einzulaufen.
Max Baumberg schrieb in DET 1/1959:
»von der ersten Dienstleistung an be-
stach die Lokomotive ebenso durch ihr
vorziigliches Beschleunigungsvermogen,
wie sie durch ihren hohen Dampfver-
brauch und ihre unbefriedigende Dampf-
leistung enttduschte. Es stellte sich bald
heraus, daB nicht alles, was an der Loko-
motive neu war, auch besser war als das
Alte.”* Die ersten MeBfahrten zwischen
Halle und Lutherstadt Wittenberg im Fe-
bruar 19535 sind bald wieder abgebrochen
worden, weil die automatische Umsteue-
rung ebensowenig funktionierte wie die
Mischvorwiirmeranlage, der Hei8dampf-
regler sich mal nicht 6ffnen, mal nicht
schliefen liefl und Risse an komplizierten
SchweiBndhten am Rahmen aufiraten. Die
Lokomotive ging an den Hersteller zu-
riick und stand erst im August 1955 fiir
Mef@fahrten wieder zur Verfiigung.

Beziiglich Kesselleistung und spezifi-

Im Kénigsteiner Giiterbahnhof wird die wendezugertiichtigte 65 1043untersumﬁber dem
rechten Puffer ist der Wendezuganschluf} zu sehen. Abb.: Sla. Grundmann
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-’schmtt Das Véﬁﬁitms Q u
Rostflidche be 8
kessel -de_lj_:BR 5

konnen. Das erforderte
von 345 m’ (BR 65 de
Von den Oberbaumeis
wiinscht worden, auf die
hintere Luftklappe am As
zichten, um die Strecke'y
halten. Die rechts und li:
seit]ichen Luftk]-appEn w'

Dampt prn Slunde haben,. omit er im
Leistungsbereich der Kessel der Baur
hen 50 und 52 gelegen hiit
Abmewuﬂgen der Heizflichen war e
Rechnung richtig, nur hatte der Kessel



men-Drehgestells. Rechts eine Aufnahme
von der einzigen kohlenstaubgefeuerten
65", der 65 1004. Unten die 65 1049 im

| Personenzugeinsatz auf der inzwischen

| gesperrten Oberlandbahn bei Liickenmiih-
‘ le. Abb.: Slg. Weisbrod, H. Scholz
|

I

|

|

|

‘_I'
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65 1056 hat Konig-
stein verlassen und
dampft durch das
Elbtal hinab nach
Dresden.

Abb.: Sammlung
Grundmenn

Rechts oben: Auf
dem Thiiringer
Streckennetz
konnte diese Lei-
stung der 65 1033
fotografiert wer-
den. Im Januar
1967 rollt die
bestens gepflegte
Neubaulok von
Arnstadt nach
Ilmenau bei
Elgersburg
vorbei.

Abb.: H. Miiller

In Belzig wurde die Giesl-Lok 65 1083 mit
»Quetschesse* mit dem P 632 bei der Ausfahrt
nach Giisten beobachtet (22. September 1968).
Abb.: H. Miiller

Die 65 1049 wird nach AbschluB} einer Sonder-
zugleistung in den Anlagen des Bw Arnstadt
restauriert. Heute ist sie kalt in diesem Bw
abgestellt und harrt der Dinge, die da wohl nicht
kommen. Deutlich sichtbar der voluminise
Tender, Abb.: H. Scholz
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Lieferserien der Baureihe 65

Hersteller

LEW Hennigsdorf
LEW Hennigsdorf
LKM Babelsberg
LKM Babelsberg
LKM Babelsberg
LKM Babelsberg
LKM Babelsberg

Baujahr
1954
1955
1955
1956
1957
1957
1957

Fabriknummern

16 351 ")
16 352 %)
121 001 — 121 025
121 028 — 121 052
121 053 - 121 072

121 073 =121 077 )

121 078 — 121 093

ger Schadgruppen ab 1961/62. Alle Lo-

komotiven der Baureihe 65" sind mit
dem bulligen Mischkasten der MV-Anla-

ge geliefert worden, den auch die Baurei

he 83'" bis zu Ausmusterung besal} u
den die 1000-mm-Schmalspur-Lokomo-

tiven der HSB noch heute besitzen. Ab

1966 erhielten die Lokomotiven die ele-

gantere Bauform der DR-Einheits-MV-

Anlage und ab diesem Zeitpunkt auch mit

dem Giesl-Flachejektor eine neue Blas-
rohranlage, mit der bessere Werte beim
spezifischen Brennstoff- und Dampfver-
brauch erzielt werden konnten. Der Giesl-

Ejektor verblieb bis zur Ausmusterung

auf den Lokomotiven, lediglich die heute

nochexistierenden Lokomotiven 65 1008,
1049 und 1057 erhielten anstelle der ver-
schlissenen Flachejektoren wieder Blas-

rohranlagen der Regelbauart.

Eine Besonderheit stellte die 65 1004 dar,
die von 1956 bis 1961 Kohlenstaubfeue-
rung System Wendler besal, tibrigens als
einzige deutsche Tenderlokomotive.

‘Wegen unbe gender Leistungen und

der Schwierigkeit, den Einzelginger in

einem normalen Dienstplan einzusetzen,

der ja wegen geringerer Staubvortiite als
eine Schlepptenderlokomotive ofters
nachbunkern mufte, ist die Lokomotive
wieder auf Rostfeuerung riickgebaut wor-
den. AuBer den 88 Lokomotiven, die die
Deutsche Reichsbahn in Dienst stellte,
lieferte LKM Babelsberg 1957 fiinf Ma-
schinen als Werklokomotiven andie Leu-
na-Werke ,,Walter Ulbricht®.

Konstruktive Besonderheiten

Die Lokomotiven der Baureihe 65'" hat-
ten eine LiiP von 17 500 mm. Damit war
sie die groBte Einrahmen-Tenderlokomo-
tive deutscher Staatsbahnen und wurde
selbst von der Mallet-Lokomotive der

Baureihe 96 (bay. Gt 2 x 4/4) nur um
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200 mm iibertroffen. In der Tabelle unten
sind einige Hauptabmessungen deutscher
Einrahmen-Tenderlokomotiven zum Ver-
gleich gegeniibergestellt.

Die 65" hatte die groBten Wasser- und
Kohlevorriite aller vergleichbaren Loko-
motiven. Der Kohlekasten hinter dem
Fiihrerhaus faBte nur 1 t weniger als die
der grofien Einheitstender 2°2" T 32 und
T 34. Auch die 16 m* Wasservorrat sah
man der Lokomotive nicht an, denn die
seitlichen Wasserkésten waren relativ
niedrig gehalten und liefen den Hinter-
kessel und seine Waschluken frei. Weil
ein grofer Teil der Vorrite auf dem hin-
teren Drehgestell ruhte, veriinderte sich
die Reibungsmasse mit Abnahme der
Vorrite nur geringfiigig.

Dessen Ausbildung als AuBenrahmen-
Drehgestell erwies sich als wenig vorteil-
hatt. Die langen Quertriger bedingten
erhohten Baustoffaufwand und unnétige
Massezunahme. Kontrolle und Auswech-
seln der Federn waren erschwert, erst

. l

|| |I
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spiiter angebrachte Beobachtt
gen brachten etwae A

wiirtsfahn mangelhaffte F
nach sich zog. Einige Lok
ten Wendezugeinrichtung erha
geschobenem Zug verblieb
auf der Lokomotive, der
im Steuerabteil Platz,

Betriebseinsatz
Lokomotiven der Baureihe éﬁ‘“sinﬁ ab
Hersteller den Rbd Cottbus, Dr
Erfurt, Halle, Magdebufg 1
liefert worden. Sie bewa‘hﬂge,un
schweren Berufsverkehr der
biete, sind aber auch planméf
Schnell- und Giiterziigen ein,
den. Ab 1966 erfolgten d
ionswandel Umbeheimatun!

Baureihe 62 65
mm 17 140

bar

m
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