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Titelbild: DB-Dampf vor 25 Jahren: Von der Baureihe 23
beispielsweise war der Bestand zu diesem Zeitpunkt bereits
um 42% geschrumpft. 23er liefen nur noch in den Direktions-
bezirken Saarbriicken und Stuttgart — hier 023 031 bei der
Ausfahrt aus dem Bahnhof Lauda. Abb.: J. Nelkenbrecher
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Editorial

Stellen Sie sich vor, es ist Dampflok-Sonderfahrt, und keiner geht
hin! Sie halten das fiir unmoglich? Keineswegs: Praktisch unter
Ausschluf der Offentlichkeit pendelt seit dem 10. Mai die Erfur-
ter 44 1093 mit der Altbauwagen-Garnitur des Zwickauer Tradi-
tions-Eilzugs zwischen Miinchen und Kochel. Drei Zugpaare des
“Seenland-Expref” rollen an den Wochenenden bis zum 24. Au-
gust taglich von der bayerischen Landeshauptstadt zum Fufi der
Alpen und zurtick.
Ein attraktiver Zug mit einer interessanten Lok also, auf einer
Route, die auch touristisch besticht: Entlang des Starnberger Sees,
einem beliebten Naherholungsgebiet, hinein in die Urlaubsregion
Voralpenland, vorbei an Zwiebelturmkirchen und dem Barock-
kloster Benediktbeuern bis zum idyllisch gelegenen Kochelsee.
Die Wendeziige des “Werdenfels-Takts”, auf gleicher Strecke
einige Minuten vor der 44er laufend, sind jedesmal rappelvoll.
Den Reisenden des Dampfzugs steht dagegen wesentlich mehr
Platz zur Verfiigung: etwa vier bis fiinf Sitzgruppen pro Kopf.
Anstelle der méoglichen 349 Fahrgaste drangelten sich an den
ersten sechs Fahrtagen im Mai lediglich eine Handvoll Videofil-
mer an den Fenstern direkt hinter der mit Volldampf dahinbrau-
senden Lok. Der Rest des ersten Waggons war praktisch leer,
genauso der zweite, der vierte und der fiinfte. Im dritten (Speise-
wagen) lieflen es sich nur bei den abendlichen Riickfahrten ein
paar Passagiere gut gehen. Morgens und mittags konnte man dem
Kellner beim Daumchendrehen zuschauen. So manchem Muse-
umsbahnverein wiirde eine solche Fahrt fiir immer den Dampt
abdrehen.
Woran liegt’s? An den Fahrpreisen kaum; sie sind mit 59 Mark fiir
die Ruckfahrkarte durchaus erschwinglich. Zudem ist die An-
und Abreise in Nahverkehrsziigen gratis. Oder sind die gnt 2,5
Millionen Bewohner des Ballungsraums Miinchen alle Dampf-
Muffel? Die gut besetzten Sonderziige privater Veranstalter spre-
chen eine andere Sprache.
Nein, nach den Griinden flir dieses wirtschaftliche Fiasko braucht
man nichtlange zu suchen —auch nicht nach Plakaten, Fahrplanen
oder sonstiger Werbung, die auf den “Seenland-Expre” auf-
merksam machen. Es gibt sie namlich schlichtweg nicht. Ebenso-
wenig wie Pressemitteilungen und -fotos in den ortlichen Tages-
zeitungen. “Handzettel in Regionalziigen” habe man verteilt, so
der Geschiftsbereich Fernverkehr der DB, zu dessen Aufgaben
die Organisation von Nostalgie-Saisonfahrten gehort.
Unfahigkeit? Kompetenzwirrwar in der privatisierten Beamten-
bahn? Oder gar, wie manche argwohnen, planméafiges Vorgehen
der DB AG mit dem Ziel, den nicht ICE-Image-konformen Nostal-
giebetrieb wegen “erwiesener” Unwirtschaftlichkeit wegzuratio-
nalisieren? Vom GB Fernverkehr in Miinchen kam jedenfalls die
Auskunft, man habe (nach drei Pleite-Wochenenden) das Pro-
blem erkannt und arbeite an einer neuen Werbestrategie. Fiir uns
Eisenbahnfreunde - egal ob in Miinchen oder anderswo — gibt’s in
solchen Féllen jedenfalls nur eins: mitfahren!
Mitfahren, wenn auch nur mit dem Stift auf dem Papier, sollten
Sie tibrigens auch bei unserem 2. Grofien Gleisplan-Gewinnspiel.
Mit etwas Geschick und Ideen kénnte das Ergebnis dhnlich sein:
Sie sehen eine Dampflok rollen — aber Thre eigene! “Satte” zwolf
Lokomotiven in den Nenngrofien HO, TT und N warten auf die
Schopfer der besten Gleisplan-Entwiirfe. Auflerdem locken viele
interessante Wagenmodelle. Auf den Seiten 74 und 75 erfahren
Sie alles Wichtige. Viel Erfolg bei der Teilnahme wiinscht Ihnen
Thre EJ-Redaktion
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~ neuen Schiffen aufgerﬂétet werden. Fir dasEnd 11z el eichnet sich |
bereits die feste Schienenverbindung tiber den Oresund zwischen Danemark und Schweden.ab.
Auf der Ostsee ist - jedenfalls was den Eisenbahnverkehr betrifft — vieles im FluB.
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zwischen Nyborg (Fiinen) und Korsér (In-
sel Seeland, auf der auch Kopenhagen
liegt). Beide Zugfahren, sowohl die (ber
den Kleinen Belt (1935 durch eine Briicke

waltungen Schwedens, Dénemarks und
Deutschlands waren, die schon um das
Jahr 1880 iberMaglichkeiten zur Beschleu-
nigung und Vereinfachung des von mehr-
fachem Umladen gepragten Posttransports
nachdachten — das Umladen vom Waggon
aufs Schiff und umgekehrt machte ndmlich
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rmemunde, also die nach
iner Bahn kirzeste Anbindung

Berlins an einen Seehafen.

Gleichzeitig mit der Lloyd-Bahn wurde von
Warnemiinde aus eine (Post-)Dampferver-
bindung zum 48 km entfernten Gedser auf
der danischen Insel Falster aufgenommen;
die Insel Falster wiederum war seinerzeit
soeben mit der Nachbarinsel Seeland (Ko-
penhagen) durch eine Eisenbahnfahre ver-
knUpft worden.. - !




Bilder 2 und 3: Ausgedient hat im Jahre 1995 die altehrwiirdige
Eisenbahnfahrverbindung zwischen Warnemiinde (groBe Abbildung)
und Gedser auf der danischen Insel Falster (kleines Bild unten). Die
Luftaufnahme der Trajektanlagen zeigt bereits deutliche Riickbau-
spuren der Glejsanlagen zur zweiten Anlegestelle.

Beide Abb.: H.Schén

Von Warnemiinde nach
Gedser und von
Sassnitz nach Trelleborg

Diese neue Linie Berlin — Warnemiinde —
Gedser — Kopenhagen fuhrte zu erhebli-
chen Erleichterungen fiir Reisende wie fir
Postsendungen und verlieh dem interna-
tionalen Verkehr ganz neue Impulse. Des-
halb kamen die Friedrich-Franz-Eisenbahn,
Mecklenburg-Schwerins Staatseisenbahn
also (sie hatte 1894 die Lloyd-Bahn (ber-
nommen), und Danemark {iberein, die Post-
dampferlinie in eine Eisenbahnfahrverbin-




dung umzuwandeln. Das war eine gewagte
Sache, denn die mit damaligen Schiffen in
etwa zwei Stunden zu bewdltigende Di-

stanz von 26 Seemeilen (48 km) lag fiir

Eisenbahnfahren weit jenseits aller damals
bekannten GroBen, und es war mehr als
fraglich, ob sich die enormen Investitionen
fiir die “schwimmenden Eisenbahnbriicken”
—immerhin muBten vier neue Zugféhrschif-
fe beschafft werden — Uberhaupt rentieren
wiirden. Am 1. Oktober 1903 war es soweit.
Von diesem Tag an konnte man von Berlin
nach Kopenhagen reisen, ohne den Eisen-
bahnwagen zu verlassen.

Die Postdampfer- und dann auch die nicht
minder erfolgreiche Eisenbahnfahrverbin-
dung Warnemiinde — Gedser ermutigten
zur Nachahmung. Dabei bot sich eine di-

rekte Verbindung zwischen Deutschland
und Schweden, die den Umweg Uber Da-
nemark Uberfilissig machte, geradezu an.
1897 war zwischen dem verschlafenen Nest
Trelleborg, Schwedens sudlichstem Ort,
und dem Fischerdorf Sassnitz auf Rigen
(preuBische Provinz Vorpommern) eine
Post- und Passagierdampfer-Verbindung
aufgenommen worden. Die 111 km lange
Uberfahrt dauerte damals vier Stunden.
Der Erfolg der Linie Warnemiinde — Gedser
lieB in PreuBen wie in Schweden schnell
Plane reifen, auch die Post- und Passa-
gierdampfer-Linie Sassnitz — Trelleborg zu
einer Zugfahrlinie auszubauen. Drei neue
Eisenbahnféhren wurden gebaut, in Sass-
nitz und Trelleborg je zwei Fahranleger
errichtet, und am 6. Juli 1909 konnte in
Anwesenheit von Schwedens Kénig Gustaf
V. und von PreuBenkénig (und Deutschem
Kaiser) Wilhelm [I., der mit seiner Privat-

yacht und einem Kreuzer angereist war,
der Eisenbahnféhrbetrieb aufgenommen
werden. “Kénigsweg" heiBt die Route Sass-
nitz — Trelleborg seitdem.

Der Verkehr entwickelte sich auch zwi-
schen Deutschland und Schweden ausge-
zeichnet. Ein Nadeléhr war jedoch der Stre-
lasund. Denn auch von Stralsund nach Al-
tefahr auf Riigen (Entfernung 2,5 km) muB-
te man die Eisenbahnwagen mit Fahren
Ubersetzen. Dazu muBten die aus Berlin
kommenden Ziige in Stralsund Hbf kopf-
machen und dann zum Fahrbahnhof ge-
driickt werden, wo pro Uberfahrt maximal
dreivierachsige D-Zug-Wagen aufdie 83 m
langen Fahrboote rollen konnten. (Entspre-
chendes gilt fiir die Gegenrichtung.) Erst
mit Eréffnung des insgesamt 2540 m lan-
gen Rigendamms am 8. Oktober 1936
konnte der Fahrbetrieb aufgegeben wer-
den; eine Verbindungskurve erlaubte zu-
dem nun den direkten Verkehr zwischen
Sassnitz und Berlin ohne Beriihrung des
Stralsunder Hauptbahnhofs.









Bilder 10 bis 12: Auf dem modernen Fahrkomplex Mukran (grofBes
Bild) liegt in Zukunft der Schwerpunkt des noch verbleibenden Eisen-
bahnfahrverkehrs zwischen Deutschland und Skandinavien (siehe auch
Karte rechts oben). Nach Mukran wird auch der Betrieb vom benach-
barten Sassnitz verlagert. Zumindest fir die tagstber verkehrenden
EC-Zige Kopenhagen — Hamburg bleibt auch der Fahrbetrieb zwischen
Puttgarden (Bild unten) und Rodby noch langer von Bedeutung.

Abb.: H. Schon (Luftbild), M. Werning (unten und Karte)

Fahrdienste von Ex-Reichsbahn und Ex-
Bundesbahn) daraus die Konsequenz und
stellten die Uberfiihrung von Wagen zwi-
schen Warneminde und Gedser ein. Das
betraf das Nachtzugpaar “Ostsee-Expref"
sowie die (meistens nur noch zwei) Kurs-
wagen des IR-Paares “Neptun”.

Weiterhin in Betrieb blieb der Eisenbahn-
fahrdienst zwischen Sassnitz und Trelle-
borg in Schweden. Aber auch fir Sassnitz
steht nun das “Aus” bevor. Das liegt jedoch
nicht am zu geringen Verkehrsaufkommen,
sondern daran, daB der Fahrdienst von
und nach Trelleborg bis Anfang 1998 auf
den Nachbarhafen von Sassnitz, Mukran,
verlagert werden soll. Mukran verfligt nam-



