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Editorial

Noch sind die Tiiren unseres
Weihnachtsschriankchens ge-
schlossen, und eigentlich
sollte es auch nicht vor dem
24. Dezember getffnet wer-
den. Aber so lange werden
unsere Leser wohl nicht war-
ten wollen — also blittern Sie
ruhig um und lassen Sie sich
von seinem Inhalt tiberra-
schen. Schén, dafs es in unse-
rer rauhen und harten Zeit noch solch hiibsche Kleinigkeiten gibt, die
Erinnerungen an die Kindheit wecken.

Wie im EJ 12/1995 bereits angekiindigt, erscheint das Eisenbahn-
Journal 1/1996 tatsidchlich noch vor Weihnachten. So hoffen wir, daf3
alle Abonnenten piinktlich die Ausgabe 1/1996 mit der Post bekom-
men haben; die Kioske, Bahnhofsbuchhandlungen und Fachgeschiifte
miifite sie auch noch rechtzeitig erreicht haben, so dafl sich unsere
Leser ebenfalls noch vor den Weihnachtsfeiertagen “eindecken” konn-
ten. Der 18. Dezember ist zwar fiir eine Januar-Ausgabe ganz schén
frith, aber was tut man nicht alles fiir die geschitzte Leserschaft. So
kénnen wir lhnen wenigstens noch kurz vor Weihnachten und Silve-
ster Gliick- und Segenswiinsche bringen. In der Dezemberausgabe,
die schon um den 20. November im Handel war, wire es doch etwas
trith gewesen. Also: Alles, alles Gute fiir 1996!

Wer in diesen Tagen trotz Weihnachtsstreff und Silvesterrummel den
EJ-Jahrgang 1995 zur Hand nimmt, um die letzten zwdélf Monate
Revue passieren zu lassen, dem wird sich das Jahr 2 nach Griindung
der DB AG recht janusképfig présentieren:

Das eine Gesicht war riickwértsgewandt-nostalgisch. Von Riigen bis
Ruhpolding strotzte das Jahr 1995 vor grofien und kleinen Jubilden.
Dominierend natiirlich das 150jdhrige in Wiirttemberg, allseits ge-
wiirdigt von Land, Bahn und Modellbahn-Industrie. Doch auch so
manche Nebenstrecke, z.B. Traunstein — Ruhpolding, hatte einen
runden Geburtstag. Ebenso konnten die Freunde der Baureihen 103
und 181.2 auf das 30- bzw. 20jdhrige ihrer Lieblinge anstoen. Keinen
Crund zum Feiern hatten dagegen die Fans des 515. Den letzten
Akkutriebwagen der DB klackten die Kameraverschliisse der Foto-
grafen den Abschieds-Salut, begleitet vom Surren der Videokameras.
Ebenso erging es den ehemaligen DR-Dieselloks der Baureihen 231
(131) und 242 (142).

In diese getragenen Weisen mischte sich 1995 jedoch ganz kriftig die
muntere Begriifungsmelodie fiir eine ganze Reihe neuer Fahrzeug-
gattungen. Sie werden in den kommenden Jahren fiir frischen Wind
auf Deutschlands Schienen sorgen. Dies ist das zweite Gesicht des zu
Ende gehenden Jahres: Endlich hat die DB den entscheidenden Schritt
zu einer grundlegenden Modernisierung ihrer “Antiquitdtensamm-
lung” getan und in grofiem 5til neue Loks und Triebwagen bestellt.
Die Vorboten rollen bereits im Planverkehr bzw. stehen vor der Er-
probung: Der InterRegio- und Doppelstock-Steuerwagen sowie der
ICE 2 und der mit viel Vorschufslorbeeren bedachte Doppelstock-
Schienenbus der Baureihe 670 sowie — auf Privatbahngleis — sein
Leichtbau-Bruder und Konkurrent, der Regio-Sprinter der Duewag,
Ihnen wird bereits im Sommer 1996 die E 03-Ablése-Baureihe 101




Dieses hiibsche
Spielzeugschrink-
chen mit elektri-
scher Spieluhr
gibt es von Enesco
Corporation.
Ubrigens: Zieht
man das rechte
untere Schubldd-
chen auf, ertént
die Spieluhr mit
der Titelmelodie
aus dem Musical
Cats, diverse Be-
leuchtungen gehen
an, das Pédrchen auf
der Trommel tanzt,
die darum herum-
fithrende Eisen-
bahn zieht ithre
Runden — und

das, wohlgemerkt,
auf einem Drei-
schienen-Blech-
spielzeuggleis,
wie man es aus
Amerika kennt.
Das Ganze etwa
im Mafistab 1:10
bis 1:15. Das "Fal-
ler-Hauschen”, das
Kasperletheater
(links Mitte) und
Laternen beleuch-

folgen, im Spétherbst eventuell der elektrische Neitech-Trieb-
wagen IC-NT. Ganz neue Pfade geht die Bahn zudem mit dem
jiingst préasentierten Touristikzug in einem “fetzigen”, dem
Zeitgeschmack entsprechenden blau-griin-gelben Design so-
wie den Hotelziigen ICNight und CityNightLine.

Frischer Wind weht auch im Tarifgefiige: Nach dem Guten-
Abend-Ticket von 1994 sorgte das Schéne-Wochenend-Ticket
fiir Wirbel — bis hinein in die EJ-Leserbriefe. 1996 werden wir
ihm wieder begegnen zum Preis von DM 35,—-.

Allerdings diirfte sich dieser Wind als ein laues Liiftchen
erweisen gegeniiber dem, was sich nach dem Jahreswechsel
durch die Regionalisierung der Bahnleistungen zusammen-
brauen wird. Noch verkiindet zwar z.B. die Staatsregierung in
Miinchen, die jiingst aus der Taufe gehobene “Bayerische
Eisenbahngesellschaft” wolle das Schienenangebot deutlich
verbessern.

Andere Linderregierungen jeglicher Couleur stolen ins glei-
che Horn. Doch was werden solche Versprechen angesichts
der prekiren Finanzlage von Land und Kommunen in ein paar
Jahren noch wert sein? Droht dann nicht ein Kahlschlag bis-
lang ungeahnten Ausmafies, vor allem in den neuen Bundes-
lindern? Auch das Gegenteil kann freilich der Fall sein: Quer
durch die Republik stehen Privatbahngesellschaften bereit,
der DB AG zu zeigen, wie kostengtinstiger Nahverkehr auf der
Schiene funktioniert. Es kann spannend werden ab 1996 —
lassen wir uns tiberraschen!

Gar nicht iiberraschend diirfte hingegen fiir viele Leser ge-
kommen sein, dafl sie ab dieser Ausgabe fiir ihr Eisenbahn-

ten die verschiede-
nen Szenen. Fir
den Fisenbahn-
Liebhaber gibt es
aufler dem fahren-
den Zug noch eine
einzelne Lok: der
dariiber befindliche
Fotoapparat ist fiir
die Eisenbahnauf-
nahmen besonders
wichtig.

Journal 40 Pfennige mehr zahlen miissen. Schlie8lich war sein
Preis seit fiinf Jahren konstant, eine leichte Anhebung also
langst tiberfillig als Reaktion auf die stindig steigenden Mate-
rialkosten (Papier allein in den letzten Jahren um 30%, ganz zu
schweigen von den Portoverteuerungen!). Die Personalkosten-
steigerungen, so hofft man zumindest, werden 1996 in fast
allen Branchen noch relativ zivil ausfallen.
Abonnenten, die ihre Jahresrechnung bereits 1995 erhalten
haben, bezahlen natiirlich noch den alten Preis.
Einen nicht geringen Anteil an unserer Preisdisziplin haben
die Anzeigen. Wir diirfen in diesem Zusammenhang vor allem
einige notorisch “Unzufriedene” erinnern: Schon in der Mai-
Ausgabe 1994 haben wir darauf aufmerksam gemacht, dafi
dem E]J seit Januar 1994 eigens fiir die Anzeigen 16 zusitzliche
Seiten eingerdumt wurden (118 statt zuvor 102 Seiten). Damit
steht der eigentliche redaktionelle Umfang voll fiir Beitrdge
zur Verfugung Auferdem bieten Thnen sowohl die “Fremd-
anzeigen” als auch unsere Eigenanzeigen durchaus hobbyre-
levante, interessante Information. Auflerdem sind zu diesem
Verkaufspreis so viele interessante Beitrdge mit so vielen her-
vorragenden Bildern wie im Eisenbahn-Journal nur mit dem
dringend bendtigten Kostentrédger Anzeigen machbar.
Einen guten Rutsch ins neue Jahr wiinscht Thnen

Ihre EJ-Redaktion

Achtung: Vom 22.12.1995 bis 2.1.1996 ist der Verlag geschlossen —
vom 21.12.1995 bis zum 11.1.1996 wegen Inventur kein Versand.
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Unsere Bilder eines Spielzeugschrankes
sollen die Vorfreude auf das Fest der
Geschenke symbolisch darstellen. Wir
wiinschen unseren Lesern, daf sich all
die Wiinsche erfiillen werden, die sich
erfiillen lassen.

Die um unser Schrinkchen herumfiih-
rende Eisenbahn wurde aus Minitrix-
Material nachgestellt. Eine Z-Bahn hitte
als verkleinerte LGB im Grofienverhalt-
nis zu den Figuren und dem Schrank
durchaus auch sehr gut gepaft.

Alle Abb.: MV-HS
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Im ersten Typenplan der
Deutschen Reichsbahn war

sie Uberhaupt nicht vorgesehen.
Weil sich der Ausbau der
Hauptstrecken fiir die hohen
Achslasten der geplanten
Schnellzug-Baureihen 01 und
02 aber aufgrund der schlechten
Wirtschaftslage nicht zlgig
realisieren lieB, kam es schlieB-
lich doch noch zur Entwicklung
einer leichteren Schnellzug-
lok, der Baureihe 03, der sich
unser folgender Beitrag — in
Vorbild und Modell — widmet.
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ur den Schnellzugdienst sah der er-
ste Typenplan — erarbeitet vom 1922
gegrindeten Vereinheitlichungsb-
ro der Deutschen Reichsbahn — nur
die Entwicklung von zwei Bauarten mit je
20t Achslast vor. Dies waren die Zweizy-
linderloks der Baureihe 01 und die Vierzy-
linder-Verbundmaschinen der Reihe 02.
Damals hoffte man noch, den Aushau aller
Hauptstrecken auf die entsprechende
Achslast rasch vollziehen zu konnen. Die
sich verschlechternde Wirtschafislage
machte diese Plane zunichte, und so er-
gab sich bald der Bedarf einer leichteren
Schnellzuglokomotive flur die nicht ausge-
bauten Strecken.
Nachdem vor allem die norddeutschen Di-
rektionen auf den Bau eines Ersatzes flr
die preuBische S 10 drangten, leitete die
Hauptverwaltung der Deutschen Reichs-
bahn im Jahre 1929 die Entwicklung der
Baureihe 03 ein. In der Ausschreibung, die
sowohl an das Vereinheitlichungsbiro als
auch an die Firmen Berliner Maschinen-
bau AG (vorm. Louis Schwartzkopff) und
J. A. Maffei in Minchen erging, war noch
eine Bauart mit Vierzylinder-Verbundtrieb-
werk favorisiert. Maffei, zu jener Zeit be-
reits in groBe wirtschafiliche Schwierigkei-
ten geraten, hatte vor der 1931 volizoge-
nen Fusion mit Krauss einen mit Henschel
ausgearbeiteten Entwurf eingereicht.
Fir die leichte Schnellzuglokomotive wa-
ren auch Angebote flir Fahrzeuge mit Zwil-
lingstriebwerk eingegangen. Da man sich
davon Vorteile bei den Ausgaben flr Be-
schaffung und Unterhaltung versprach, ent-
schied man sich schlieBlich fir diese einfa-
chere Bauart. Den Auftrag zur Lieferung
von drei Baumusterlokomotiven erhielten

die Borsig Lokomotiv-Werke, die inzwi-
schen als Unternehmen des AEG-Bereichs

gerade dabei waren, Teile der Fertigung
von Berlin-Tegel nach Hennigsdorf bei Ber-
lin zu verlegen.

Als erste Maschine kam die 03 001 am
2. Juli 1930 zur Abnahme in das Ausbes-
serungswerk Grunewald und, nach einge-
hender Erprobung durch das Versuchs-
amt, am 24, September 1930 zum Bw Os-
nabriick. Dieser Dienststelle waren kurz
zuvor bereits die beiden anderen Loks
03 002 und 003 zugewiesen worden.

Die ersten Serienfahrzeuge, von der BMAG
geliefert, gingen ab November 1931 an die
Betriebswerke Schneidemhl P (03 004 bis
009) und Hannover Ost (03 010 bis 015).
Am Bau weiterer Serien der insgesamt 298
Fahrzeuge zahlenden Reihe 03 waren da-
nach auch noch die Firmen Henschel &
Sohn und Krupp beteiligt.

Verschiedene Baugruppen wie Drehge-
stell, hintere Laufachse der Bauart Adams,
Flihrerhaus und einige Teile mehr konnten
unveradndert von der Baureihe 01 Gbernom-
men werden. Der Kessel mit gleicher Rohr-
lange war — mit einem Durchmesser von
nur noch 1700 mm — wesentlich schlanker
gewahlt worden und verlieh den Maschi-
nen ein etwas eleganteres Aussehen. Der
bei den Baumustern noch vorhandene Zy-
linderdurchmesser von 600 mm mubBte spé-
ter und bei allen Serienmaschinen auf
570 mm verkleinert werden. Auch bei der
sonstigen Bauausflhrung gab es noch
manche Anderungen. Ab der Betriebsnum-
mer 03 123 wurden die Pumpen nicht mehr
in Rauchkammernischen, sondern an Tra-
gern in der Mitte des Umlaufs angeordnet.
GroBere Rader im Drehgestell, mit einem

Durchmesser von nunmehr 1000 mm,
Scherenbremsen an den Kuppelradséaizen
und einseitig wirkende Bremsen am
Schleppradsatz lieBen ab der Lok 03 163
eine Steigerung der Hochstgeschwindig-
keit von 120 auf 130 km/h zu. Inzwischen
hatte auch ein Ubergang von kupfernen zu
stédhlernen Feuerblichsen stattgefunden.
Nach der Auswertung der Ergebnisse wei-
terer MeBfahrten wurden einige zuvor
hauptuntersuchte Maschinen ab 1933 so-
gar fur 140 km/h zugelassen.
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Bilder 3 und 7 (links oben und rechts unten):
Typenaufnahmen der 03 035 und der 03 124.

Bilder 1 und 2 (Seite 8/9): Unterhalb der imposanten Burg
Katz legt sich im Jahre 1933 die 03 048 mit dem D 58 in St.
Goarshausen in die Kurve (groBe Abb.). — Wuchtig setzte der
Fotograf die 03 273 samt Lokpersonal in Szene.

Abb.: Archiv MV und Sammlung Dr. Scheingraber

Bild 4 (rechts oben): Typenaufnahme der samt Tender
stromlinienverkleideten Versuchsmaschine 03 193.

Abb. 3, 4 und 7: Archiv Ritz

Bild 5 (darunter): 1930 wurde die 03 003 von Borsig gebaut.
Abb.: Sammlung Dr. Scheingraber

Bild 6 (rechts): Vor dem absehbaren Einsatzende entstand
am 10. September 1972 diese Aufnahme der 003 131.

Abb.: Dr. G. Scheingraber
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Bild 12 (oben rechts): Mit F 164 “Rheingold” donnert 03 222 am
22. April 1953 durch Bingerbrick.

Bild 8 (oben links): 03 063 vor D 94 an der Ausfahrt aus Wupper-
tal-Elberfeld im Jahre 1936. Abb.: Sammiung Sauberlich

Bild 9 (darunter): 03 225 mit D 270 und einer Schublok am ande-
ren Zugende im Bf Freiburg/Brsg. Abb.: Slg. Dr. Scheingraber
Bild 10 (links): Die nicht mehr komplett stromlinienverkleidete

03 193 mit D 3 in Wuppertal-Barmen (1949).

Bild 11: Zwei 03 des Bw Deutzerfeld, 03 005 und 035, mit Post-
exprel3 bei Bacharach (1958). Abb. 10 bis 12: Archiv MV




