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Bayerische Dampfloks schnaufen durch sachsi-
sche Taler, und der Wind treibt ihren Qualm tber
bohmische Hohen. Wo drei Eisenbahngesellschaf-
ten sich begegnen, ist Typenvielfalt garantiert.
Kommen Sie mit fiir einen Tag nach Ober-Trauten-
au, zwischen
Qualm und RufB
den “Kochern”
hinterher und
noch ein ganzes
Stiickchen weiter!










Gleichzeitig setzt die IV K auf der Segmentdrehscheibe fir die Rickfahrt um.

Bild 1 (vorhergehende Doppelseite): Eine Uberholung auf dem romantischen Gebirgsbahnhof Ober-Trautenau. Eine 70er aus dem nahen Bayern
muB warten und der 382° die Vorfahrt gewahren. Auf der Schmalspurseite macht sich still und friedlich eine IIl K fur inren wohl letzten Einsatztag bereit.

Wo liegt eigentlich Ober-Trautenau? Nun  woanders? Sei's drum! Eine Schmalspur-  schmucken Bénke nieder und verfolgen
ja, sagen wir mal auf halbem Weg zwi- bahn hat man auch dahin gebaut, und die  den Betrieb auf dem Bahnhof! Es wird sehr
schen Klingenthal und Selb, so richtig im  liebliche Landschaft herum I&Bt uns dieses  ansirengend werden, denn vor und hinter
Herzen des Vogtlandes, umschlossen von  “Lokal-Problem” vergessen. uns lassen die "Kocher” ihre Zylinder pfei-
Erz- und Fichtelgebirge. Oder doch ganz  Setzen wir uns ganz einfach auf einer der  fen. Schmal- und Regelspurlokomotiven

Bilder 2 und 4: Auf allen Gleisen geht es hektisch zu. Eine séchs. VII T muB nochmals zur LadestraBe und einige Wagen verschieben, denn der Milch-
mann kann nicht an die Wagentar. Bahnsteig faBt gerade eine IV K Wasser.
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haben einen umfangreichen Dienst abzu-
wickeln, und besonders das Ineinander-
fihren der beiden Spurweiten auf der ost-
lichen WeichenstraBe 1468t den Stellwerker
nicht zur Ruhe kommen.

Unentwegt flitzen unsere Blicke den Bahn-
steig hinauf und hinunter. Gerade fahrt
vorn ein Guiterzug ein, kracht hinter uns die
DKW in eine andere Zungenstellung.
Junge, Junge, man scheint sich gar nicht
auf eine Maschine konzentrieren zu kon-
nen. Und was da so den Berg herauf-
dampft!

Genug der Worte, laBt Bilder sprechen!
Verfolgen wir das Geschehen auf dieser
kleinen Station, wie sie sich so vor etwa 60
Jahren im séachsisch-bayerisch-béhmi-
schen Drei-L&nder-Eck tagtaglich zugetra-
gen haben konnte.

Jetzt ist es klar, wo Ober-Trautenau liegt:
irgendwo im “Hobby-Land"!

“Trauen” Sie sich wieder mal was zu! So
eine kleine Anlage ist doch zu schaffen,
und was man damit flir Freude ernten kann,
wenn sich Traumwelt und Wirklichkeit
scheinbar zu vermischen beginnen, soll |h-
nen dieser Beitrag vermitteln.




Bild 8: Nebenbahn-Herrlichkeit der dreiBiger Jahre. Zwei typische
Sachsen kdmpfen im Duett gegen den Berg. Vorn eine Illb T, dahinter
eine V T und dann eine Reihe Wagen. Gebannt schauen beide Heizer

nach hinten, ob der Zug auch gut durch den Gleiswechsel rollt. Der
Alois von der “Siebzga" hat hier letzte Woche ein Fiasko erlebt und ist
“aufgeklettert”. Nun, das kann schon mal passieren, und der Bahnhof
mit helfenden Handen ist zum Glick nicht weit.

Bild 5 (linke Seite oben): Gleich hinter der Ober-Trautenauer Bahn-
hofsausfahrt muBten sich einst die Erbauer der Strecke schwer ins
Zeug legen. Es galt, den Schwarzberg zu durchbohren und das direkt
hinter dem Felsen tief eingeschnittene Schwarzbachtal zu (iberbriik-
ken. Es dauerte nicht lange, da hatte die Natur die Narben des Bahn-
baus an dieser Stelle verschwinden lassen. Aus dem Tal heraus ergibt
sich dieser Blick auf die "Zuckersusi”, wie sie mit dem kurzen Zug aus
dem Tunnel hintber ins Bayerische dampft und von dannen rollt.

Bild 6 (linke Seite Mitte): Vom Bahnhofsgelénde aus kann man
diesen Blick durch den kurzen Tunnel erhaschen. 71 353 muB warten,
bis der Schmalspurzug den dreischienigen Streckenabschnitt
verlassen hat.

Bild 7 (linke Seite unten): Was will der Eisenbahn-Fan noch sehen!
Genau auf der Briicke befindet sich ein Gleiswechsel der Schmalspur.

Bild 9: Majestatisch rollt 75 538 von der Briicke kommend in den
Bahnhof hinein.
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Bilder 12 und 13: Der Wirt des nahen Gast-
hauses "Zur Linde" hat ausgezeichnete
Beziehungen nach Pilsen zur weltbekannten
Brauerei. Das bringt ihm ofters eine Extrali
rung ein. Somit erscheint einmal wochentlich
eine 354 der CSD im sdchsischen Bahnhof
und setzt ihre kostbare Fracht ab. Donnerstag
gegen 12 Uhr folgen alle Mannerblicke auf
dem Bahnhof gebannt diesem kurzen
Schauspiel, wohl mehr des Wagens wegen
und nicht der tollen fremdlandischen Lok
wegen! (Modell von Klein Modellbahn)

Bild 14 (unten): An der LadestraBe stellt
98 715 den letzten Wagen des T
Beladung bereit. Geschafft — und das Per-
sonal génnt sich die Zeit fiir einen Schwatz
zwischen Kupplung und Pufferbohle.
Modellbau und Fotografie: MV-HS

Wer schon dabei ist und uns “hinterher-
baut", dem sei schon jetzt gesagt, daB er
einiges Material zuséatzlich besorgen soll-
tel Warum? Na ganz einfach, das nadchste
Weihnachtsfest kommt bestimmt, und da
wird unser Ober-Trautenau erweitert! Dann
fahren wir direkt
ins Fichtelgebirge
hinein, passieren
ganz gewiB Nie-
der-Trautenau,
und die waldrei-
che Gegend wird
doch wohl irgend-
wo einen Sage-
werksanschluB
“verlangen”. HS

Unser Dank gilt Herrn

olf Neidhardt, der uns

seing Um- und Eigen-
baumoa j




Weihnachtsanlage

Ober-Trautenan

Friher hatte der Begriff “Elektrische Modelleisen-
bahn” nicht nur auf Buben, sondern auch auf so
manchen Mann im gestandenen Alter eine magi-
sche Wirkung. In der heutigen technisierten Welt
hat er an Wirkung verloren. Man fachsimpelt tiber
Digitalisierung, Computersteuerung und &hnliche
Dinge. Unsere Weihnachtsanlage soll aber nach

(4. Teil)

alter Véter Sitte analog steuerbar sein.

Bild 1: Mit einer
HeiBklebepistole
lassen sich die
Kabel problemlos
verlegen.

Bild 2: Der Gleis-
plan wird mit Hilfe
von Maskierfolie
und Spriihlack
aufgebracht.

Bild 3: Schaltplan
der sichtbaren
Regelspurgleise.
Signale und Wei-
chenantriebe sind
sinngeman zu
verkabeln.

Richtung untere Ebene

GleisanschluB3
2/15 Sub-D-Stecker 2/Pin 15
S-A2  Gchalter in Stellpult

Richtung
untere Ebene
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Bild 4: Auf dem
Gehauseboden

befinden sich die
elektronischen
Netzteile. Das
vordere liefert der
Schwenkbiihne
den notigen Saft,
das hintere die
sehr niedrige
Spannung fir die
Memory-Signale
von Brawa.

Eigentlich ist es nicht Gblich, eine Modell-
bahnanlage erst nach der Gestaltung des
Gelandes zu elektrifizieren. Diese Arbeit
sollte vorher erledigt werden, um Funkti-
onsschwierigkeiten von Weichen und
Gleisanlagen ohne stérendes Gelénde
besser in den Griff zu bekommen. Bei un-
serer Redaktionsanlage muBten wir aller-
dings den Gelandebau vorziehen, da sonst
die Beitragsfolge unterbrochen worden
waére.

Wie unsere Spreewald-Bettanlage (siehe
Band | der Reihe 1x 1 des Anlagenbaus)
sollte “Ober-Trautenau” iber.ein selbstge-
bautes Gleisbildstellwerk und einen Mo-
dellbahntrafo aus einer Anfangspackung
gesteuert werden. Fur die elekirische Ver-
bindung von Anlage und Stellpult reichten
zwei 25polige Kabelverbindungen. Dafiir
haben wir zwei sogenannte parallele
Schnittstellenkabel aus dem Computeria-
den verwendet.

Vorgehensweise

Zuerst haben wir die Unterflurantriebe der
Weichen angeschlossen. lhre Flachband-
kabel wurden durch Schlitze in der unter-
sten Anlagenplatte gefiihrt. Diese haben
wir folgendermaBen hergestellt: Zunéchst
wurde ein Loch von ca. 8 mm Durchmes-
ser gebohrt, dann mit einer Stichsége ein
etwa 5 cm langer Schlitz in die Platte ge-
schnitten. So haben wir nach und nach alle
Weichen sowie die DKW angeschlossen.
Die Einzelkabel sind mittels 4-mm-Lécher
durch die Platte gefiihrt worden.

Leider waren die AnschluBkabel der Wei-
chenantriebe und Signale nicht lang ge-
nug, um sie direkt zu den an der Anlagen-
vorderkante ins Brett eingelassenen Sub-
D-Steckern (Elektronikladen) zu fiihren.
Lotstitzpunktieisten aus dem Elektronik-
fachhandel sind hier eine preiswerte und
gute Hilfe. Sie wurden mit HeiB- bzw. Kon-
taktkleber unter der Platte befestigt.

Die von den Antrieben kommenden Kabel
wurden an die Létstiitzpunkte gelétet. Von
hier aus lieBen sie sich ohne Probleme zu
den Sub-D-Steckern verlangern. Die ge-
meinsamen Masseleitungen der Weichen-
antriebe sowie die der Signalbeleuchtung
wurden mit einem dickeren Kabel (z.B.
Brawa Art.-Nr. 3238) mit den entsprechen-
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