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Titelbild: Wegen eines Defekts muBte die wlrttembergi-
sche C (Modell von Marklin) kalt abgestellt werden. Jetzt
schleppt sie die Kittel-Kleinlok KL 2 (Bausatz von Model Loco,
5. 8, 12/13) ins Ausbesserungswerk. Abb.: MV-HS
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Editorial

Nach all den anderen Jubilden deutscher Bahnen kann im
Oktober nun auch der 150. Jahrestag der ersten Streckener-
offnung in Wiirttemberg gefeiert werden. Die Koéniglich
Wiirttembergischen zdhlten zu den Kleineren der ehemali-
gen Landerbahnen. Der Fahrzeugpark wies jedoch zahlrei-
che Bauarten von Lokomotiven und Wagen auf, die weit
iiber die Landesgrenzen hinaus grof8e Beachtung fanden.
Sehr lange hat es gedauert, bis dies einen Niederschlag im
Angebot der Modellbahnindustrie fand. Als die “Grofien”
der Branche noch im Schatten dieser Marktliicke friedlich
ruhten, war es M+F in den frithen siebziger Jahren vorbehal-
ten, die ersten Bausédtze und Fertigmodelle nach wiirttem-
bergischen Vorbildern zu schaffen. Den eleganten Lokomo-
tiven der Klassen C und K folgten die T 5, spéter die T 3 und
dazu auch noch die kleine Kittel-Lok KL 2.

Ansonsten blieb es ruhig auf diesem Marktsektor, bis Lema-
co die Kostbarkeiten der Baureihen 18' und 13" in der
Nenngrole HO prasentierte. Nun endlich wurden auch
Marklin und Roco aktiv, zuletzt auch noch Rivarossi. Aus-
gerechnet in Italien entstand der einzige deutsche Sechs-
kuppler als Miniatur im Mafistab 1:87. Weitere Modelle, nur
in Kleinserien, kommen aus England.

Wer nun zum Jubilium grofse Erwartungen hegte, wird
nicht auf seine Kosten kommen. Offen gestanden — von
einzelnen Ausnahmen abgesehen —ist das aktuelle Angebot
im Jubildaumsjahr eher erniichternd. Manches entpuppt sich
beim genauen Besehen als mehr oder weniger gliickliche
Farbvariante bereits vorhandener Produkte, von denen ei-
nige sogar preubischen Ursprungs sind. Nach den guten
Ansatzen in den vergangenen Jahren hdtte man eigentlich
mehr erwarten diirfen.

In einer Bestandsaufnahme zeigen wir auf, was der Markt
derzeit und in den nachsten Monaten bietet. Leider sind
sehr grofse Liicken geblieben, es ist also noch viel zu tun.
Dies kann und soll nicht allein Aufgabe des Selbstbaus sein,
dem wir aber auch in Zukunft noch manche Anregung
geben wollen. Ihre EJ-Redaktion

Schwabenstolz: Die wurttembergische K war Deutschlands starkste Dampflok,
bis die BR 43/44 kam. Dank Rivarossi kann sie auch in HO ihre Kréfte entfalten.

Abb.: MV-HS




Auf der Schwib'sche

Eisebahne
—in HO, NundZ

Fahrzeuge nach wirttembergi-
schem Vorbild waren lange Zeit
nur als Kieinserienmodelle erhalt-
lich. Seit etwa zehn Jahren hat
sich die Situation etwas gebes-
sert. Wichtige Lokbaureihen wie
die Klasse C und die K sowie
verschiedene Wagentypen sind
nun als HO-GroBserienmodelle
auf dem Markt. Zum 150jahrigen
Jubildum der Eisenbahn im
“Landle” sind weitere angekun-
digt. Was tut sich heute auf der
“Schwab’sche (Modell-)Eisebah-
ne”, wo sind noch Licken? Das
EJ hat sich fur Sie umgesehen.

Bild 1: 1911, irgendwo auf der Schwébischen
Alb: T 51205 rollt mit einem Nahguterzug flott

dahin. Bis auf den zweiten Wagen (Fleisch-
mann) stammt die ganze Garnitur von Marklin.

Bild 2: In Gegen-
richtung hat die
Schwesterlok 1206
einen Personenzug
(Raimo) mit einge-
stelltem Bierwagen
(Marklin) am Ha-
ken. Der recht alte
Personenwagen
miiBte allerdings
korrekterweise der
1906 eingeflhrten
4. Klasse zugeord-
net und rostbraun
gestrichen sein.
Der Pw ist vorbild-
entsprechend grin.




Schnell fahrt gut

Um es gleich vorwegzunehmen: Auch nach
dem Jubildum wird die Koniglich Wrttem-
bergische Staats-Eisenbahn (K.W.St.E.)
den Modellbahnherstellern ein weites Be-
tatigungsfeld bei der Vorbildsuche bieten.
Halbwegs zufriedenstellend ist derzeit nur
der Schnellzugdienst abgedeckt:

So legt Roco zur Feier die "Schéne Wiirt-
tembergerin” der Klasse C mit 31,5-m?®-
Tender in grauer Landerbahnlackierung
auf. Wer sich beeilt, kann sicher noch ir-
gendwo die grine Version ergattern, die
sich einige Jahre im Programm der Salz-
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burger befand. Geeignetes Wagenmateri-
al findet sich in der Garnitur seinerzeit
hochmoderner D-Zug-Wagen aus gleichem
Hause. Die Fahrzeuge 1./2., 1./2./3., 2./3.
und 3. Klasse waren zusammen mit einem
koniglichen Hofzugwagen schon einmal als
Flnferpack im Handel. In DRG-Version ge-
héren sie und die C (als BR 18') zum Roco-
Standardprogramm. 1995 erscheinen die
vier zusammen mit einem Packwagen
(Pw 30 wii 13) wieder in Sonderauflage als
Zugpackung. Auch ein Erganzungswagen
3. Klasse ist angekundigt.

Bei der Roco-Garnitur konnte der fehlende
K.W.8t.E.-Packwagen auch bisher schon

durch ein Fahrzeug bayerischer (Trix) oder
badischer (Liliput) Herkunft ersetzt wer-
den, da diese Parade-Wagen vor allem im
Verkehr zwischen den deutschen Staaten
liefen. Bei den vierachsigen Durchgangs-
wagen mit offenen Blihnen von Marklin ist
dies nicht méglich. Sie waren nur im Bin-
nenverkehr eingesetzt. Zwar gehort auch
bei Méarklin neben Wagen 2./3., 3. und 4.
Klasse sowie einem Postwagen auch ein
Packwagen Pwiwii09 zur Garnitur. Als
Zweiachser ist er in schnell fahrenden Zi-
gen leider fehl am Platze (dafiir eignet er
sich vorziglich fur Personen- und Guter-
zlige). Wirttemberg-Fans sind also auf




Selbstbau angewiesen oder missen eben
ein Auge zudricken.

Entschéadigt werden die Méarklinisten durch
gleich zwei verschiedene Lokbaureihen,
die sie vor ihren Zug spannen konnen: Die
C mit 20-m*-Tender der Ursprungsausfih-
rung und die T 18. Erstere ist zwar nur
noch im schwarzen Lack der Ubergangs-
zeit zur DRG im Katalog zu finden, tragt
aber K.W.St.E.-Beschriftung. Doch einer-
seits paf3t sie auch so zur Garnitur, ande-
rerseits hat sicher der eine oder andere
Handler noch ein Exemplar im eleganten
grauen Kleid der Friedenszeit vor dem Er-
sten Weltkrieg im Vorrat. Epoche-lll-Freun-
de bekommen 1995 die C als DB-Reihe
18" mit groBem Tender. Bei der T 18 han-
delt es sich um einen Nachbau der gleich-
namigen preuBischen Type.

Eine fiir den Marklinschen Epoche-l-Inter-
Regio ebenfalls taugliche Zuglok ist die
T 5. Sie befand sich in Epoche-I- und DB-
Version (BR 75°) langere Zeitim Programm
der Goppinger. Als DRG-Variante wurde

sie mit drei Vierachsern in einer Zugpak-
kung angeboten. Auch heute ist diese viel-
faltig einsetzbare 1'C1'-Tenderlok in griin-
schwarzer K.W.St.E.-Ausfihrung immer
wieder auf Modellbahnmarkten zu ergat-
tern (auch in Gleichstrom). 1995 erscheint
die T 5in grau-schwarzer Werkslackierung
mit verfeinerter Steuerung neu.

Auf Schusters Rappen ...

... gehen missen die schwabischen Epo-
che-l-Preiserlein, sofern sie keinen Schnell-
zugbahnhof am Ort haben und nicht per
Pferd, Postkutsche, Fahrrad oder einer der
raren Benzinkutschen vorwartskommen
kénnen. Beim Nahverkehr auf Schienen
gahnt namlich ein riesiges Loch im Ange-
bot sAmtlicher Hersteller.

Weder in HO noch in N kénnen Pendler in
typisch wiirttembergischen Doppelwagen-
Einheiten zur Arbeit nach Stuttgart oder
Esslingen fahren, zuckelt kein “Ziegle” mit
den so charakteristischen “Latten”-Zwei-

achsern tber die Alb oder durchs Hohenlo-
her Land.

Wenigstens der kleine Kittel-Triebwagen
wird bald HO-Fahrgaste ber Nebenstrek-
ken transportieren kénnen. Dieses urwlrt-
tembergische Fahrzeug erscheint 1995 in
Zusammenarbeit der Firmen Mérklin und
Trix. Ansonsten endet der hinter der T5
oder der 1995 wiederaufgelegten Liliput-
T 9 (alias preuBische T 9%) daherrollende
wurttembergische HO-Personenzug abrupt
mit dem bereits erwahnten Marklin-Pack-
wagen. Glucklich, wer da noch eine Garni-
tur Personenwagen aus ldngst vergange-
nen Raimo-Tagen sein eigen nennt.

Aus der Patsche helfen kann den Ha-Nul-
lern Gbrigens auch nicht Fleischmanns hiib-
sche Jubildums-Packung. Sie kommt zwar
mit zwei Personen- und drei Glterwagen
als “Gemischter Wirttembergischer Ne-
benbahnzug” daher und ist auch einer —
allerdings der Wiirttembergischen Neben-
bahn AG (WN), nicht der K.W.St.E. Weder
Lok noch Personenwagen (beide preulBi-

Bild 3 (oben): Raimos T 3 stellt ein paar
Giterwagen (Raimo, Marklin) fir den “Samm-
ler” bereit.

Bild 4: Wurttembergischer Nahgiiterzug ganz
edel: Diese Liliput-T 9 wurde von Superdetail-
lierungs-Spezialist Wolfgang Hug verfeinert
und umlackiert. Gleiches geschah mit den von
Raimo stammenden Wagen. Wieviel Mithe
sich W. Hug mit dieser Garnitur gegeben hat,
kénnen Sie im EJ 10/1986 nachlesen.
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Bild 5: Die originelie Kleinlok KL 2 mit Kittel-
Kessel von Medel Loco (Bau-Bericht ab Seite
12) hat eine dringende Ubergabe zu der klei-
nen Landstation gebracht. Nun rollt sie zum
Wasserfassen. Im Hintergrund ist die T 3
immer noch mit Rangieren beschaftigt.




Bild 7 (unten):
Aus einer friheren Produktion

von Panier stammt die DB-99 633 der Klas-

se Tssd. Eine Epoche-|-Version fehlte leider.

scher Herkunft) durften auf Staatsbahn-
gleisen verkehren. Allein die Glterwagen
der WN sind frei einsetzbar.

Das bringt insbesondere N-Bahner in Ge-
wissensndte. Fir sie schaut's beim Thema
“Wiirttemberg” nach dem Arnold-Konkurs
zappenduster aus. Beim N-Pionier waren
wenigstens noch der Kittel-Triebwagen (al-
lerdings nur in DRG- und DB-Version) so-
wie Schnellzugwagen (DRG, Epoche | nur
als Sonderserie 1994) im Angebot. Allein
Fleischmann halt 1995 mit der Sonder-Set
“Wiirttembergischen Nebenbahnzug” in
1:160 ein Lichtlein bereit.

Allerdings kein allzu helles: Die Nirnber-
ger PreuBen-Spezialisten haben namlich
in den Fundus gegriffen und ihrer Garnitur
als Zuglok eine T 9 beschert. So weit, so
gut — doch dahinter hangen die Fleisch-
méanner zwei WN-Personenwagen sowie
einige Guterwagen. Ein Zug also, der so
nie gefahren sein kann. Es heiBt wieder
einmal: ein Auge zudriicken!

Dies gilt auch fiir Freunde der NenngroBe
Z. Zwar kénnen sie sich als einzige Uber
die charakteristischen “Latten”-Zweiachser
(in Epoche | und Ill) freuen, doch bei Loko-
motiven herrscht bislang Fehlanzeige. Zum

Jubilaum ist lediglich eine als T 9 “kosti-
mierte” preuBische T 12 als Sondermodell
der Marklin-Handler-Initiative (MHI) ange-
kiindigt. Bleibt zu hoffen, daB sich Méarklin
entschlieBt, die gleichfalls in Niirnberg avi-
sierte versilberte Klasse C auch in vorbild-
getreuer Ausflihrung zu prasentieren — mit
passenden Wagen natdrlich.

Guter-Glanz

“Guter gehodren auf die Bahn" — dieser
etwas optimistische Werbespruch unserer
Tage trifft in besonderem MaBe auf die




. | Bildé:
[  Wirttemberg-Dampf vom
Feinsten: Marklins elegante Klasse C vor
Rocos nicht minder schénen Schnellzugwa-
gen. Nur Puristen wird da das DRG-Signal im
Hintergrund stéren. lhnen bietet Weinert aber
in diesem Jahr als Sonderserie ein passen-
des Produkt nach K.W.St.E.-Vorbild an.

i

Epoche | zu. Sie konnte als einziges Ver-
kehrsmittel Waren praktisch jeder Art und
jeden Umfangs tiber Land transportieren.
Entsprechend wichtig ist der Glterverkehr
auch auf der Modellbahn.
Erfreulicherweise |aBt sich hier einiges auf
die HO-Achsen stellen. Bei Rivarossi ist
sogar die wirttembergische Giterzuglok
schlechthin, die machtige Klasse K (BR 59),
im Programm. Dank der Variationsfreude
der Lombarden wird sie in den Epochen |
bis Il mit kurzem, mittlerem und langem
Dom sowie verschiedenen Betriebsnum-
mern fur Wechsel- und Gleichstrombahner
angeboten. So ist es z.B. mdglich, in der
Epoche | vier unterschiedliche K-Maschi-
nen nebeneinander einzusetzen. N- und
Z-Bahner mussen auf eine K.W.St.E.-GuU-
terzuglok leider verzichten.

Fir Ha-Nuller hort der SpaB freilich auch
am Zughaken der K nicht auf: Vor allem
Méarklin hat seit einiger Zeit wechselnde
Modelle wiirttembergischer Giiterwagen im
Programm. 1995 erscheint zudem ein flinf-
teiliges Wagen-Set. Von Fleischmann gab
es in den letzten Jahren ebenfalls einige
K.W.St.E.-Glterwagen als Sonderserien zu
kaufen. Heuer rollen wieder vier als Be-
standteil des erwdhnten "Nebenbahnzugs”
aufs Gleis. Zum Jubilaum prasentieren zu-
dem Trix und Sachsenmodelle jeweils ein
Dreierpack Wiirttembergisches. Einige
hiibsche Wagen hatte frither auch Raimo
im Angebot. Gemeinsam mit Wagen ande-
rer inner- und auBerdeutschen Bahnver-
waltungen IaBt sich so ein stattlicher Epo-
che-I-Guterzug zusammenstellen. An Stel-
le des fehlenden Giterzug-Packwagens
eignet sich gut der Marklin-Pw. Er unter-
scheidet sich von seinen PwGi wii 09-, 09a-
und 09b-Briidern nur durch Anschrift und
Inneneinrichtung.
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Bild 8: Was mochte die machti-
ge K wohl von der Geislinger
Steige auf die Nebenstrecke
gelockt haben? Vielleicht
war es eine Testfahrt
nach einer Reparatur
(Lok von Rivarossi,
Wagen von Raimo).

Freunde der NenngréBen N und Z haben
wesentlich weniger Material zur Verfiigung.
Nach dem Ende von Arnold (hatte in Nlrn-
berg aber auch nur ein Zweierset Giiterwa-
gen angekiindigt) sind sie auf die sechs
Fleischmann-Wagen beschrankt. Wenig-
stens 4Bt sich damit hinter der T9 ein
hiibscher Nahguterzug bilden. In Z kann
man sich einen gedeckten Giiterwagen und
ein funfteiliges K.W.St.E.-Wagenset der
MHI hinter die Pseudo-T 9 hdngen.

Ausweg Kleinserie

Deutlich umfangreicher als das GroBserien-
angebot ist die Palette der Kleinserienmo-
delle von Model Loco nach wiirttembergi-
schem Vorbild. Als Bausatze dirften sie
jedoch nicht jedermanns Sache sein: 1995
sind Schnell- und Personenzugmaschinen
der Klassen Ac (BR 34%) und Adh (BR
13") im Programm, dazu die Giterzugloks
Hh (BR 57¢), Fc (BR 53%) und K. Abgerun-

det wird das K.W.St.E.-Angebot von der
Insel durch die Tenderlok T 4 (92') und die
Kittel-Kleinlok KL 2. Fertigmodelle sind da-
gegen die 1995 von Bilger in Zusammen-
arbeit mit Deki angekiindigten Loks Klasse
C und G 12 (beide auf Roco-Basis) und die
T9 (Liliput-Modell). Mit viel Glick diirfte
sich vielleicht auch noch ein Raimo-Bau-
satz der wil. T 3 auftreiben lassen.

Schwabisch-schmal

Woirttemberg war neben Sachsen das klas-
sische Land der 750-mm-Schmalspurbah-
nen. 99633, eine Mallet-Tenderlok der
Klasse Tssd, wurde als letzte Wiirttember-
gerin der DB erst 1969 ausgemustert.

Zum Jubildum présentiert Bemo eine HOe-
Nachbildung dieser Lok. Sie ist sowohl als
Bausatz wie als Fertigmodell angekiindigt
(Epoche Ill). Dazu passende Personen-
und Giterwagen sind bereits seit lange-
rem im Katalog zu finden. Ku.



Bild 11: Die Gehauseteile
werden zuerst mit Sekun-
denkleber fixiert.

Bild 10 (links oben): Am
Dach ist ein Grat wegzu-
feilen.

Bild 12: Ein Gummiband
halt die Teile, wahrend
Stabilit Express aushéartet.

Bild 9 (ganz oben): Das
fertig lackierte Modell der
KL 2.

Bilder 13 und 14 (rechte
Seite oben): Innenrahmen
und Detaillierungsbleche —
erst loten, dann kleben.

Bild 15 (darunter): Lackier-
fertiges Gehause und das
probemontierte Fahrwerk.
Abb.1 -3 und 5 - 15: MV-
HS; Abb. 4: Wolfgang Hug

Fir Einsteiger: KL 2-Bausatz

Schon bei M+F war ein Modell der KL 2 als
Bausatz im Programm. Formen und Atzfil-
me wurden nach dem Ende der M+F-Pro-
duktion an Model Loco in England ver-
kauft. Zur Spielwarenmesse 1995 kindig-
te Model Loco einen Bausatz der KL 2 als
Neuheit an. Passend zum 150jahrigen Ju-
bildaum der Wirttembergischen Eisenbahn
erschien er im Fachhandel. Durch den re-
lativ einfachen Aufbau des Fahrzeugs eig-
net sich der Bausatz recht gut fir Anfanger
in diesem Metier.

Die wenigen Teile des Gehéuses sind recht
schnell montiert. Allerdings mussen sie vor
dem Verkleben sorgféltig bearbeitet wer-
den, da die Formen schon einige Jahre auf
dem Buckel bzw. Gummi haben. Auf dem
Dach sind zwei Grate mit einer sehr feinen
Feile zu entfernen. AuBerdem missen Sie
das Dach durch vorsichtiges Biegen der
Rundung der Stirnseiten anpassen.

Die vier Gehduseteile sollten zunachst mit
etwas Sekundenkleber fixiert werden.
Durch Auflegen des Daches kénnen Sie
seinen spaltenfreien Sitz und die Recht-
winkligkeit des Gehauses Uberprifen. An-
schlieBend werden die Seitenwande mit
Stabilit Express in den Ecken belastbar
verklebt. Dabei muB zu den Fenstern hin

Eisenbahn-Journal 8/1995 «12




