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Titelbild: Lokomotive 99 7232 fahrt im Februar 1993, nunmehr
unter der Regie der Harzer Schmalspurbahnen GmbH, mit dem
P 8914 aus dem Bahnhof Nordhausen Nord aus. Uber die Situa-
tion nach dem ersten Geschaéftsjahr und die weiteren Vorhaben
berichtet unser Beitrag ab Seite 6. Abb.: G. Scheibe
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Editorial

Einige Kleinserienhersteller (mit fast ausschliefflichem Direktver-
trieb) und Versender machen sich in den letzten Jahren immer
unbeliebter! Diese Meinung vermitteln jedenfalls die uns zugegan-
genen Beschwerdebriefe aus unserem Leserkreis.

Ein noch “harmloser” Fall: Nach schriftlicher Bestellung am 4. Juni
1993 passierte trotz mehrmaligen Fax-Reklamationen — Telefon
nur Anrufbeantworter — bis 23. November gar nichts: keine Ware,
keine Antwort. Als dann die Sendung kam, enthielt sie von fiinf
bestellten Artikeln nur zwei. Kein Hinweis, ob das tibrige noch
(und wann) geliefert wird. '

Leider konnen wir solche Ubeltiter nicht im Eisenbahn-Journal
nennen — wie einige Beschwerdefiihrer dies verlangen. Das ist der
Presse nur erlaubt, wenn eine gerichtliche Verurteilung vorliegt.

Das geringste Ubel wire fiir uns, eine Gegendarstellung bringen zu
miissen. Vor allem aber drohen Schadenersatzklagen! Denn gera-
de die, die mit kaufméannischen Gepﬂogenhem.n ja VLrpthhtum
gen recht locker umgehen, haben die “zarteste Besaitung”, wenn es
um “ihr Gerechtigkeitsempfinden” geht.

Wir vom Eisenbahn-Journal haben mit Kleinserienherstellern bzw.
Kleinst-Spezialbetrieben schlechte Erfahrungen wie manche unse-
rer Leser bisher nicht gemacht! Mag sein, daf$ wir als Verlag eine
Sonderbehandlung genieflen. Auch diirfte in vielen Fillen nicht
ein unlauteres “Uber-den-Tisch-Ziehen”, sondern einfach die tiber-
all in den letzten Jahren um sich greifende Hektik, Mangel an
(geeigneten und gewissenhaften) Mitarbeitern usw. schuld sein.

Ob die vorliegenden Anmerkungen den einen oder anderen Be-
troffenen zum Umdenken veranlassen? Schon des eigenen Vor-
teils wegen, denn in wirtschaftlich schweren Zeiten tiberlebt nur
der, der sich stindig bemiiht, solide — und das heifst auch
“vertragsgetreu” — seine Geschifte abzuwickeln. Da loben wir uns
z.B. einen bestimmten Versender, der es laut Inserat ablehnt,
Digitalloks im Versandhandel zu verkaufen. Nur im Laden kon-
nen sie im Beisein des Kunden erworben werden — also nach
“Probefahrt und Einweisung”. Dieser Geschaftsinhaber weifd: Die
schnelle Mark bringt’s auf Dauer nicht!

Geld, und zwar lhres, ist demnéachst — nach der Spielwarenmesse —
gefragt, wenn all die neuen Produkte auf den Markt kommen. Von
der innovativen Firma Roco sind sicherlich wieder viele Neuheiten
zu erwarten. Arnold soll eine Variante der 01 in der Schublade
haben, die keine Farbvariante ist; etwa 200 000 Mark Formkosten
sprechen fiir die Richtigkeit. Neben einer Ellok sind Giiterwagen
im Gesprach. Fleischmann bringt ebenfalls “echte” Lokneuheiten,
darunter eine Dampflok (sowohl in HO als auch in N). Dazu
kommen noch einige Waggons. Auch Trix wird neue Triebfahr-
zeuge und Wagen zur Messe zeigen. Demnach diirfte die Spiel-
warenmesse 1994 nicht zur Sparveranstaltung werden. Allenthal-
ben tiberwiegt der Optimismus fiir ein gutes Modellbahnjahr 1994.

Optimistisch sind wir auch hinsichtlich des Umzugs in unser
neues Domizil. Wenn Sie diese Ausgabe erhalten, miifite er bereits
in vollem Gange sein und Ende Februar im groben abgeschlossen
werden kénnen. Miifste, sollte —auch hier wird sich die Richtigkeit
von Wiinschen und Planungen herausstellen. An unserem Grup-
penbild anlaglich der Beendigung der Messeberichterstattung 1993
siecht man, wie “geschafft” wir im Vorjahr schon ohne Umzug
waren!

Zum Schlufs erlauben wir uns, Sie an unseren Aufruf zur Frage-
bogenaktion 3. Modellbauwettbewerb zu erinnern und g]e1ch781-
tig auf die diesem Journal beiliegende Vorbestellkarte fiir eine
limitierte Wiederauflage unseres schon legendar zu nennenden
“Dampflokomotiv-Lehrbuchs”, das bereits seit Jahren ausverkauft
ist, hinzuweisen. — Genug der Vorrede! Viel Spaf bei der Lektiire
der vorliegenden Ausgabe wiinscht Ihnen Ihr Merker Verlag



handlungen zwischen der.DR und dan HS! /
se Betriebstibernahme war die Voraussetzung,
chen, némlich das Schmalspurbahnnetz im H:
attraktion, technisches Denkmal, Nahverkehrsmitte
kehr zu erhalten, Weiteres wissenswertes erfahren Sf' inden
EJ-Specials 3/91, 4/93 und im Video (ber Eisenbahnen in
Sachsen-Anhalt. Nicht unerwéahnt soll blei-
‘ben, daB3 im Zusammenhang mit die-
sefBetnebsubemahme
370 Eisenbahner der
DH von den HSB

Bild 1: Bel Sonnenschein mit Velldampf in eine neue Epoche! Lokomotive 99 7246 verlat mitihrem Zug den Bahnhof Stiege, um die
letzten 5 kin bis Hasselfelde zu bewdltigen. "Stolz™trdgt sie erstmals am 1. Februar 1993 die am Fihrerhaus und an den Wagen ange-
brachten neuen Eigenttiimer-initialen der soeben gegriindeten Harzer Schmalspurbahnen GmbH (HSB). Alle Abb.: G- Scheibe
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Da in der Vergangenheit (Wiederaufnahme
des Zugverkehrs zum Brocken, Vertrags-
unterzeichnung DR — HSB) bereits mehr-
fach Anlasse zu feiern waren, wurde auf ei-
ne Ubernahmefeier verzichtet. AuBerlich er-
kennbar wurde die Ubernahme durch die
neuen Eigentimerzeichen an den Fahrzeu-
gen. Hierbei wurde in Form und AuBerem
(GuBschilder an den Dampfloks) an die
Tradition der DR angeknipft. Weiterhin gab
es eine Reihe von Tarifanderungen; es wur-
de wieder auf die alte Edmonsonsche Papp-
karte fUr die Fahrausweise zurlickgegriffen.

Die ersten Monate der HSB

Zunéchstwurde der Betrieb auf den Schmal-
spurbahnen im Harz in ahnlicher Form wie
bei der DR beibehalten. Als Voraussetzung
fir die Einfihrung des Sommerfahrplans
1993 erfolgte am 17. Mai die Wiederinbe-
triebnahme des vor Jahren stiligelegten
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Bahnhofs Drangetal. Erstmals kamen solar-
betriebene Uberwachungssignale fiir die
eingebauten Rickfallweichen zum Einsatz.
Mit diesem neuen Bahnhof ist eine glnsti-
gere Fahrplangestaltung zwischen Werni-
gerode und Drei Annen Hohne maglich.

Mit dem Fahrplanwechsel am 23. Mai fuh-
ren erstmals acht Zugpaare auf dem Strek-
kenabschnitt Schierke — Brocken. Durch
die regelmaBigere Zugfolge ergab sich
gleichzeitig eine gewisse Entzerrung des
Besucherstroms. Unabhéngig davon wa-
ren an einzelnen Tagen auch im Sommer
1993 gréBere Uberbelegungen zu verzeich-
nen. Nachdem 1992/93 erstmals im Winter
die Brockenstrecke befahren wurde, wird
auch im Winter 1993/94 (vom 25. Oktober
1993 bis 30. April 1994) auBer bei ungiinsti-
gen Witterungsbedingungen der Betrieb auf-
rechterhalten. Im Vergleich zu den Zeiten
vor 1961 steht heute moderne Schnee-
raumtechnik zur Verfligung. So wurde die
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99 7231 bei lifeld im Mai 19893.

Bild 4: Der P 8922 (Nordhausen — Hasselfelde) ist eine Nordhéduser Leistung. Frihlingsstimmung mit

Bild 2 (links): Der Brocken ist nach wie vor ein gefragtes Ziel, das die Harzquerbahn mehrmals am
Tage anféhrt. Die 99 7245 beférdert den P 8943 hier zwischen Goetheweg und dem Gipfel.

schon mehrere Jahre vorhandene, aber ab-
gestellte Schneeschleuder im Februar 1993
erfolgreich wieder in Betrieb genommen.
Noch Ende Oktober/Anfang November 1993
wurden auf dem Bahnhof Brocken zwei
neue Weichen eingebaut, die bessere Bahn-
hofstechnologie fir die Winterbedingungen
(von Schneeverwehungen ist vorallem Gleis
1 betroffen) ermdglichen.

Ende August wurde in diesem Zusammen-
hang vom Ministerium fiir Wirtschatft, Tech-
nologie und Verkehr des Landes Sachsen-
Anhalt ein Gutachten der Universitat des
Saarlandes zur Brockenbahn vorgelegt. Die-
ses Gutachten legte eindrucksvoll dar, dai3
die Brockenbahn eine umweltfreundliche
Variante flir Brocken-Besucher ist.

Beim Erhalt der vorhandenen Fahrzeug-
technik setzten die HSB nach der Ubernah-
me zunachst die bisherige Arbeitsteilung
zwischen eigener Werkstatt und dem RAW
Wittenberge (Wagen) bzw. dem RAW Gor-

litz (Dampflokomotiven) fort. Da unter den
neuen Bedingungen hier auch andere Part-
ner in Frage kommen, wurde im Sommer
probeweise je ein Reisezugwagen an die
Mansfelder Lokomotiv- und Wagenwerkstatt
GmbH (900-475) und an das Ausbesse-
rungswerk Gorlitz (900-411) vergeben. Auch
bei den Triebfahrzeugen wird es derartige
Entwicklungen geben.

Natiirlich gehen auch auf dem Fahrzeug-
sektor Entwicklungen, die bereits bei der
DR begonnen wurden, bei den HSB weiter.
Das ist z.B. der Einsatz biologisch abbau-
barer Ole fiir die Dampflokomotiven oder
die weitere Umrlstung der Reisezugwagen
von Gleit- auf Rollenlager. Auch wurden im
September 1993 erstmals Versuche zum
Einsatz von Rapsdl als Treibstoff in einer
Rangierdiesellok unternommen.

Gerade im Triebfahrzeugbereich sind die
HSB am Erhalt der historischen Dampflo-
komotiven interessiert. Deshalb wurde,

Bild 5: Der P 8921 (Brocken — Nordhausen) erreicht im Juli 1993 den Haltepunkt Netzkater.
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nachdem die Kesselfrist der 99 5802 im Mai
abgelaufen war, die 99 5901 im RAW Gorlitz
einerL 7 unierzogen. Hierbei erfolgte gleich-
zeitig der Umbau von Saug- auf Druckluft-
bremse, wozu die Interessengemeinschaft
(IG) Harzer Schmalspurbahnen e.V. eine
entsprechende Luftpumpe finanzierte und
zur Verflgung stellfe. Mit der Wiederinbe-
triebnahme dieser altesten Dampflok der
Harzer Schmalspurbahnen am 17, Septem-
ber stehen wieder zwei im Zugdienst ein-
saizbereite Mallet-Lokomotiven fiir Sonder-
fahrten zur Verfligung.

Gegenwartig lauft auch die Hauptuntersu-
chung an der 899 6101, die durch die 1G fi-
nanziert wird und in Zusammenarbeit mit
dem RAW Meiningen und den HSB ausge-
fuhrt wird. Daneben befaBt sich die |G — wie
auch der Freundeskreis Selketalbahn e.V.
(FKS) — intensiv mit der Aufarbeitung histo-
rischer Fahrzeuge der HSB.

Infolge des chronischen Wagenmangels
(Brockenverkehr) hatten sich die HSB ent-
schlossen, acht weitere Reisezugwagen im
RAW Wittenberge modernisieren zu las-
sen. Der erste Wagen (900-433) wurde im
September ausgeliefert. Die Wagen besit-
zen zwei wichtige Neuerungen: Die Fenster
sind wesentlich groBer als bisher und er-
maoglichen damit eine bessere Sicht, und —
sehr umstritten — die Waggons tragen auf
den Léngsseiten Bandwerbung. Ausweitung
dieser Werbung auf die vorhandenen Fahr-
zeuge ist allerdings nicht vorgesehen.

Weitere Schwerpunkitatigkeiten der HSB
liegen im Baubereich. Hier wird die Sanie-
rung zusétzlicher Streckenabschnitte fort-
gesetzt (z.B. zwischen Tiefenbachmiihle
und Kalberbruch, im langen Tal bei Harz-
gerode oder in der Ortslage Niedersachs-
werfen). Die Umristung des Bahnhofs
Schierke auf Rickfallweichen befindet sich

in Vorbereitung; auf dem Bahnhof Brocken
wird eine zusatzliche Weichenverbindung
eingebaut. Die Sicherungsanlagen flr eini-
ge weitere Bahnilibergédnge befinden sich
im Bau (Niedersachswerfen am Zoll, lifeld
am Géanseschnabel und in Magdesprung).
Auch bei den Tarifen gab es im Laufe des
Jahres einige neue Angebote, wobei hier
insbesondere auf eine engere Zusammen-
arbeit mit den orilichen Kraftverkehrsunter-
nehmen Wert gelegt wird. Die Hohe der
Fahrpreise lag im ersten Jahr HSB etwa in
der Mitte zwischen Reichs- und Bundes-
bahn. Zum Brocken gilt nach wie vor ein
Sondertarif, der durch seinen degressiven
Charakter Anreiz fir moglichst lange Fahr-
strecken mit der Bahn zum Brocken geben
und somit zur Entlastung des Bereichs Drei
Annen Hohne — Schierke vom Individual-
verkehr beitragen soll.

Auch der Gulterverkehr soll neue Impulse
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Bild 7: Mit dem P 8965 ist die 99 7235 im far-

benfrohen Okiober des Jahres 1993 zwischen
Magdesprung und Drahtzug unterwegs.

Bild 6 (linke Seite): Ein “"Harzkamel", wie man
diese umgespurten Loks der friiheren Reihe 110
scherzhaft nennt, auf der Strecke im Selketal.
Bild 8: Winterbetrieb im Harz. NWE-Lok Nr. 21
im Plandienst auf der Selketalbahn.

erhalten. Erste Transporte erfolgten bereits
fir die Hartsteinwerke Unterberg. Weitere
Kunden sind die Raiffeisenbank Hasselfelde
(Kohletransporte — hier wird entsprechend
dem Bedarf auch mit GmP gefahren) und
der Brockenwirt (Getrénketransporte). In
allen anderen Bereichen ist der Guterver-
kehr faktisch zum Erliegen gekommen, so
daB es an einigen Stellen auch Anpassun-
gen der Bahnanlagen an den Bedarf gege-
ben hat bzw. noch geben wird.

Ausblick

in absehbarer Zukunft wird die HSB nach
wie vor keine schwarzen Zahlen schreiben.
Deshalb ist sie, um das eingangs genannie
Ziel zu erreichen, weiterhin auf die Finanz-
beitrdge der L&nder Sachsen-Anhalt und
Thiringen sowie der Gesellschafter ange-
wiesen. Unabhéangig davon wird es Aufga-
be der HSB sein, durch Geschéftsfelder-
weiterung und intensive Vermarktung die
Einnahmen zu erhdhen. Diese Geschafts-
felderweiterungen werden sich in erster Li-
nie auf das touristische Umfeld beziehen.
Aber auch zu RationalisierungsmaBnahmen
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zwecks Kostenminimierung wird es in nach-
ster Zeit mit Sicherheit kommen (weitere
Riickfallweichen, Triebwagen als Ersaiz fiir
Diesellokomotiven zu touristisch nicht rele-
vanten Zeiten u.a.). Weiterhin wird es not-
wendig sein, zuklnftig auch privates Kapital
flr den Erhalt der Schmalspurbahnen im
Harz zu aktivieren.

Die Aufnahmen von Ginter Scheibe sollen
dokumentieren, dafB sich ein Besuch der
Harzer Schmalspurbahnen zu jeder Jahres-
zeit lohnt. Wir heiBen alle unsere Gaste zu
einer Fahrt — egal ob im Selketal, auf einer
Reise von Wernigerode nach Nordhausen
oder gar hinauf zum Brocken — herzlich
willkommen! Jorg Bauer




Der Tonverkehr im vorderen Westerwald:

Jber Engers
oder s
Limburg?

Nach jahrelangem Tauziehen zwischen den Bundesbahn-
Direktionen Kéin und Frankfurt um die Abfuhrroute der
TongUterzlige aus dem vorderen Westerwald lieBen ver-
schiedene Dienststellen Ende 1993 durchblicken, daf3 die
bislang befahrene Verbindung zur rechten Rheinstrecke
Siershahn — Engers (- Neuwied) bereits im Januar 1994
stiligelegt werden soll und der Tonverkehr kiinftig Uber
Montabaur und Limburg abgewickelt werde. Mit dieser Re-
gelung wére dann auch die letzte Bahnstrecke vom Rhein
in den Westerwald verschwunden.
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| Bild 2: Zuletzt ver-
kehrten die Tonzu-
ge nach Engers
meist mit 213-Dop-
peltraktion. Am

6. Marz 1987 muih-
te sich die 212 132
aber noch allein
vor dem schweren
Ng 64166 — hier im
Bahnhof Grenzau.
Abb.: U. Kandler

Bild 1 (links
Mitte): Die Lage
der Strecken von
Siershahn nach
Engers bzw. Lim-
burg im DB-Netz.
Abb.: Strecken-
karte DB/DR

Bild 3 (links): Bei
der Tonmehlveria-
dung in Mosch-
heim an der Ton-
strecke rangiert am
21. Juni 1993 die
neurote 213 339.
Abb.: P. Jost
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