B 7539 E
ISSN 0720-051X

8/1991

August

DM 11,50
sfr 11,50
0S 89,

L




(Fullseite)



Inhalt
‘Eisenbahn-Journal

Steiler Aufstieg—stilles Ende 4
AW Trier (1911 — 1986)

13 Jahre fiir 13 Kilometer 10
Die Strecke von Velbert dber Heiligenhaus nach Kettwig
Schneller von Hannovernach Berlin 17
OBB: Neue Farben fiir die Neue Bahn 18
AVG-Tram im Auftragder DB 21

Karlsruhe — Pforzheim (KBS 770)

Wemding und kein Ende 22

Die “Plettenberg” kommtwieder unter Dampf 27

Mallet-Lokomotiven der Gattung BB ll-Teil2 28
38

Eine Miinchnerin fiir Spanien
Die Krauss-Maffei-Lok mit der Fabrik-Nummer 20 000 geht an
die RENFE

S

Deutscher Staatsbahnwagenverband-Teig
Zweiachsiger groBraumiger bedeckter Giterwagen von
15 000 kg Ladegewicht nach Musterzeichnung A 9

Nicht mehr Endstation 48
LickenschluB bei Bayerisch Eisenstein

2 DerLandwasserviaduktderRhB 60
23} Das Ergebnis meiner Arbeit:
Alles klappt 65 : _
2410 Anno 1910 70 7R ER o RS | TR
P __ anisl K e oo} gl @
In Wertingen ist Endstation 76 steiler Aufstieg - stilles Ende (Seite 4): Das AW Trier héitte am 1. Juli sein 80jahri-
Diorama “Modern Times”—Teil4 82 ges Bestehen feiern kbnnen —wenn es nicht vor fiinf Jahren, weitgehend unbeachtet,
Die Neubausiediung geschlossen worden wére. Foto: Th. Horn
Reichsbahn-Sachsen—selbstgebaut 87 e
Der sachsische Grof-Giterwagen Gl-Dresden
Bahnhof Sachsen liegt nichtin Sachsen 90
Bahn-Notizen 34
Sonderfahrten und Veranstaltungen 49
Typenblatt: preuB.P6 51
Typenbiatt: preuB. T 9* 53
Mini-Markt 56
Schaufenster der Neuheiten 95
Fachhéndler-Adressen 99
Impressum 101

Zu unserem Titelbild: Zu Beginn der achtziger Jahre war Nos- : — -
sen noch ein Dorado fur Dampflokfans. Im Mai 1980 beférderte OBB - Neue Farben fiir die Neue Bahn (Seite 18): Einige Triebfahrzeuge der OBB
die 503581 einen Giiterzug von dort nach Freiberg/Sachsen (hier haben bereits eine Lackierung nach dem neuen OBB-Farbschema erhalten. Unser
bei GroBschirma). Foto: U. Geum Foto zeigt die 1044 092. Foto: A. Heidinger



Steiler Aufstieg -
stilles Ende

AW Trier(1911-1986)

Der Strukturwandel bei den Triebfahrzeu-
genund die Zentralisierung im Werkstatten-
wesen lieBen in den vergangenen Jahren
manches Ausbesserungswerk der Deut-
schen Bundesbahn tiberfliissig werden. Da-
zu gehorte auch das AW Trier West. Vor
jetzt 80 Jahren war es gegriindet worden;
doch ohne groBes Aufheben hatte es 1986,
nach einem Dreivierteljahrhundert, seine
Pforten geschlossen—Grund genug, noch
einmal auf die wichtigsten Datenin der Ge-
schichtedes AW Trier Westeinzugehen.
Am 1. Juli 1911 nahm die ehemalige Haupt-
werkstatte der Koniglich PreuBischen Staatsei-
senbahnen in Trier mit einer 400képfigen Be-
legschaft die Dampflokausbesserung auf. Die
Griinde fiir die Errichtung einer Hauptwerkstat-
tein Trierwarenstrukturelle Veranderungenim
Werkstattenwesen und die Platznot in der
Hauptwerkstatte Konz. Zunachst wurde die
Lokomotivabteilung von Konz nach Trier ver-
legt. InKonz waren bis 30. Juni 1911 die beiden
selbstandigen Werkstattenamter zur Aufarbei-
tung von Dampflokomotiven bzw. Personen-
und Gilterwagen unter einem Dach vereint
gewesen.

Das stetigwachsende Verkehrsaufkommenin
der Saar-Mosel-Region—vorwiegend bestimmt
durch Massengiiter wie Erz, Kohle, Koks und
Stahl derim “Montan-Dreieck” Saar/Lothrin-
gen/Luxemburg ansassigen Schwerindustrie —
machtes erforderlich, viel Rolimaterial - Wa-
gen wie Lokomotiven —vorzuhalten. Entspre-
chendzutungab es flirdas Werkstattenwesen.
Die VergroBerung der anfangs eher beschei-
dendimensionierten Anlagen der Hauptwerk-
statte in Trier lieB aufgrund der zahlreichen
auszubessernden Fahrzeuge nichtlange auf
sichwarten. Der Betrieb war kaum angelaufen,
da muBte schon tiber erste Werkserweiterun-
gennachgedachtwerden. 1914 entstandeneine
Werkzeugmacherei sowie die Abteilungen fir
die Armaturen- und Triebwerkaufarbeitung.
Um die komplette Dampflokausbesserungin

Bild 1 (oben):
AnlaBlich der 150-
Jahr-Felerder
ersten Eisenbahn in
Deutschland, 1985,
wurde der aus den
Jahren 1924/25
stammende Nachbau
der Crampton-Loko-
motive “Die Pfalz”
(Baujahr 1853)im
AW Trier belriebsfa-
hig aufgearbeitet.
Foto: H. P. Schmitz

Bild 2: Zu Beginn der
siebziger Jahre wur-
den im AW Trier noch
zahireiche Dampfio-
komotiven der Deut-
schen Bundesbahn
hauptuntersucht.

Das Foto vom 29.
Marz 1971 zeigt die
050735.

Foto: B. von Mitzlaff

Trierdurchfiihren zukonnen, wurden 1916 eine
Kesselschmiede und eine Sandstrahlireinigungs-
anlage in Betrieb genommen; die entsprechen-
den Arbeiten waren bis zu diesem Zeitpunkt
nochin Konz erledigt worden.

Kriegsbedingter Niedergang

Ab 1917 muBte in der Trierer Werkstatte mit
ihrenumfangreichen Werkzeugmaschinenkriegs-
notwendiges Material hergestelltwerden. DaB
die Wartungsarbeiten an den Dampflokomoti-
ven in diesen Zeiten auf das Allernétigste be-
schrankt werden muBten, nimmtda nichtwun-
der. AuBerdem war die Fahrzeugpflegeinden
Bahnbetriebswerken zwischen den Einsadtzen
mangelhaft. Die Folge war nach Ende des Er-
sten Weltkriegs unter anderem ein liberhohter
Schadbestand bei den Fahrzeugen.

Die Belegschaft stieg aufgrund des nun hohen
Arbeitsanfalls bis 1919 auf 1000 Beschéftigte
an. Die ndchsten Jahre waren von Inflation und
Besatzungszeit gepragt. Man muBte sich stark
darum bemihen, wieder ordentlich arbeiten zu
kénnen.

1924 kam es zu ersten RationalisierungsmaB-
nahmen: Man spezialisierte sichin Trier West
auf nur noch drei Lokomotivbaureihen. Neu
kaminjenem Jahre die Schwellenaufarbeitung
hinzu.

Konz wird Trier angegliedert

Bereits 1911 war die Verwaltung der Haupt-
werkstatte Konz zusammen mitder Lokomotiv-
abteilung nach Trier West umgezogen. Das
Jahr 1924 brachte dem RAW Konz nun den
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Bild 3: In den sech-
ziger Jahren war das
AW Trier u.a. fir die
Unterhaltung der
preuBischen P 8 der
Deutschen Bundes-
bahn zustandig. Hier
die 38 3959 im AW
Trier West (1965).
Foto: W. Sieberg
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Bild 4: Lokparade vor der Abnahmehalle des AW Trier am 29. Marz 1971 (von links nach rechts): 044 552,

Verlustder Selbsténdigkeit; eswurde fortanals
Werkabteilung des RAW Trier West gefihrt.
Die Zustandigkeit beider Werke war jedoch
weiterhin getrennt:in Trier Lokomotiv-, in Konz
Personen-und Giterwagenausbesserung.
1939 wurden 602 Dampflokomotiven ausge-
bessert. Aufgrund umfangreicher AusbaumaB-
nahmenab 1940 konnte mandie Kapazitatdes
Werkes betrachtlich steigern, sodaB 1943 mit
885 aufgearbeiteten Lokomotiven das beste
jemals erzielte Ergebnis brachte.

1944 wurde das Werk fast vollstandig zerstort.
Mitnur 100 Mann Belegschaft machte man sich
andie Aufraiumarbeiten. Ab Oktober 1945 wa-
ren wieder erste Instandsetzungsarbeitenan
Fahrzeugen maglich.

A 5 N

Die nun folgenden Jahre standen ganzim Zei-
chendes Wiederaufbaus. Improvisation gehor-
te zum “taglichen Brot" der Eisenbahner. Die
schier unuberschaubare Menge schadhafter
Lokomotiven und Wagen machte standige
Personalaufstockungen erforderlich. Im Dezem-
ber 1946 waren 1242 Leuteim Ausbesserungs-
werk beschaéftigt. Im September 1947 verlie
mitder03 186 die 100. betriebsfahig aufgear-
beiteten Dampflokomotive seit Kriegsende die
Montagehallen. 1948 konnten 207 Lokomoti-
venausgebessertwerden. Im Folgejahrwaren
esbereits 343.

Bald besannman sich der Vorzige, die vordem
Kriegdie Spezialisierung aufwenige Baureihen
gebracht hatte. Ab 1853 zéhltendaher nurnoch

Bild 6: Die Arbeiten an der 086 478 sind am 29. Marz 1971 weitgehend abgeschlossen; sie wird in
Kirze vom AW Trier in ihr Heimat-Bw Niirnberg Rbf zuriickkehren kénnen. Foto: B. von Mitzlaff

. 086 478, 052 736 sowie 050 647. Foto: Th. Horn

die Baureihen 23, 38", 57'° und 86 zum Trierer
Unterhaltungsbestand. 1954 erreichte mandie
respektable Zahl von 622 aufgearbeiteten Lo-
komotiven.

Mit der SchlieBung des AW Konz am 1. Juli
1956 wurden die letzten dort verbliebenen
Arbeitsbereiche der Wagenausbesserung mit-
samtdemiiberwiegenden Teilder Belegschaft
vom AW Trier West iibernommen.

Der Strukturwandel

und seine Folgen

Derallmahlich einsetzende Strukturwandel auf
dem Triebfahrzeugsektor blieb auchflirdas AW
Trier West nicht ohne Folgen. Immer mehr

Bild 7: Bis zum 31. August 1974 wurden die DB-
Neubaudampflokomotiven der Baureihe 023im

AW Trier unterhalten. Das Foto vom 29. Mérz
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Bild 5: Das Fahrwerk der 050 647 (links) ist gerade frisch lackiert worden; der 051 414 (rechts) hingegen wiirde ein wenig neue Farbe gut tun (AW Trier, 29.

Mérz 1871). Foto: B. von Mitzlaff

Dampflokomotiven schieden aus, so daB sich
die Dampflokausbesserung ab Mitte der sech-
ziger Jahre riicklaufig entwickelte. Die Arbeiter
wurden zum Teil damitbetraut, die Fahrzeuge,
die sie all die Jahre zuvor instandgehalten

hatten, zu zerlegen.

Zusammen mit den Ausbesserungswerken
Lingenund Braunschweig erhieltdas AW Trier
Westinden siebziger Jahren die Aufgabe, sich
derinfolge eines Konjunkturschubs notwendi-
gen Aufarbeitung zahrleicher Dampflokomoti-
venanzunehmen. Umdem unerwarteten Ver-
kehrsanstieg auf der Schiene Herr zu werden,
mu Bte nochmals die Dampflokomotive herhal-
ten. Man sah sich im AW Trier West sogar
veranlaBt, neue Mitarbeiter einzustellen. Die

1971 zeigt die 023 009 und die 023 010 (beide
vom Bw Kaiserslautern) nach erfolgter Ausbes-
serung. Foto: B. von Mitzlaff

Beschaftigtenzahl erhéhte sich 1970 wieder auf
950 Personen. Zudiesem Zeitpunkt gehdrten
die Baureihen 001, 003, 011,012, 023, 038,
041,042,043, 044, 050bis 053, 055, 064, 065,
078,082, 086 und 094 zum Unterhaltungsbe-
stand derdrei letzten Ausbesserungswerke fiir
Dampflokomotivender Deutschen Bundesbahn
—wieschon erwahntLingen, Braunschweig und
Trier.

Das von der DB gesteckte Ziel, sich bis 1974
“das Rauchen abzugewdhnen”, konnte nicht
erreichtwerden. Damitwar es erstim Oktober
1977 soweit. In Lingen stellte man die Dampf-
lokunterhaltung 1971 ein. Die Renaissance der
Dampfrésserund damitdes AW TrierWestwar
jedoch nurvonkurzer Dauer. Es handelte sich

sozusagenum ein letztes Aufbaumen vor dem
Aus.

Weitere Zugange fabrikneuer Diesellokomoti-
ven verdrangten zusehends auch die letzten
schwarzen Kolosse. Zum 1. September 1974
ging der Unterhalt der Baureihe 023 auf das
AW Braunschweig ber, und am 22. Oktober
1974 verlieB als letzte der Trierer Dampfloks
die 051 448 die Hallen des AW in der Mosel-
stadt. Im nunmehr letzten DB-Ausbesserungs-
werk fir Dampfloks, Braunschweig, wurden
noch bis September 1976 Ausbesserungsar-
beiten vorgenommen.

Bild 8: Die 38 3650 istim AW Trier West im Freien abgestellt und wartet auf ihre Ausbesserung.

Foto: M. van Kampen




Exkurs nach Gérlitz und Meiningen

Andieser Stelle ein kurzer Einschub: Das Raw
Gorlitz und das Raw Meiningen bessern bis auf
den heutigen Tag Dampflokomotiven aus.
Wahrend Gdrlitz fiir die Instandhaltung der
Schmalspurdampfloks der DR verantwortlich
ist, werden in Meiningen gegenwdrtig noch
Hauptausbesserungen regelspuriger Lokomo-
tivenim Auftrag (iberwiegend Museumsloks
aus den alten Bundesldandern bzw. aus dem
Ausland) durchgefiihrt.

Doch zuriick zum AW Trier! Ab Mitte der sieb-
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ziger Jahre war man ganz mitder Glterwagen-
ausbesserung beschéaftigt. Uberwiegend durch-
liefen Giterwagen der Gattungen Ed 090, Tdgs
930, E 040, Fad 167 und Rs 680 die einzelnen
Abteilungen. Inden letzten Jahren des AW Trier
gehdrte auch verstarkt die Zerlegung von G-
terwagen, Dampflokomotiven, Dieselloks (V 200)
unddiversen Altbau-Elektrolokomotiven zum
Alltag, bis schlie3lich auch diese Arbeiten ein
Endenahmen.

3 Bild 9 (oben): Gegen
Ende der Dampfiok-
zeit bei der Deut-
schen Bundesbahn
war das Werk mit der
Dampflokausbesse-
rung allein nicht mehr
ausgelastet; man
nahm sich in Trier
deshalb nun auch der
Giiterwagenausbes-
serung an. Dieses
Foto vom 13. April
1973 dokumentiert
sehrschén den
Ubergang von der
Dampflokunterhaltung
(rechts; 023 039) zur
Gliterwagenunterhal-
tung (links).

Foto: Th. Horn

= ‘ Bild 10: Die 050 735
weilte am 29. Mérz
1971 im AW Trier zur
Ausbesserung.
Foto: Th. Horn

Saarbricker »Filiale«

Am 1. April 1980 verlor das Werk seine Selb-
standigkeit; es wurde dem AW Saarbriicken-
Burbach angegliedert. Trotz desimmer gré Be-
ren Personalabbaus vermochtedie verbliebene
AW-Mannschaft anlaBlich des 150jéhrigen
Eisenbahnjubildums 1985 mitder Instandset-
zung einiger DB-Museumslokomotiven noch-
mals ihr handwerkliches Geschick zu bewei-
sen. Einige Dampfloks versetzte manin neuen
Glanz. Wohldem, dersich durchdiese Tatigkeit
der “demitigenden” Schneidbrennerarbeit ent-
ziehenkonnte!

Gemeinsam mitden Ausbesserungswerken
Kaiserlautern (23 105) und Offenburg (01 1100,
50 622) gehorte Trierzu jenen Werkstatten, die
fur die betriebsfahige Aufarbeitung von Mu-
seumsfahrzeugen verantwortlich zeichneten.
In Trierwurde kurzerhand die seit August 1974
aufdem Werksgelande aufgestellte 86457 vom
Sockel geholtund betriebsfahig aufgearbeitet.
Am 12. Januar 1985 unternahmdie 86 457 erste
“‘Gehversuche” nach Kyllburg in der Eifel. Die
Abnahmefahrt erfolgte am 12. Februar 1985im
Rahmen eines Betriebsausflugs derverbliebe-
nen AW-Belegschaft durch das verschneite
Kylltal nach Gerolstein. Wenige Tage spater,
am 24. des Monats, ging es gleich noch einmal
voreinem Sonderzugfirdie Allgemeinheit nach
Gerolstein. Innerhalb nurweniger Tage war die
extrem kurzfristig anberaumte Sonderfahrt bis
aufden letzten Platz ausgebucht.
Auchderausden Jahren 1924/25 stammende
Nachbau der Crampton-Lokomotive “Die Pfalz”
(Original 1853 von Maffei fir die Pfalzische
Ludwigsbahn gebaut) wurde betriebsfahig auf-
gearbeitet. Beiden rollfahigen Exponaten lei-
stete das AW Uberdruchschnittliches, was die
preuBische G 3 Saarbriicken 3143, die preuBi-
sche P 10 39230 unddie Einheitslokomotive
45010 belegen. Die Arbeiten wurden so gut
ausgefiihrt, daB sich die Maschinen duBerlich
im Neuzustand prasentierten. Man munkelte,
die 39 230 sei so hervorragend aufgearbeitet
worden, daB es nur noch neuer Treibstangen
bedurft hatte, um deralten PreuBin “zu neuem
Lebenzuverhelfen”.

Etwas Eigenwerbung

Wenn Sie durch unsere Ausfihrungen neugie-
rig geworden sein sollten und mehr liber Entste-
hung und Entwicklung der Eisenbahnen entlang
der Mosel wissen méchten, dann sollte keines-
falls die kirzlich erschienene Sonderausgabe
11/91 des Esienbahn-Journals“Eisenbahnenim
Moseltal”in Ihrer Sammlung fehlen! Von den
beeindruckenden Fotodokumenten aus der Zeit
um 1878/79 spannt sich hier der Bilder-Bogen
Uberdie “Blitezeit" der Eisenbahn bis hin zur
gegenwartigen Betriebssituation.

In dieser Sonderausgabe wird die moderne
Traktion “nur” entlang der oberen Mosel, im
GroBraum Trier—mitden Fahrzeugen der be-
nachbarten Bahnverwaltungen CFL und SNCF
— und auf den Nebenbahnen nach Wittlich,
Bernkastel-Kues und Traben-Trarbach vorge-
stellt. Der Schwerpunkt bei der Dampftraktion
liegtentlang der gesamten Hauptbahnvon Perl
UberKarthaus, Trier, Ehrang bis nach Koblenz.
Die Beférderung der zahlreichen schweren
Giiterziige im Moseltal oblag tibrigens noch An-
fangdersiebziger Jahre der Baureihe 044; viele
Eisenbahnfreunde kamen deshalb ausnah und
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fern an die Mosel, um den abwechslungsrei-
chen Dampfbetrieb zwischen Koblenz und Trier
noch einmal “hautnah” mitzuerleben.

Fiirdie Modellbahner unter den Lesern diirften
diein unserer Broschire abgedruckten Gleis-
plane von besonderem Interesse sein. Selbst
eine Skizze des heute langstin Vergessenheit
geratenen Bw Karthaus fehlt nicht.

Sollte die Lektiire der Sonderausgabe Ihr Inter-
essedann erst sorichtig geweckthaben, seian
dieser Stelle der Hinweis erlaubt, daB schon
bald eines unserer Specials dieses Thema fort-
fuhrenwird. Die Beitrage tiber das unvergesse-
ne “Saufbahnchen”, den Kaiser-Wilhelm-Tun-
nel, die Bahnbetriebswerke Ehrang und Co-
chem — um nur einige Kapitel zu nennen —
werden wiederreichillustriert sein. Die vielen
Fotos vom heutigen Betrieb zwischen Trier und
Koblenz mégen verdeutlichen, daB auch hier
Eisenbahn und Landschaft zu einer Symbiose
gefunden haben. Udo Kandler

Bild 13: Vier Elektro-
lokomotiven der Bau-
reihe 117 (117 108,
122, 114und 112)
warten am 28. Juli
1981 als "Arbeitsvor-
rat”im AW Trier auf
ihre Verschrottung.
Foto: M. Werth
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Bild 11: Im Marz
1971 waren die Hal-
lengleise im AW Trier
offensichtlich alle be-
legt, so daf an der
044 657 unter freiem
Himmel gearbeitet
werden mubte.

Foto: Th. Horn
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Bild 12: Treib- und Kuppelstangen verweilen bis zu ihrem Wiedereinbau paarweise geordnet im

Zwischenlager (28. Médrz 1971). Foto: Th. Horn
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Die Strecke von Velbert tiber Heiligenhaus nach Kettwig

Viele Leser werden mit der Landschaftsbe-
zeichnung Niederbergisches Land nichts anzu-
fangen wissen. Wo liegt es also? Im Westen
reicht die mitunter sehridyllische Gegend bis

vor die Tore der nordrheinisch-westfalischen
Landeshauptstadt Disseldorf. Im Norden bildet
die Ruhr eine naturliche Grenze. Im Sitden
trennt die Wupper das Niederbergische vom

Bergischen Land. Das Deilbachtal, indem zum
Teildie Kursbuchstrecke 381 (Wuppertal-Voh-
winkel—Essen) verlauft, begrenztdas Nieder-
bergische Land im Osten. Dieses Tal bildet
gleichzeitig die Trennlinie zwischen dem Rhein-
land und Westtfalen.




