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Vom Vorbild zum Modell

D. RothenfuBer

Diesen Wegbeschreibt unser Leser Dieter Rothenfu Ber inseinem Beitrag. Erwéhite
die “Staudenbahn” mitdem Bahnhof Markt Wald als Thema fiirseine neue Modulan-

lage. Lassen Sie sich Uberraschen — ab Seite 38.

Internationale Modelleisenbahn-Ausstellung
erstmals in Berlin — das Eisenbahn-Journal
ist dabei!

Fur alle Freunde dieses mit am weitesten verbreiteten Hobbys prasentiert die In-
ternationale Modelleisenbahn-Ausstellung alles aus der kleinen Welt auf Ra-
dern. Vom 16. bis 20. November 1991 werden in den Messehallen unter dem
Funkturm quasi die Weichen fiir die Fans von Modellbahnen und -anlagen
gestellt. Die letztes Jahr in Koin veranstaltete Internationale Modelleisenbahn-
Ausstellung wird in Berlin erstmals zusammen mit der "spielaktiv" durchgefhrt.
Veranstalter beider Ausstellungen ist die AMK Berlin Ausstellungs-Messe-
Kongress-GmbH in Zusammenarbeit mit der Fachgruppe Modelleisenbahn,
Stuttgart, und der Industriegruppe Spielausstellung, Stuttgart.

nhalt

Zu unserem Titelbild:
Ein DT 1 (BR 71.5) der OBB von Klein-
Modellbahn auf der Fahrt Gber ein impo-

santes Briickenbauwerk. Das Vorbild
dieser “urigen” Lokomotive wurde 1935
gebaut und war zeitweilig auch in
Deutschiand (in Minchen) stationiert.
Die Besonderheit dieses Fahrzeugs war
das hinter dem Kohlekasten angeordne-
te Gepéackabteil. Foto: J. GuB
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Nur ein Behelf

Wir prasentieren Ihnen eine ef-
fektvolle Kleinbastelei, die auf
vielen Anlagen Platz finden kann
und einen echten Blickpunkt dar-
stellt. Ab Seite 18 kénnen Sie
mitverfolgen, wie Stephan Rieche
- W, o ek Rl : - sein Modell eines Behelfsstell-
il I AT kit vigh ' werks entstehen a8t

D. Rieche
Schwindel-
erregend
wirkendieim amerika-

nischen Stil gebauten
Holzbriicken, die Gber
tief eingeschnittene
Canyons fuhren. Ei-
gens flr Ausstellungs-
zwecke wurde diese
HOn3-Anlage von Mo-
delleisenbahnern aus
den Niederianden ge-
baut. Lassen Sie sich
mit diesem Beitrag ab
Seite 52 in die Berg-
welt der Rocky Moun-
tains entfUhren.
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Erlebnisse in Ahrensbok
Die groBen Ferien sind fir Schulkinder die schénste Zeitim Jahr. Unser Leser Hans-
Harald Kloth erinnert sich und &8t diese Tage aus seiner Jugend in detailreich
66 gestalteten Modellszenen wieder aufleben.
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Weine Hlbelabatin

Gunther Dachseltisteiner unserer “fleiBigsten”
Einsender von Anlagenberichten; wir stellen
Ihnen heute sein neuestes Werk vor. Innerhalb
von nur sechs Jahren schuf Herr Dachselt nicht
weniger als drei groBe Anlagen. Begonnen hatte

alles mit einerin der NenngréBe N. Durch die
drei Sonderausgaben des Eisenbahn-Journals
tiberdie Rhétische Bahn begeisterte sich Herr
Dachselt sofiir Hochgebirgsbahnen, daB die N-
Anlage kurzentschlossen abgebrochenund auf

Bild 2: Gut erkennbar
ist hier die Konstruk-
tion des Anlagenun-
terbaus. Die Rippen
fiir die aufgestidnderte
Trasse wurden ent-
sprechend der spa-
teren Geldndeform
ausgeségt.

vh des Eisenbahn-Journals

der gleichen Fldche eine Anlage mitdem The-

ma Rhatische Bahn aufgebaut wurde. Sowohl
die N- als auch die erste RhB-Anlage wurde
bereitsin friiheren Ausgaben des Eisenbahn-
Journals vorgestellt.

Ein Umzugin eine groBere Wohnung sowie der
Startunseres 3. Internationalen Modellbauwett-
bewerbs waren fiir Herrn Dachseltder AnlaB,

sich erneut mit dem Thema RhB zu befassen.

Erbesitzt mittlerweile alles an RhB-Rollmate-
rial aus dem Programm von Bemo. Seinen Ent-
schluB, zur NenngréBe HOm berzuwechsein,

hat er nie bereut; mit der derzeitigen Anlage ist
ersehrzufrieden. Der Kaufder Bemo-Neuhei-
ten 1Bt sich auch finanziell relativ gut realisie-
ren, da Bemo seine Neuheiten kontinuierlich
tiberdas ganze Jahrverteilt und so das Modell-
bahnbudgetimmer wieder aufgefiillt werden
kann. Damitist auch das Sammeln von Model-
len sehrerleichtert, und die vorhandene Freizeit
kann vollzum Anlagenbau und Austiifteln neuer
Schaltungen unter Zuhiffenahme elektronischer
Bauelemente genutzt werden.

Diesmal hat Herr Dachselt auch die einzel-
nen Baustadien beim Grundaufbau fotogra-
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sind bereits provisorisch verlegt.

Bild 1 (linke Seite oben): Ein bunt gemischter
Gliterzug befihrt den Lehnenviadukt. Die Frage,
wo die Anlage endet und der Hintergrund
beginnt, ist nur sehr schwer zu entscheiden.

Bild 4: Probeweise wurde das in volligem
Eigenbau entstandene Empfangsgebdude des
Bahnhofs Bergtin auf der Anlagenplatte plaziert.

fisch festgehalten, was den Wiinschen vieler
Modellbahnfreunde entgegenkommt. Der Gleis-
plan wurde “durchsichtiger’, also besser er-
kennbar. Auch so manche Bautechnik istdamit
dokumentiert undkann inden eigenen Anlagen-
bau (bernommen werden.
Mittlerweile hat Herr Dachselt seine besondere
Liebe firden Graublindener Ort Bergiin ent-
deckt, den er in der freien Zeit oft mit seiner
Familie besucht. Er selbstist dann mit Meter-
malund Kameraunermudlich unterwegs. Viele
Einheimische kennen ihninzwischen und ha-
ben groBes Verstdndnis fiir sein Tun, denn die
Berginerbaueninihrem Heimatmuseum auch
aneinergroBen Bemo-Anlage, um nach Fertig-
stellung den vielen Besuchern die Strecken-
entwicklung der Bahnumihren Ortherum als
zeitgeschichtliches Dokument vorfiihren zu
kénnen. So manches Bauwerk in Bergiin hat
Herr Dachselt inzwischen im Eigenbau auf
seiner Anlage nachgestaltet, z.B. den alten R6-
merturm und ein paar typische Bauernhduser
samt Nebengebduden. Leider muBte das Dorf
aufderAnlage an einem unginstigen Standort
plaziert werden, so daBdas fotografische Ein-
fangen von Detailszenen nicht mehr méglich
ist. Herr Dachselt will beim Bau der ndchsten
(7) Anlage darauf Riicksicht nehmen undderar-
tige Anlagenstiicke herausnehmbar gestalten.
Redaktion

Bild 5: Der rechte Teil der 4,0 m langen Anlage
mit dem bereits eingesetzten Lehnenviadukt. Die
Tunnelportale wurden ebenfalls schon aufge-
stellt.

7 - Eisenbahn-Journal 7/1991
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Bild 3: Ein Blick liber die im Bau befindliche Anlage in der Gegenrichtung. Im Hintergrund erkennt man die Hauser von Bergin. Die Gleisanlagen des Bahnhofs
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Bild 6: Die Bahnhofseinfahrt von Bergin mit dem Lehnenviaduktim Hintergrund. In der Ferne die schneebedeckten Berggipfel.
Bild 8 (rechte Seite oben links): An dieser Stelle der Strecke war eine Lawinenschutzgalerie unumgénglich.

Bild 9 (rechte Seite oben rechts): Die Trasse liegt im Bereich der Gleiswendel auf beweglich mit den Stitzen verbundenen Trdgern, wodurch eine wesent-
lich bessere Justierung der Trassenbretter erreicht wird.

Bild 10 (rechte Seite Mitte links): Hier ist derim Gleisplan nur schematisch dargestellte Streckenverlaufim Bereich der rechten Wendel gut zu erkennen.
Bild 11 (rechte Seite Mitte rechts): Im Vergleich dazu die linke Gleiswendel mit der Streckenfiihrung zur héhergelegenen Paradesirecke.

Bild 7: Der Gleisplan mitdem groBzlgig geplanten Schattenbahnhof. Rechts undlinks werden die Gleise jeweils durch eine Wendel auf die erforderliche Héhe
gebracht.
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Nachdem mir der 2. Modellbauwettbewerb des
Eisenbahn-Journals viel Anerkennung gebracht
hatte, gab es flir mich nur eine Devise: den Bau
einer neuen Anlage. Beider Planung legteich
mein Hauptaugenmerk auf einen ausreichend
groB dimensionierten Schattenbahnhof, eine
lange Paradestrecke und einen interessanten
Durchgangsbahnhof. Als Vorbild bot sich der
Bahnhof Berglin an der Albulastrecke an, in
dem so bekannte Ziige wie der Bernina- und
Glacier-Express zu sehen sind undin dem auch
der Giterverkehr nicht zu kurz kommt.

Im Gleisplan versuchte ich, alle meine Wiin-
sche und Vorstellungen einigermaBen “unter

einen Hut" zu bringen, was trotz der zur Verfu-
gung stehenden Lange von 4,0 m gar nichtso
einfach war. Neben dem Bau des Grundrah-
mens und der Verlegung der Trassen machte
ich mich an den Selbstbau des Empfangsge-
béudes, des Lokschuppens und eines Bahn-
warterhauses. Sie entstanden aus Sperrholz.
Bei meiner Vorliebe fiir den Selbstbau von
Gebauden durften natiirlich einige markante
Bauten aus Bergiin nicht fehlen. Die Schweizer
Modellbahnfreunde mogen mir verzeihen, daB
ichdas Dorf Bergiin aus Platzmangel aufeinen
Berg verlegen muBte; doch das Wahrzeichen
des Ortes, den Richterturm, wollte ich auf der

Bild 12: Ein Teilstiick des mit langen Gleisnutzldngen ausgestatteten

Schattenbahnhofs. Insgesamt sechs Gleise erlauben einen abwechslungs-

reichen Fahrbetrieb.

Anlage aufkeinen Fall missen.

Was ist eine Bergbahn ohne Viadukte? Also
schnirteich mein “Rénzel" und wanderte die
Strecke von Preda nach Berglin entlang, um
nach einem passenden (und vorallem machba-
ren) Viadukt Ausschau zu halten. SchlieBlich
fand ich mein Vorbild im Lehnenviadukt. Ich
baute ihn aus Sperrholz, das mit Heki-dur-
Mauerplatten verkleidet wurde. Das gleiche Ma-
terial verwendete ich auch firdie Tunnelportale
unddie Lawinenschutzgalerie. Eine groBe Hilfe
beim Auswahlen von Motiven gab mir das Ei-
senbahn-Journal 12/1989 (“Die Rhatische Bahn
im Modell”).

Bild 13: Die wenigen darstellbaren Gebédude des Ortes Bergiin muBten aus

Platzgrinden oberhalb des Bahnhofs angeordnet werden.

Ty




Bild 14: Der Bahn-
hofsvorplatz von Ber-
gtin. Die zahlreichen
Passanten lassen auf
eineneben eingefah-
renen Zug schlieBen.

Bild 15: Diese
Umspannanlage im
Bahnhof Bergiin ist
Voraussetzung fiir
die einwandfreie
Stromversorgung
der Bahnstrecke.

— - S— I e Lt

Bild 16: Die neue Museumslokomotive von Ferro-Suisse wird von den Ei- Bild 17: Beim Entladen eines Stiickgut-Waggons sind weitaus mehr Zu-
senbahnfans gebiihrend bestaunt. Wer von ihnen keinen Fotoapparat dabei schauer als Arbeiter zugegen. Im Hintergrund sieht man die Wagen eines
hat, drgert sich maBlos. abfahrtbereiten Reisezugs.

Bild 18: Das im Eigenbau entstandene Empfangsgebéude des Bahnhofs Berglin weist alle wesentlichen Merkmale seines groBen Vorbilds auf.
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Bild 19: An der LadestraBe von Bergtin mit dem dahinterliegenden zweistdndigen Lokomotivschuppen herrseht reger Giterumschiag.
Bild 21: Das Wahrzeichen von Bergiin, der Rémerturm, durfte keinesfalls

Bild 20: Dem Lehnenviadukt sieht man seine Baurmaterialien Sperrholzund  im Ortsensemble fehlen. Er wurde ebentalls nach Originalfotos im Modell
Merkur-Platten wahrlich nicht mehr an. nachgestaltet.
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Bild 22: Fast eine Gesamtiibersicht (iber die
Anlage bietet dieses Foto; lediglich die linke
Wendel mit dem Ort Bergdin ist nicht mehr
sichtbar.

Bild 23: Die im Vordergrund verlaufenden Gleise
dienen nur dem Verschub und sind deshalb nicht
mit einer Schranke gesichert. Im Bedarfsfall
stoppt ein Rangierer mit einer Warnflagge den
Kraftfahrzeugverkehr.

Die beeindruckende Felslandschaftwurde aus
Styropor geschaffen. Dieses Material iiberzog
ich mit Haftputz, aus dem die Feinheiten gut
herausmodelliert werden konnten. Das Gleis-
material stammtvon Bemo; es wurde auf Kork-
streifen verlegt und danach eingeschottert. Die
Weichen im sichtbaren Bereich erhielten einen
motorischen Unterflurantrieb. Fiir die Oberlei-
tung verwendete ich Material der Firma Som-
merfeldt. Bahnschranke nebst Blinklicht muB-
ten im Eigenbau hergestellt werden. Hierfiir
sollte sich ein Herstellerinteressieren. Dies sei
als Wunsch an die Modellbahnindustrie weiter-
geleitet.

Fureinendemnéchstanstehenden Umzugwur-
de bereits Vorsorge getroffen: Die rechte und
die linke Gleiswendel habe ich auf eine jeweils
1,0mx 1,0 mmessende separate Grundplatte
montiert; ebenso erhielten der Schattenbahn-
hof und der Bahnhofsbereich Bergiin einen
speziellen demontierbaren Unterbau. Bei einer
eventuell notwendig werdenden Neuplanung
lassen sich alle diese Elemente ohne Schwie-
rigkeiten libernehmen. Gunther Dachselt

Bild 24: Das Fotogratfieren ist in Bergiin zwar
nicht verboten, aber hier im Modell ergaben sich
durch die ungtinstige Plazierung oberhalb der
linken Wendel kaum Méglichkeiten, die nett ge-
stalteten Szenen im Ort auf den Film zu bannen.
So blieb es nur bei diesem Schnappschul3 am
Rémerturm, der auch noch seiner Spitze beraubt
wurde.
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