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Entlassen

DaB sich politische Veranderungen — auch positive! — auf die Eisenbahn auswirken, ist
nichts Neues. Diesmal betrafen sie die als Privatfahrzeuge im DB-Bestand gefiihrten Diesel-
triebzilge der US Army. AnlaBlich ihres Einsatzendes schauen wir noch einmal auf die

Fahrzeuge zurlick — ab Seite 47.
(Beachten Sie bitte unser Poster,
das diesen Artikel erganzt.)

Zu unserem Titelbild:

Die 140 079 legt sich am 16.05.1983 bei
Mering an der Hauptstrecke Minchen —
Augsburg in die Kurve. Der AnlaB fir die
Wabhl dieses Titelbildes: das gelungene
Modell dieser Elektrolokomotive in der
BaugréBe HO. Unsere Einschétzung
lesen Sie auf der Seite 14.

Zu unserem Poster (Seite 50/55):

Der608 801/908 B01 der US Army absol-
vierte am 19.12.1990 seine letzte Fahr
in Diensten der Amerikaner, Eineinhalb
Jahre zuvor, am 21.05.1989, erwischte
Wolfgang Bley diesen Dieseltriebzug auf
der Schwabischen Alb zwischen Lonsee
und Urspring (Strecke Ulm — Stuttgart).
Unser Beitrag auf den Seiten 47 bis 49
geht noch einmal auf die verschiedenen
Fahrzeuge ein.
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Bewohnt

Wer heute nach Ahrensbék (Kreis Ostholstein)
kommt, findet nur noch wenige Spuren der einst
von lebhaftem Giterverkehr gekennzeichneten
Nebenbahnstation, Wiederauferstanden ist sie
allerdings auf der Anlage (NenngréBe 0) von
Hans-Harald Kloth, der selbst 14 Jahre in dem
ehemaligen Empfangsgebaude von Ahrensbik
wohnte. Aufder Ausstellung “Die Eutin-Libecker-
Eisenbahn-Gesellschaft 1873 - 1941” (vom 13.4.
bis 12.5.1891) wird das Ergebnis sechsjahriger
Bauzeit zu bewundern sein. Wir bieten einen Vor-
geschmack — ab Seite 66.

Verwirrend

Stromlinientender in vier verschiedenen Ausfiihrun-
gen, die nur bei genauem Hinsehen voneinander zu
unterscheiden sind, gab es bei der Deutschen Reichs-
bahn. Fiir Verwirrung sorgte zudem ihr Einsatz; einige
wurden sogar hinter Lokomotiven ohne Stromlinien-
verkleidung beobachtet. Dr. Giinther Scheingraber
versuchte, etwas Licht in das Dunkel zu bringen. Die
anhand ausgewahiter Fotos entstandene Ubersicht
beginnt auf der Seite 24.

20 Stunden BastelspalB3 79
BB Il von Minitrix 82
m Die Zwei-Epochen-
Anlage 84
Fir Bahnhof und Paradestrecke
; V. Grumpe
Roco-Gleisbauwettbewerb 88 ;
Verdient
: Eigentlich ist er Amerika-Fan. Aber als er dem Wunsch unserer Redaktion
Schaufenster der Neuheiten 91 nachkommen wollte, die neue BB Il von Minitrix ins Bild zu setzen, packte
ihn deren Faszination in ungeahnter Weise. Exira fiir die Fotoserie mit dem
MINI-MARKT 96 kleinen Schmuckstiick baute Heinz-Ulrich Grumpe ein Diorama im bayeri-

Sonderfahrten und
Veranstaltungen 102

schen Lokalbahn-Stil. Seiner Meinung nach hat die Lok das verdient.
Urteilen Sie selbst — ab Seite 82,
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140 879-8

Unmittelbar nach Ende des Zweiten Weltkriegs
zeigte sich in den drei westlichen Besatzungs-
zonen Deutschlands eindeutlicher Mangelan
elektrischen Lokomotiven fiir den Personen-
und Giiterzugdienst aufden nochintakten und
bereits wiederhergestellten Hauptstrecken.
Um den ersten Bedarf zu decken, wurden von
1946 bis 1952 zundchst sieben Maschinender
Baureihe E 44 und neun Lokomotiven der Reihe
E94inDienstgestellt, die zum Gberwiegenden
Teil aus noch vorhandenen Bestdnden an
Fahrzeugteilen entstanden.

Hinzu kam eine auf Betreiben der franzési-
schen Besatzungsmachtam 10. Januar 1951
fertiggestellte Lok fiir die 50-Hz-Strecke der
Héllentalbahnim Schwarzwald. Der mechani-
sche Teil dieser E 244 22 stammte von der
kriegsbeschédigten E 44 005. Die neue elekiri-
sche Ausriistung fertigte die AEG.

In zwei Nachbauprogrammen lieferte die Loko-
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motivindustrie zwischen 1954 und 1956 noch
zwei Exemplare der E 18, weitere vier Maschi-
nenderReihe E 44 und 43 schwere Giiterzuglo-
komotiven der Baureihe E 94. Die Deutsche
Bundesbahn verfligte damit iberinsgesamt 66
Maschinen, die nach 1945 in Dienst gestellt
worden waren. Diese genligten aber in der
Zahlundinihrer Leistungsféahigkeitden stetig
wachsenden Anforderungen bald nicht mehr.

Der neue Typenplan

Inzwischenwaren beider DBimJuni 1954 die
Untersuchungen flir ein neues Typenprogramm
von Elektrolokomotiven nach mehrjahrigen
Vorarbeiten zu einem Abschlu3 gekommen. In
diese Planung flossen die Erfahrungen ein, die
im Betrieb und in den Werkstéitten mit den
Probelokomotiven E 44 038, E 94 141, 142
und 161 sowie mitden Prototypen der Baureihe

7 - Eisenbahn-Journal 4/1991

Bild 3: Das Gros der Gliterzlige auf der Rechten Rheinstrecke ist mit Lokomotiven der Baureihe 140
bespannt. Das Foto vom 24. April 1987 zeigt einen Schnellgiterzug nach Mainz-Bischofsheim
zwischen Niederwalluf und Wiesbaden-Schierstein. Foto: J. Seyferth

Bild 1 (linke Seite oben): Mit der 140 879 endete 1973 die Beschaffung der Baureihe 140. In der
Zeche Ensdorf (Saar), zwischen Saarbriicken und Dillingen (Saar) gelegen, wartet die letztgebaute
140 am 27. Mai 1974 auf die Ubernahme elnes Kohle-Ganzzuges. Foto: U. Geum

Bild 2 (linke Seite unten): Mit einem leeren Ganzzug ist die 140 127 im Junj 1982 bei Stuttgart-
Miinster von Plochingen in Richtung Kornwestheim unterwegs. Foto: H. Obermayer

E 10° gesammelt worden waren. Das neue
Beschaffungsprogramm sah die Entwicklung
vier verschiedener Bauarten fiir unterschiedli-
che Einsatzbereiche vor. Im einzelnen waren
dies

die Baureihe E 10fir Schnellzlige auf Haupt-
bahnen,

die Baureihe E 40 fir schwere Reise- und Gii-
terziige im Flachland,

die Baureihe E 41 fir leichte Zlige auf Haupt-
undNebenbahnen,

die Baureihe E 50fir schwere Giiterziige auf
Hauptstrecken, vor allemim Hiigelland.

Mit diesen Lokomotiven hoffte die Deutsche
Bundesbahn, alle Aufgaben des Zugférderungs-
dienstes der fiinfziger und sechziger Jahre
bewdltigen zu kénnen.

Entwicklung und Bau der E 40

Nachdem die Lokomotivherstellerihre Angebo-
te fiir Neubaulokomotiven der DB vorgelegt
hatten, war bereits im Oktober 1954 der erste
groBe Auftrag zum Bau neuer Fahrzeuge erteilt
worden. Diese Bestellung schloB auch die Lie-
ferung von 43 Maschinen der Baureihe E 40¢in.
Bis zum Jahresende 1954 folgte noch ein An-
schluBauftrag flr weitere 68 Maschinen.

Nach einer mehrals zweijahrigen Entwicklungs-
und Fertigungszeitkonnte am 27. Januar 1957
mit der E 40 004 die erste Lokomotive der
Baureihe E 40in Dienstgestelltwerden. Siewar
im mechanischen Teil von Krauss-Maffei unter
der Fabrik-Nr. 18241 und im elektrischen Teil
von SSW gefertigt worden.




Bild 4: Die 1
gegentiberliegenden Ufer Bacharach). Foto: J. Seyferth

Die Maschinender Baureihe E40wurdenals  Langs-und Querblechen, der an den Kopfen-
Drehgestell-Lokomotiven mit der Achsfolge  dendie Zug- und SteBeinrichtungentragt. Bei
Bo'Bo’' geplant und gebaut. Der Briickenrah-  spéteren Lieferungen ergab sich hier durchden
men entstand als SchweiBkonstruktion aus  Anbauvon VerschleiB-Puffertragern eine Bau-

artanderung. Der Kastenaufbau istaus Abkant-
profilen gefertigt, die zusammen mitder Blech-
verkleidung ein geschlossenes Tragwerk bil-
den. Beigeringem Gewichtkonnte so eine hohe

Bild 5: Eine unge-
wohnliche Ladung hat
der Folograf am 24.
Juni 1989 auf der
Mainbriicke bei
Mainz-Bischofsheim
im Bild festgehalten.
Gleich hinter der
Zuglok der Baureihe
140 waren an diesem
Tag im Dg 54063
Niederfiurwagen,
beladen mitzwei
fabrikneuen Halbzi-
gen fiir die Stuttgarter
StraBenbahnen (Typ
DT 8, gebaut von
DUEWAG, Spurweite
1435 mm), eingestelit.
Foto: J. Seyferth

Bild 7: Eine Lokomo- P>
tive der Baureihe 140
berquert am 6. Okto-
ber 1990 den Rhein
beiRheinhausen.

Hinter der Zuglok

laufen sechs zwei-
achsige Kubelwagen.
Foto: M. Werning




Bild 6: 140 692 passiert am 3. Mai 1990 mit einem Schnellgiiterzug nach Hamburg die Blockstelle Weissmoor (Strecke Lehrte — Celle). Foto: F. Bodde

Steifigkeit erreicht werden. Kastenaufbauund  nenraumgetrennt, durchdenzweiSeitengénge  bestehtaus zwei Lé&ngs-unddrei Quertragern,
Briickenrahmen sind miteinander verschweiBt  flihren. die aus Blechen zusammengeschweiBt wur-
und ergeben eine selbsttragende Einheit. Die  Auch die Drehgestelle sind als SchweiBkon-  den. Die vier Fahrmotoren—14polige Einpha-
beiden Fuhrerstdnde sind durchdenMaschi-  struktion ausgefiihrt. Der Drehgestellrahmen  sen-ReihenschluB-Kommutatormotoren—sind




Bild 13: Fiir den Einsaiz vor Ganzzligen zur Kibckner-Stahlhiitte in Bremen sind drei Lokomotiven der Baureihe 140 mit automatischer Mittelpufferkupplung »
ausgertistet. 140 776 und 140 793 mit Gag 52977 bei Loxsted! (Strecke Bremserhaven — Bremen), aulgenommen am 22. Oktober 1990. Foto: F. Bodde

Bild 9: Beiden letzten Bauserien entfiel die umlaufende Regenrinne; die eckigen Liiftergitter waren nun aufgeseizt. So présentierte sich die 140 764 kurz nach
ihter Ablieferung an die DB den Fotografen. Foto: Archiv BZA Miinchen P

Bild 8: Die Loks der ersten Lieferserien verfiigten noch (ber Einfachlam-
pen und Liiftergitter mit waagrecht angeordneten Lamellen: E 40 074 am
24. April 1957 in Midnchen-Allach. Foto: Dr. Scheingraber
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<4 Bild 11: Die Lokomotiven der Baureihe 139
unterscheiden sich von der Baureihe 140
auBerlich durch zusétzliche Liftungsschiitze im
Dachaufbau. Das Foto Sommer 1990 zeigt die
139 165. Foto: H. Obermayer

<« Bild 12: E 40 1316 (mit elektrischer Bremseg) am
09.08.1965 in Bebra. Foto: Dr. Scheingraber
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<« Bild 10: Das Bw

Bild 14: Die mit auto- P
matischer Mittelpuffer-
kupplung ausgeruste-

te 140 776 wartet am

12. Dezember 1984

im Bw Osnabrtck 1
aufihren ndchsten
Einsatz.

Foio: R. Kostner

Mannheim 1 behei-
matete am 30. Juni
1990 nicht nur 162
Lokomotiven der
Baureihe 140, son-
dern auch alle 30
noch vorhandenen
Loks der Baureihe
139; es handelt sich
somit um die DB-
Dienststelle mit den
meisten Maschinen
dieser Bauart. Foto
vom 26. Juli 1983.
Foto: D. Spillner

einerseits iber Gummiringfedernim Drehge-
stellrahmen aufgehangt und stiitzen sichande-
rerseits mit Rollen-Tatzlagern auf eine Hohl-
welle, die mit aliseitigem Spiel die Treibachse
umgibt.

Die Lokomotiven mit einer Nennleistung von
3700 kW sind hauptséchlich flr die Beférde-
rung schwerer Glterzlige auf Hauptbahnenim
Flachland und fiir mittelschwere Giterziige im
Hugelland bestimmt. Nicht selten sind die
Maschinen der Baureihe E 40 aber auch im
Reisezugdienst, insbesondere im Nahverkehr
im Bereich von Ballungsraumen, anzutreffen.
Vor sehr schweren Ziigen werden die Lokomo-
tivenin Doppeltraktion eingesetzt. Die Leistungs-
fahigkeit der Fahrzeuge wird durch die nachfol-
gende Tabelle dokumentiert.

Bild 15: Nur die 140 492 erhielf einen Anstrich in
den neuen Farben Ozeanblau/Beige unter Bei-
behaltung der umiaufenden Regenrinne und des
grauen Daches. Das Foto vom 1. Mai 1987 zeigt
sie im Bw Kornwestheim. Foto: Ch. Vélk

Leistungen der Baureihe E40
Anhéngelast Steigung Beharrungsge-
schwindigkeit
Guterzugdienst
2010t 0 %o 90 km/h
2180t 3 %o 60 km/h
14001 5 %o 75km/h
1360t 7 %oa 60 km/h
1170t 10 %0 50 km/h
Reisezugdienst
940t 5 oo 100km/h
620t 10 %0 100km/h




Bild 16: Aufder Frankenwaldbahn kdnnen die Lokomotiven der Baureihe 140 Schnellziige mitacht Wagen ohne Unterstitzung einer Schublok die Sidrampe

=
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hinaufziehen, wie dieses Foto des D 403 (Leipzig — Nirmberg) vom 3. April 1981 bei Lauenstein belegt. Vor dem Einsatz der Baureihe 140 (und den
sechsachsigen Glterzugloks der Baureihe 151)im Schnellzugverkehr aufder Frankenwaldbahn muBten die Schnellz(ge aufder Nord- bzw. der Slidrampe von
Lokomotiven der Baureihe 194 nachgeschoben werden. Foto: Th. Wunschel

InvielenunterschiedlichgroBenBaulosenwurden
die Lokomotivender Baureihe E 40 von folgen-
den Herstellern geliefert:
Henschel/AEG Krauss-MaffeilBBC Krupp/AEG
Henschel/BBC Krauss-Maffei’'SSW Krupp/BBC
Henschel/SSW Krupp/SSW
Eine Sonderstellunginnerhalb der Baureihe
E 40 nehmen insgesamt 31 Maschinen ein,
die spater vorwiegend fir die steigungsreichen
Strecken im Schwarzwald bestimmt und mit
einer zusétzlichen fahrdrahtabhéngigen,
fremderregten Widerstandsbremse ausgestat-
tetwurden. Zur Unterscheidung von den ande-
ren Serienfahrzeugender Baureihe E 40 erhiel-
tendie Maschinen mitelektrischer Bremseeine
1 vorder fortlaufenden Ordnungsnummer und
die Baureihenbezeichnung E 40", Hierbei handelt
es sich um die von Krauss-Maffei und SSW
gelieferten Fahrzeuge

E401131 bis 1137 Baujahr 1959

E401163 bis 1166 Baujahr1960

E 401309 bis 1316 Baujahr 1964

E401552 bis 1563 Baujahr 1964/65.
Ab 1.Januar 1968 wurden diese Lokomotiven
als Baureihe 139 (die 1 vor der fortlaufenden
Ordnungsnummer entfiel) gefiihrt, alle anderen
als Reihe 140.
Vonbeiden Spielarten dieser elektrischen Gi-
terzuglokomotiven waren bis Ende Juli 1972
bereits 830 Exemplare in Dienst gestellt wor-
den. Eine besondere Ehre wurde der Anfang
August 1972 abgelieferten 140 833 zuteil, die
geschmiicktmit Girlanden und einem entspre-
chenden Hinweis an der Stirnfront als 2000.
Neubaulokomotive der Deutschen Bundesbahn
ihre Abnahmefahrtin Minchen-Freimann an-
trat. Die Maschine aus einer Lieferung von
Henschel und BBC hatte bereits bei Indienst-
stellung ein Dach ohne Regenrinne, eckige
Liftergitter und eine VerschleiB-Pufferbohle er-

halten. 1973 endete die Beschaffung der Bau-
reihne 140 mitder héchsten Betriebsnummer
140879.

Wahrend derlangen Zeitihrer Fertigungkames
zumehrerengréBeren undkleineren Bauartan-
derungen. Die Lokomotiven der ersten Liefer-
serien bis zum Baujahr 1960 verfiigten noch
Uber Einfachlampenund Liftergitter mitwaage-
rechtangeordneten Lamellen. Danach folgten
Baulose mit Doppellampen und senkrecht aus-
gefihrten Lamellen in den Liftergittern mit ab-
gerundeten Ecken. Maschinen spéterer Liefe-
rungen fuhren ab Werk bereits mit eckigen
Gitternund dann auch mitden Liftergitternder
Bauart Klatte. 1967 wurdendie ersien Lokomo-
tivenohne die umlaufende Regenrinnein Dienst
gestellt. Bei spateren Umbauten alterer Fahr-
zeuge vermischtensich allméhlich die urspriing-
lichen Baumerkmale. Bei mehreren Maschinen
kames zum Einbau von besonderen Steuerun-
gen fur Doppeltraktion und Wendezugeinsatz.
Die Lokomotiven 140776, 777 und 793 erhiel-
ten flr die Beférderung schwerer Erzziige eine
automatische Mittelpufferkupplung.

Betriebseinsatz

Ende 1973 warendie 31 Maschinen der Baurei-
he 139in dendrei Bahnbetriebswerken Bebra
(14), Hagen-Eckesey (10) und Offenburg (7)
beheimatet. Die 848 Lokomotiven der Baurei-
he 140 waren zu diesem Zeitpunkt bei 14
verschiedenen Bahnbetriebswerken stationiert.
Nach der damals giiltigen Bezeichnung wa-
rendies:

Bebra, Dortmund Bbf, Hagen-Eckesey, Ham-
burg-Eidelstedt, Koblenz-Mosel, Kéin-Deutzer-
feld, Mainz-Bischofsheim, Nurnberg Hbf, Ober-
hausen-Osterfeld Siid, Offenburg, Osnabriick,
Regensburg, Saarbriickenund Seelze.
Schonwihrend des Jahres 1974 gab Regens-

burg die Maschinen der Reihe 140 an das Bw
Ndrnberg Hbfab, undbis zum Jahresende 1975
hattendie 140er auchdas Bw Hagen-Eckesey
verlassen. Zum selben Zeitpunkt, am 31. De-
zember 1975, waren die Fahrzeuge der Baurei-
he 139im Bw Offenburg zusammengezogen
worden. Bereits im Februar 1975 hatte die
140162 als erste Ellokim AW Freimann eine
Umlackierung in den neuen Farben Ozean-
blau/Beige erhalten. Am 1. Dezember 1980
gab Koblenz-Mosel seine Lokomotiven der
Baureihe 140 an das Bw Kéin-Deutzerfeld ab,
undam 1.Juli 1983 gingen die 49 Maschinen
aus Mainz-Bischofsheim zu den Betriebswer-
ken Miinchen 1 und Frankfurt 1. Die nachfol-
gende Tabelle zeigt eine Bestandsibersicht
Uber die Lokomotiven der Baureihe 140 je-
weils zum 30. Juni der Jahre 1984 bis 1990.

30.6. 30.6. 30.6. 30.6. 30.6. 30.6. 30.6.
Betriebswerk 1984 1985 1986 1987 1988 1989 1990

Bebra 18 18 18 18 18 18 18
Dortmund 1 70 70 85 85 100 155 155
Frankfurt 1 46 47 47 47 24 24 24
Hamburg 1 & 30 31 31 81 31 351
Kdin 2 149 149 149 149 149 149 149
Mannheim 1 87 94 140 140 163 162 1862
Miinchen 1 47 47 47 47 67 67 69
Oberhausen1 86 84 71 71 56 - -
Offenburg 51, 48 = <= = = =
Osnabriick 1 104 104 101 101 81 81 81
Saarbricken1 43 43 43 43 43 43 41
Seelze 116 116 116 116 116 116 116

Summe 848 B48 848 B48 B48 B46 B46

Seit1. Juni 1986 ist Offenburg ohne Lokomoti-
vender Reihe 140, die dem Bestand des Bw
Mannheim einverleibt wurden. Das Bw Ober-
hausengabam 1. August 1988 alle 56 Maschi-
nenandas Bw Dortmund 1 ab, darunter auch
die bereits z-gestellte 140 633, die am 21.
Oktober 1988 ausgemustert wurde. Erste
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