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Mit einem Giiterzug von Salzburg nach
Innsbruck hat die 1042.609 der Osterrei-
chischen Bundesbahnen am 30. Dezem-
ber 1982 den rund 960 m hohen Scheitel-
punkt am GrieBen-PaB Guberwunden und
rollt nun oberhalb von Fieberbrunn tal-
warts Richtung Kitzbiihel. Die Region um
Fieberbrunn ist wegen ihrer Schneesi-
cherheit bekannt und deshalb bei Winter-
sportlern (und Eisenbahnfotograten) sehr
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Bild 1: Lauscha ist in Eisenbahnerkreisen durch seine Spitzkehre bekannt. In einem engen Tal

vereinigen sich die Stre

2n von Saalfeld und Sonneberg aus einer Himmelsrichtung kommend. Nach

dem Umsetzen der Lok fahrt der Zug wieder aus dem Bahnhof heraus — so gesehen von Udo Geum

am 20. Februar 1980.

Bild 2: Vor der Kulisse der Maxhtitte Unterwellenborn rollt der Zug, gezogen von der 119 026, am

31. Mai 1981 Saalfeld entgegen.

Sorgenkind Baureihe 119

Nachdemam 21. Juni 1990 die Reichsbahn-
Diesellokomotive 119078 vom Bw Probst-
zellaals erste von drei Vorauslokomotiven
in Viechtacheingetroffen war, damitderer-
forderliche Arbeitsumfang fiir eine Haupt-
untersuchung festgelegt werden konnte,
wurde zwischenzeitlich ein Vertrag iiber die

Aufarbeitung von weiteren 30 Lokomotiven
dieser Baureihe zwischen den Regental
Fahrzeugwerkstétten GmbH und der Gene-
raldirektion der Deutschen Reichsbahn,
Hauptabteilung Maschinentechnik, abge-
schlossen.

Dieser bisher groBie Auftrag fiir das expan-

Bild 4 (rechte Seite unten): Die Loks der Baureihe 118 — hier im Juni 1981 in der Magdeburger
Bérde — waren universell verwendbar, wie dieser Einsatz vor einem Ganzzug zeigt.

Bild 3: Zwei "U-Boote', wie die 119er scherzhaft genannt werden, vor dem IR 342 beim Durchfahren
der Bahnhofs Eisleben. Die Loks 119 149 und 119 054 sind aus dem Bw Oebisfelde.
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Bn'd5 Am 26. Juli 1990 warten im Raw Chemnitz mehrere Lokomotiven der Bauremen 118 und 1 19 auf den Werksrarfermm
Bild 6: Rund 10 %
desgesamten dierende Viechtacher Lokomotivreparatur-
Bestandsan 119ern  werk kam durch Vermittlung des Wupperta-
befindet sich in ler Unternehmens Rail Consult zustande
abgewracktem und ssichertnicht nur die vorhandenen Fer-
Zustand. Dazuzahlt  yigungskapazititen, sondern wird durch
auch Lok 119033im  gie Einfiihrung des Zweischichtbetriebs
Bw Se:a!feid. diealler  gy,ch 30 bis 40 neue Arbeitsplatze in der
g‘;‘?:ﬁ g?iﬁz_;e.a!e strukturschwachen Grenzregion zur CSFR
' schaffen. Dies durfte Grund genug sein,
sich einmal ausfiihrlicher mit dieser wohl
problematischsten Lokomotivbaureihe der
DR zu befassen.
Die Entstehungsgeschichte der 118 beginntin
der ersten Halfte der siebziger Jahre, alses im
Reichsbahnnetz noch eine Reihe von Strek-
kengab, die nur fiir eine Achslast von maximal
16 t zugelassen waren. Zum Ersatz der dort
Bild 7: Die 119 157 noch teilweise eingesetzten Dampflokomoti-
fahrt mitdem P 8022  ven wurde damals eine Diesellok mit einer

aus Saalfeld aus. Die | gistungvon 2000 PS gefordert, die auBerdem
Aufnahme entstand
im Sommer 1990.
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Bild 8: Am 24. Juni 1990 traf Lok 119 078
als erste Maschine dieser Baureihe bei den
Regental Fahrzeugwerkstétten GmbH in
Viechtach ein.

Uber eine elektrische Zugheizeinrichtung ver-
fligensollte.

Dasichdie vom VEB Lokomotivbau “Karl Marx"
in Babelsberg entwickelte und gebaute sechs-
achsige Baureihe 118.2 (mittlere Radsatzfahr-
masse: 151) im Lokomotivpark der DR bereits
in mehr als 200 Exemplaren bewahrt hatte,
ware ihr Weiterbau mit elektrischer Zugheiz-
einrichtung eigentlich die logische Konsequenz
gewesen. Es gab jedoch eine Empfehlung
des “Rates fiir Gegenseitige Wirtschaftshilfe”
(RGW), nach der Diesellokomotiven mit An-
triebsleistungen ab 2000 PS ausschlieBlich

Bild 9: Bei Pegau begegnete der Bildautor
am 22.08.1990 dem E 807 leipzig — Saalfeld.
gezogen von der 119 180.



durch die Sowjetunion gebautwerden sollten.
Obwohl sich die iibrigen RGW-Staaten nie
nach dieser Empfehlung gerichtet haben,
spielte die DDR den Musterknaben. Auf Wei-
sungder damaligen DDR-Fiihrung war der Lo-
komotivbau in Babelsberg bereits 1970 einge-
stellt und das Werk auf die Produktion von
Klimaanlagen umgeristetworden.

Neben einem sowjetischen Herstellerwerk
bewarben sich (ungeachtetder eben erwahn-
ten Empfehlung) die rumanischen Lokomotiv-
fabrikenin Craiova und Bukarest umden Auf-
trag.

Das Angebotausder UdSSR schied sofort aus,
da der Hersteller nicht in der Lage war, die
geforderte maximale Achslasteinzuhalten.
Dadie DR mitihrer neuen Baureihe mdglichst
naham Konzept einerweiterentwickelten 118.2
bleiben wollte, kam auch der Entwurffireine
einmotorige Variante mit ALCO-(Lizenz-)Motor
aus Craiova nichtin Frage.

Den Vorstellungender DR kam also die Loko-

motivfabrik “23. August’, Bukarest, mit ihrer
zweimotorigen Diesellok am nachsten. Der
Vorschlag sah zunachst auch vor, daB Moto-
ren der Bauart 12 KVD 21 aus DDR-Produk-
tion als Zulieferteile eingebaut werden sollten.
Ein Lizenzvertrag mit MTU gestattete Ruma-
nieninzwischen die Produktion von MTU-Moto-
ren bis 900 kW. Daman diesen Vertrag jedoch
soauslegte, daB nach gewissen Anderungen
an der Konstruktion auch die Fertigung von
Motoren héherer Leistung erlaubt sei, ent-
stand in Ruménien der M 820 SR mit990 kW
(1350 PS). Die konstruktive Anderungbestand
darin, daB manvom urspriinglichen MTU-Di-
rekteinspritzer MB 820 SR auf das Vorkam-
merverfahren tiberging.

Ein Entwicklungs- und Fertigungsauftrag wur-
de im Oktober 1974 fiir zwei Musterlokomoti-
ven mitdiesen Lizenzmotoren erteilt.

Als erste Lok wurde die 119001 Mitte 1976
mitder Fabriknummer 22920 fertiggestelltund
nach einer Werkserprobung auf den Strek-

Bild 11: Auf dem
Weg nach Saalfeld:
eine 119er mit
vierteiligem Doppel-
stockzug. Nach dem
kurzen Halt in
Breternitz geht es
parallel zur Saale
weiter in die Stadt der
"Feengrotten”.

kender Ruménischen Staatsbahn (CFR) am
25. August 1976 durch die damalige Hauptver-
waltung Maschinenwirtschaft der Deutschen
Reichsbahn des Ministeriums fiir Verkehrswe-
sender DDR abgenommen. Nach ihrem Ein-
treffen in der DDR wurde sie dann zunachst
meBtechnisch durch die VES M Halle (heute
Zentralstelle flir Maschinentechnik) untersucht
und anschlieBend dem Bw Halle G zur Be-
triebserprobung zugewiesen.

Als zweites Exemplar folgte im Oktober 1977
die 119002, welche erstmalig die vorgesehe-
ne elektrische Heizeinrichtung besaB, die bei
Fertigstellung der 001 noch nicht verfligbar
gewesenwar.

Nach Auswertung dergewonnenen Betriebser-
fahrungenbegann 1978 die Serienfertigung der
Baureihe, die mit Indienststellungder 119 200
im Oktober 1985 ihren AbschluB fand, obwohl
urspriinglich einmal 260 Stiick vorgesehen
waren. Gleichzeitig war die 119200 die letzte
andie DR ausgelieferte Diesellok.

Wahrend der Serienfertigung erfolgten auch
kleinere Anderungen ander Konstruktion, de-
ren augenfalligste die geanderte Stirnfront
ab der Lokomotive mit der Betriebsnummer
119117 ist.

Bereits 1985 wurden die beiden Prototypen
119 001 und 002 verschrottet, da sie in sehr
vielen Teilenvon der Serie abwichen und eine
Umrlistung zu aufwendig gewesen wére.
Obwohl sich das auf der 118.2 basierende
Grundkonzept der Lokomotiven gut bewahrte,
stellte sich bald heraus, daB der wesentliche
Schwachpunktin der auBerstschiechten Ferti-
gungsqualitétdes ruménischen Herstellerslag.
Das Werk hatte auBerdem eine Reihe von
Zulieferteilen (wie z.B. Schitze oder Wood-
ward-Reglerfiir die Dieselmotoren) von westli-
chen Herstellernimportiert und eingebaut, die
als Ersatzteile bald nicht mehr aus Ruméanien
zu bekommen waren. Die DR konnte bzw.
durfte diese aber auch nichtdirektim Westen
beziehen.

Uberhauptwurde die Ersatzteilversorgung bald
zum Hauptproblem. Man kann ohne Ubertrei-
bungsagen, daB aus Rumé&nien nahezu keine
Schraube mehr zu bekommen war.

Die schlechte Fertigungsqualitatfiihrte beson-
ders beiden Dieselmotoren zu hohen Ausfall-
quoten. Auchdie ruménischen Strémungs- und
Achsgetriebe zeigtenbald erhebliche Verarbei-
tungsmangel.

Zunachstbehalf mansichdadurch, daB Schad-
lokomotivenals Ersatzteilspender herangezo-
gen und nahezu vollstédndig ausgepliindert
wurden. Dies fihrte schlieBlich dazu, daBin-
zwischen rund 15 Lokomotiven im zusténdigen
Reichsbahnausbesserungswerk (Raw) Chem-
nitz sowie verschiedenen Bahnbetriebswerken
als verrottete Hohlkérper herumstehen.

Es zahlte sich nun aus, daB man bei der ur-
springlichen Konzeptionden Einbau von Die-
selmotoren aus DDR-Produktion vorgesehen
hatte und die wesentlichen AnschluBmabe be-
reits darauf abgestimmtwaren. Im Méarz 1984
konnte die 119 020 das Raw Karl-Marx-Stadt
(Chemnitz) mit Motoren der Bauart 12 KVD 21
AL-4 (1225 PS/900 kW), auch Bauform 4 ge-
nannt, des VEB Kihlautomat Berlin-Johannis-
thal verlassen. Nach und nach erfolgte auch
der Ersatz der ruméanischen Strémungsgetrie-
be durch das GS 30/5,5 aus dem VEB Siré-
mungsmaschinen Dresden und der Achsgetrie-
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‘ Bild 10: Im

friiheren
Sperrgebietliegt
dieses reizvolle
Motiv: Den Ort
Gréfenthal
lUberspannteine
lange Bruchstein-
briicke. Sie
verbindetden
Heideabhang mit
dem Winterberg.
Aufdem Viadukt
rollte am
23.08.1990der
P 18005 nach
Sonneberg.
Fotos 3, 5-10:
U. Cieslak

Bild 12: Der Via-
dukt bei Lichte ist
wohl das meist-
fotografierte Mo-
tiv der Strecke
Sonneberg —
Probstzella. Um
weniger hohe
Pfeiler setzen zu
miissen, verlegte
man die Briicke
im Bogen.

Fotos 1,2, 4, 11,
12: U. Geum

be durch solche aus dem VEB Getriebewerk
Gotha.

Da seit 1989 die sogenannte Bauform 5 des
12 KVD-Motors (12KVD 21 AL-5) mit 1100 kW
(1500 PS) serienreif zur Verfligung steht,
kommt nun sie vorrangig zum Einbau, wobei
auchdasbisherige Zweiwandlergetriebe durch
ein Dreiwandlergetriebe ersetzt wird,

Erst mitdiesen insgesamt 3000 PS Leistung
erfllitdie Lokomotive alle Erwartungen, was
bedeutet, daB auch beivoller Heizleistung eine
um 30% hoéhere Zugkraft als von der Ur-
sprungsvariante erzielt wird. Die gesamte
Baureihe sollte deshalb einheitlich auf diesen
Stand gebracht werden.

Derbeider DR ininsgesamt flinf Bauformen
verwendete 12 KVD 21-Motor wurde in den
flinfziger Jahren durch die damaligen VEB
Motorenwerke Berlin-Johannisthal als Saug-
motor mit 650 PS entwickelt, wie er in der
Baureihe 105/106 (V 60) anzutreffen ist.

Zahlt man alle Varianten zusammen, so ist
erin mehr als 4000 Exemplaren bei den Die-
sellokomotiven der DR im Einsatz.

Nachdem auch die Motorenwerke zu Beginn
der siebziger Jahre auf Weisung der Partei-
und Staatsfiihrungder DDR zum VEB Kihlau-
tomat umgewandelt worden waren, verblieb
die Motorenfertigung dort nur als ungeliebter
Nebenzweig mit einer jahrlich gefertigten
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Stiickzahl zwischen 20 und 40 Motoren. Damit
konnte jedoch der Bedarfder DR nicht gedeckt
werden.,

Zusammen mitden (brigen Ersatzteilproble-
men unddurch fehlende Fertigungskapazitaten
im Raw Karl-Marx-Stadt fihrte dies dazu, daBB
man dort 30 bis 40 unerledigte Reparaturen,
sogenannte Schadgruppen, seit einigenJahren
vor sich herschob.

Neue Mdéglichkeiten

An dieser Stelle nun kommt die Regental
Fahrzeugwerkstatten GmbH ins Spiel. lhre
Hauptaufgabe wird der Abbau dieser “Bug-
welle” sein, wobei allerdings aufgearbeitete
GroBtauschteile aus Chemnitz zugeliefert wer-
den. Dabei soll auch die Federung der Dreh-
gestelle durch Einbau neuer Flexicoilfedern
verbessert werden, nachdem bei den im Bw
Probstzella beheimateten Maschinen durch
den Einsatz auf der krimmungsreichen Strek-
ke nach Sonneberg infolge des schlechten
tC)berbam::us.tands. sténdig Federbriiche auftra-
en.

Obwobhl sich die Baureihe 119inzwischen zur
teuersten und aufwendigsten Lokomotivbaurei-
he der DR entwickelt hat, wird sie wohl alle
tibrigen Diesellokomotiven in der ehemaligen
DDRiberleben.

Die Kombination von niedriger Achslast und
elektrischer Heizung macht sie nach der Off-
nung der Grenzen besonders im bayerisch-
thiringischen Raum unentbehrlich, wéhrend
andererseits fiirden groBten Teil der Lokomo-
tiven der Baureihen 118 (nur Dampfheizung)
und 120 (ohne Zugheizeinrichtung) durch den
stark riickgangigen Guterverkehr auf den
Schienen der Deutschen Reichsbahn schon
jetztkein Bedarf mehr vorhanden ist.
Inzwischen erfolgt nun auch die Bespannung
der InterRegio-Zlige zwischen Berlin und Helm-
stedt mit Lokomotiven der Baureihe 119-um
die notwendige Beschleunigung zu erreichen
in Doppeltraktion. Eine Maschine speistdabei
in die Zugsammelschiene ein und stellt die
Energieversorgung des Bistro-Wagens bzw.
der Zugheizungsicher.

Parallel zur Regentalbahn wurde auch der
Krupp-Konzern mit einer Projektstudie beauf-
tragt, die eine vollstandige Remotorisierung
von 20 Lokomotiven der Reihe 119 mit Moto-
ren MTU-12V 396 TC 13 mitjeweils 1180 kW
vorsieht. Endglltige Beschllisse sind noch
nicht gefaBt; dochimmerhin befinden sich der-
zeit schon finf 119er zur Rekonstruktion in
Essen. Wann die Arbeiten schlieBlich aufge-
nommenwerden, ist allerdings noch nichtbe-
kannt. Uwe Cieslak




L e

11

SIWEY

:

»

[l

_;g”

e

—

e I v
S d i B

—
_‘." .! ._-’
o e

b I Jagi ol




