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Liebe Leser!

Das Drucken einer Zeitschrift wie beispielswei-
se des Eisenbahn-Journals ist ein hochtechni-
sierter, interessanter, fir AuBenstehende je-
doch nicht gerade leicht zu durchschauender
ProzeB. Nach einem ausgekligelten System
mussendie 40 Seiten pro Druckbogen so mon-
tiertwerden, daB spater nach dem Aufeinander-
legen, Falten und Schneiden alles in der richti-
gen Reihenfolge erscheint. "Sonderwiinsche"
wie unsere Ausklapperseiten kénnen zwar be-
ricksichtigtwerden, erfordernaber zusatzliche
Arbeitsgange, die wiederum in das Herstel-
lungs-Puzzle eingepaBt werden missen.

Die zusatzlichen Kosten fir jene Seiten (mit
Poster und/oder Zeichnungen belegt) haben
sichinletzter Zeitin einem MaBe summiert, das
uns zum Umdenken zwang, wollten wir den
Heftpreis nicht erhéhen. Wir haben uns also
etwas einfallen lassen, das hoffentlich Ihre
Zustimmung findet: Die Doppelseite "unter” den
— zum Sammeln auf extrastarkem Papier ge-

Zu unserem Titelbild:

Die preuBische G 8' - ein etwas lahmes
"Arbeitsplerd”, so lautet die Uberschrift
des Beitrags Uber die Lokomotiven der
Baureihe 55, der aul Seite 4 beginnl.
Das Titelbild zeigt die 055528 und wur-
de am 23. September 1969 im Bw Dillen-
burg aufgenommen. Foto: U. Geum

Zu unserem Poster (Seite 50/55):

Zu den letzten betriebsfahigen G 8' bei
der Deutschen Bundesbahn zahlte die
zuletzt beim Bw Gremberg beheimatete
055 538. Udo Geum hat sie dort im Au-
gust 1972 im Bild fesigehallen.

druckten - Typenblatternist fiir das Poster und,
je nach Bedarf, fir verschiedene Zeichnungen
reserviert. Diese Anordnung irritiert u.U. beim
ersten Durchblattern, ist jedoch im Interesse
derer, die z.B. die Lokschuppen-Zeichnungen
ebenfalls gesondert ablegen. Nach Entfernung
der Typenblatter kann die Zeichnungs- oder
Posterseite dannnamlichrecht einfach heraus-
genommen werden. Wer die Typenblatter se-
parat aufhebt, dem bleibt in der Heftmitte ein
ausgesucht schénes, doppelseitiges Foto. Wie
wir meinen, ein gutes Angebot,
Ansonsten finden Sie in dieser Ausgabe des
Eisenbahn-Journals wieder eine Fille histori-
scher wie hochaktueller Themen. Besonders
herausragend istderzeit natirlich, was sich auf
dem Bahnsektor in Sachen deutsch-deutsche
Annaherung tut. Vielleicht war sogar dieser
oder jener bei einem der angesprochenen Er-
eignisse dabei. Behalten Sie das gutin Erinne-
rung. Es wird nicht lange dauern, bis beispiels-
weise die InterCity-Verbindungen in den Osten
selbstverstandliche Normalitat geworden sind.
lhre Redaktion
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Verwirklicht

Lange wird es nicht dauern, bis das,
was uns heute noch sechs Seitenwert
ist fur Bilder und Berichte von den
besonderen Neuerungenim Bahnver-
kehr, zum Alltaglichen und Selbstver-
standlichen gehort. Vielleicht ist es
aber gerade deshalb so wichtig, den
Beginn des InterCity- und InterRegio-
verkehrs in die DDR bleibend zu wiir-
digen. Gehen Sie mit uns auf Premie-
renfahrt - ab Seite 28.

M. Krolop
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Fortgesetzt

Uber Jahre hinaus beschaftigt
sein wird unser Leser Wolfgang
Miller mit seinem Projekt einer
ca. 80 Meterlangen Modulanlage
"Lyon — Marseille". Nachdem wir
in der Ausgabe 7/1980 bereits
das erste Teilstick vorgestellt
haben, geht es schon in diesem
Journal mit dem zweiten Modul
weiter. Diesen Beitrag in Ruhe
durchzugehen, lohnt sich, auch
wenn Sie nicht dhnlich Giganti-
sches vorhaben. Also auf nach
Frankreich - ab Seite 74.

Erweitert

Immer dringender werden angesichts
der wachsenden Umweltprobleme
das Aufgeben einseitigen Konkur-
renzdenkens und ein gemeinsames
Handeln der Verkehrstrager Luft
und Schiene. Der schon vor acht
Jahren eingeschlagene Weg, Kurz-
streckenflige sozusagen auf die
Schiene zu verlegen, ist mit dem
jungsten Fahrplanwechsel weiter
beschritten worden. Auf Seite 12
kdnnen Sie einsteigen -in den neuen
"Lufthansa - Airport- Express" Stutt-
gart Hbf - Frankfurt Flughaten.

Zurtckge-
kehrt

“In Vaters FuBstap-
fen" sind sicherlich
schon viele Modell-
bahner getreten. Viel-
leicht sogar, wie der
Autor, erst nach eini-
gen Jahren freiwilliger
oder nichi ganz frei-
williger Pause.

Wie vielen aber gelingt
eine so ansprechen-
de Wiederbelebung
ihrer Traume in der
BaugréBe N wie un-
serem Leser Werner
Kruse? Urteilen Sie
selbst — ab Seite 68.
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Bild 1: Die beim Bw Neuss beheimatete 55 2888 wurde am 21.10. 1968 in ihrem Heimat-Bw im Bild festgehalten. Auch gut zehn Monate nach Inkrafttreten des
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Umzeichnungsplans fir die Triebfahrzeuge der Deutschen Bundesbahn trégt sie noch ihre alte Betriebsnummer. Foto: U. Budde
Bild 2 (rechte Seite oben): Die 055 538 ergédnzt im August 1972 im Bw Gremberg ihren Kohlenvorrat. Foto: U. Geum
Bild 3 (rechte Seite unten): Mit mehreren zweiachsigen offenen Seitenentladewagen hat die 055 848 im Juli 1969 von Troisdorf kommend den Bahnhof

Siegburg erreicht. Foto: H. Dahlhaus

Die preuBische G 8’

Ein etwas lahmes »Arbeitspferd-

Als man zu Beginn der neunziger Jahre des
vergangenen Jahrhunderis bei verschiedenen
Landerbahnen daran ging, neue und stérkere
Lokomotiven fiir den Giterzugdienst zu be-
schaffen, entschied man sich in PreuBen zu-
nachst fir 1'C-Giterzugmaschinen (spatere
Gattung G 5 und ihre Spielarten) mit einer
Hochstgeschwindigkeitvon 65 km/h (Treibrad-
durchmesser: 1350 mm). Damit ware man zu
jener Zeit sicherlich gut ausgekommen, nicht
aber mitder Leistung der 1'C-Lokomotiven und
ihrer zu geringen Reibungslast.

Schon ein Jahr nach der Indienststellung der
ersten Maschinen der Gattung G 5 lieferte
Vulcan 1893 die ersten preuBischen Vierkupp-
ler der Gattung G 7' (Achsfolge D). Diese
NaBdampfmaschinen miteinem Treibraddurch-
messer von 1250 mm waren aber nur fiir eine
Haochstgeschwindigkeit von 50 km/h zugelas-
sen. Die G 72 mit Verbundtriebwerk brachte es
gar nur noch auf 45km/h, hatte aber immer-
hin schon eine indizierte Leistung von knapp
800 PSi.

Noch wahrend der Serienfertigung der in gro-
Ben Stiickzahlen besteliten Gattungen G 7' und
G 72 entstanden im Jahre 1902 bei Borsig die
ersten HeiRdampf-Giterzuglokomotiven der
neuen Gattung G 8. Die Maschinen erhielten

zwarwieder groBere Treibrader miteinem Durch-
messervon 1350 mm, waren aberdennoch nur
fir eine Hochstgeschwindigkeit von 55 km/h
abgenommen worden. Als Weiterentwicklung
schuf Schichau 1912 die Gattung G 8' mit
demselben Treibraddurchmesser und einer auf
1260 PSi gesteigerten Leistung. Die Konstruk-
tion galt als gelungen, obwohl auch beider G 8'
die Héchstgeschwindigkeit mit 55 km/h recht
bescheidenwar.

In 13 Lokomotivfabriken entstanden bis 1921
fast4000 Maschinen, die vonden PreuBiischen
Staatsbahnen und der Deutschen Reichsbahn
in Dienst gestellt wurden. Allein 961 Stlck
davon lieferte Hanomag in Hannover. Mehr als
1000 baugleiche Fahrzeuge bestellten andere,
meistauslandische Bahnverwaltungen.

Uber 1800 preuBische Maschinen der Gattung
G 8' muBten 1919 als Kriegsverluste oder Re-
parationsabgaben aus dem Bestand gestrichen
werden. In den endgltigen Nummernplan von
1925 (ibernahm die Deutsche Reichsbahn nur
noch 3122 preuBische Lokomotiven mit den
Betriebsnummern 552501 bis 5622. Hinzu kamen
noch zwolf Fahrzeuge aus Mecklenburg, die als
555801 bis 5810 und 55 5851 und 5852 einge-
reiht wurden.

Bereits zu dieser Zeit zeigte sich, dafB diese

einstsogepriesenen “Arbeitspferde” etwaslahm
waren. Mit ihrer geringen Hochstgeschwindig-
keit hielten sie den Verkehr auf den Hauptstrek-
ken auf, und mit einer Achslast von mehr als
17 twaren sie fir einen Einsatz auf Nebenbah-
nen zu schwer. Als sich dann zu Beginn der
dreiBiger Jahre ein Uberbestand an Giiterzug-
lokomotiven ergab, sollten aufgrund einer Ver-
flgung der Hauptverwaliung auch alle Maschi-
nen der Gattung G 8' ausgemustert und ver-
schrottet werden. Die sich ausweitende Wirt-
schaftskrise vereitelte jedoch das Vorhaben.
Die Schrottpreise waren so stark gesunken,
daB sich fir die abgestellten Lokomotiven kaum
interessierte Schrotthandler fanden. Lediglich
ein Teil der Fahrzeuge schied aus dem Be-
triebsdienst aus; den anderen blieb als Betati-
gungsfeld meist nur noch der schwere Ver-
schiebedienst.

Ausweg Laufachse

Um die Lokomotiven doch noch universeller
verwenden zu kénnen, empfahl das Reichs-
bahn-Zentralami den Umbau einer groBeren
Anzahl von Maschinen der Gattung G 8', die
eine vordere Laufachse erhalten und fir eine
hdhere Geschwindigkeit zugelassen werden
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El Bild 4: Nach Riickkehr ins Bw Gremberg wurde die 055 538 zuerst bekohlt. Jetzt folgt das Loscheziehen und anschlie Bend das Ausschlacken (August 1972).

Foto: U. Geum

sollten. Der Umbau der ersten zehn Fahrzeuge
erfolgte nochim Jahre 1934 bei Borsigin Berlin.
Weitere 681 Maschinen wurden bis 1941 nach
den Zeichnungen von Borsig in den Ausbesse-
rungswerken Darmstadt, Gleiwitz, Kaiserslau-
tern, Lingen, Schneidemiihl und Schwerte
umgebaut. Nach dem Einbau der Laufachse,
mit einem Spiel von 100 mm nach jeder Seite,
konnte die Hochstgeschwindigkeit vorwarts auf
70 km/h angehoben werden. Jetzt waren die
Lokomotiven durchaus auch im Personenzug-
dienst verwendbar, aufgrund der glinstigeren
Lastverteilung sogar auf Nebenstrecken. Zur
Unterscheidung von der Ursprungsbauart er-
hielten sie die Baureihenbezeichnung 56°% und
die Betriebsnummern 56 201 bis 891.

Im Jahre 1935 gab es bei der Baureihe 55775
noch einen spaten Zuwachs. Vonden Saarbah-
nen gelangen 43 Lokomotiven (darunter auch
die Bahnnummer 5158 der ehemaligen Reichs-
eisenbahnen ElsaB-Lothringen) in den Fahr-
zeugpark der Deutschen Reichsbahn. Im
Nummernplan wurden die Loks mit den Be-
triebsnummern 55 5623 bis 5665 beriicksich-
tigt. Trolz dieses Zugangs dezimierten weitere
Ausmusterungen und die Verluste im Zweiten
Weltkrieg den G 8'-Bestand bis zum Sommer
1945 betrachtlich.

Viele der noch vorhandenen, aber stark be-
schéadigten Fahrzeuge wurden nicht mehr in-
standgesetzt, und so verblieben der Deutschen
Bundesbahn 1950 nur noch 852 Lokomotiven

der Gattung G 8', die Maschinen mit Laufachse
mitgerechnet. VonJahr zu Jahr schrumpfte der
Bestand weiter, und die Liste der z-gestellten
Lokomotiven wurde langer. Ende 1964 verfigte
die Bundesbahn nur noch iiber 247 Maschinen
der Baureihe 552*% von denen auch schon
wieder 20 Stiick zur Ausmusterung vorgesehen
waren. Von der Baureihe 56 waren lediglich
noch 35 Fahrzeuge betriebsfahig, 14 weitere z-
gestellt.

Eine Aufstellung zum Geschéftsbericht derOBL
Sad vom 1. Juli 1966 weist noch 166 Lokomo-
tiven der Baureihe 55 aus, 21 im Bereich der
OBL Siid und 145inden Direktionsbezirken der
OBL West. Von der Reihe 56%® waren bei der
OBL Siid sieben Stiick und bei der OBL West

Bild 5 (linke Seite unten): Ebenfalls im Bw Gremberg entstand dieses Foto mit der 55 5628 (20.4.1968). Foto: B. von Mitzlaff

Bild 7: Im Rangierdienst waren in den sechziger Jahren die preuBischen G 8' der Deutschen Bundesbahn wie hier am 6.5, 1967 die 55 3964 des Bw Rheydt

noch vielerorts anzutreffen. Foto: P. Scheffler
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Bild 8:Im Jahre 1956 begleitete der Werkfotografvon MAN einen der fabrikneuen Elektrotriebzlige der Baueihe ET 30 auf eine Probefahrt. Bei einer Fotoserie
im Bahnhot Neuoffingen kam bei einer Aufnahme zuféllig die 56 305 (Bw Nérdlingen) mit aufs Bild. die soeben mit einem Giterzug aus Donauwérth in
Neuoffingen eingetroffen ist. Werkfoto MAN

Bild 9: Die 56 274 hat einen Gliterzug nach
Weilmdnster (Oberlahnkreis) gebracht (Strecke
Weilburg - Grdvenwiesbach). Bis zur Riickfahrt
ist noch ein wenig Zeit {aufgenommen 1965).
Foto: E. Haldenwang

noch zwei Stiick registriert. Nur noch drei die-
ser Maschinen befanden sich im Einsatzbe-
stand. Zu den letzten aktiven Maschinen mit
Laufachse gehorten die 56 635 und die 56 492
in Friedberg sowie die 56 241 und 799 in Hohen-
budberg. Die 56 241 war sogar noch zur Um-
zeichnung in 056 241 vorgesehen, was dann
aberdoch nicht mehrvollzogen wurde. Nochim
August 1965 hatte die 56 799 im AW Géttingen
eine Untersuchungder Schadgruppe L 2 erhal-
ten. Miteinem Neuanstrich prasentierte sichdie
56 492 im Sommer 1965 im Bw Hanau.

Einige Jahre langer hielten sich die Lokomoti-
ven der Baureihe 55 *°. Nachdem 1967 insge-
samt 38 Fahrzeuge ausgemustertwurden, waren
in der amilichen Bestandsliste zu Beginn des
Jahres 1968 noch 92 Maschinen ausgewiesen,
fur die sich folgende Beheimatung ergab:

Bw Aachen 12 Stilick
Bw Dortmund Rbf 3 Stick
Bw GieBen 8 Stiick
Bw Gremberg 22 Stiick
Bw Neuss 6 Stick
Bw Hohenbudberg 10 Stick
Bw Nirnberg Rbf 1 Stiick
Bw Wanne-Eickel 3 Stick
Bw Wedau 15 Stiick
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Bild 10: Zu den letzten Vertreterinnen der Gattung G 8' mit Laufachse bei der Deutschen Bundesbahn zahlte die beim Bw Friedberg beheimatete 56
(Sommer 1966). Foto: H. Obermayer

Bild 11: Rickansicht der 055 538, fotografiert am 25.8.1972 in Gremberg. Bald darauf wurde diese G 8' ausgemustert. Foto: U. Geum




Bild 12: Ein seltener Anblick: Die 55 5039 des Bw Duisburg-Wedau war im Juni 1962 mit einem Tender der preuBischen Bauart 2'2' T 21,5 gekuppelt
Foto: K.-H. Bebensee

Bild 13: Beim Verschrotten der 55 5096 im AW Trier entstand am 16. Mai 1967 diese Aufnahme. Foto: Dr. Fiegenbaum




