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;(/7 . / Gleisbau-Blitzwettbewerb, Internationaler Modellbauwett-
' S bewerb, Anlagenthemen, Gleissysteme, "Rlckkehr” der
el BaugroBe TT - all das sind Stichpunkte, mit denen sich

unser heuliges Editorial befaBi. Lesen Sie die Seite 41!

Harmonisch

Wihrend der eine Stunden daraufl verwendet, aus dem Kunststoff eines Bahnhofs-
Bausatzes ansehnliche Ziegelmauern zu zaubern, widmet sich der andere lieber
seinem Fahrzeugdepot. Das Eisenbahn-JOURNAL bietet beiden Anregungen. Die
heutige Aufgabe fiir die Lokomotiv-Fans: Umbau zweier ADh-Schnellzuglokomotiven
von Lemaco in die Landerbann-Version einer AD um die Jahrhunderiwende sowie in die
Reichsbahn-Ausfiihrung Anfang der dreiliger Jahre. Tips dazu finden Sie ab Seite 76.

.W. Hug

Mit Méarklin ins Allgau

der 60er Jahre 4
Der Bahnhof Monheim

im Modell, Teil 2 14
Gleisbau-Blitzwettbewerb

Ein gelungenes Projekt 20
Die ZOJE als

Garten-Eisenbahn

Eine Schmalspuranlage 22

o Diorama "Bahnhof
Zu unserem Titelbild: 2 Maienfeld" 28

Auch In dieser Ausgabe des Eisenbahn

Journals kennen wir schon Beitrage zum } Mit der Schmalspur
3. Internationalen Modellbauwettbewerb 3
vorstellen. durchs Land 32

Eine besonders gelungene Anlage enthalt

als zusatzliches Thema eine Schmalspur Editorial 41
strecke, die durch einidyllisches, mitielal-

terlich anmutendes Stadichen flihrt. Las " - p :

san Sie sich faszinleren - auf den Seiten Ein Stiick Stdfrankreich
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Holzern

Ob echtes Holz oder Imitationen aus
Kunststoff, ob mit Farbe und Pinsel bear-
beitet oder mit Feile und Drahtblrste — nur
wenige Grundregeln sind zu beachten,
um einen Modellschuppen vollkommen
"echt" wirken zu lassen. Der Phantasie
sind dabei kaum Grenzen gesetzt. Und
wie ab Seite 66 festzustellen ist, gilt dabei
. , manchmal sogar: "Je verfallener, desto
JuFES . | schoner."

Wirkungsvoll

Eine Bekohlungsanlage ist ohne Zweifel ein beachtenswertes Detail auf jeder Anlage passenden Themas bzw. entsprechender zeitlicher
Einordnung. Der Selbstbau des filigranen Gerlists ist zwar eine Sache fir Geduldige, aber sicher nicht so kompliziert, wie mancher
vielleicht argwohnt. Erst recht nicht, wenn Sie Schritt fiir Schritt unserer Anleitung folgen — ab Seite 14.

4 N auf amerikanisch 50

Unsere Roco-Line-
Anlage Villmar, Teil 7

Bauen mit Holz

Die wiirtt. Schnellzug-
lokomotive der Klasse AD
Umbauten aus Lemaco-Lokomotiven
Schaufenster der Neuheiten
AUTO-BAHN

Mini-Markt

Fachhéandler-Adressenseiten

Sonderfahrten und
Veranstaltungen

60

76

80

P. G. Kling

Ausgefallen

Uber die Zittau-Oybin-Jonsdorfer Eisenbahn haben wir schon austiihrlich berich-
tet (Eisenbahn-JOURNAL 11/1989, 4/1990, 6/1930). Diesmal gilt unser Augen-
merk allerdings einer Modelldarstellung nach ZOJE-Vorbild. Zu einem Bummel
durch die Anlage laden wir vor allem die LGB-Freunde ein — ab Seite 22.
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Bild 3 (rechts oben): Recht eng geht es auf dem Fabrikhof der “Vetterli AG” zu, eine Situation, die
recht héutig beim Vorbild anzutreffen war. Die Gebaude erhielten durch entsprechende Farbgebung

ifir charakteristisches “altes” Aussehen.

Bild 1 (links oben): Neben der Fabrikanlage “Vetterli AG" verschwinden Haupt- und Nebenstrecke in
getrennten Tunnelportalen und erreichen die Schattenbahnhdfe mit fiinf bzw. zwolf Gleisen.

Bild 2 (links unten): Eine BR 043 bunkert neues Schwerdl. Infolge der beengten Lage des Bw wurde
die Olsiation an einem Stumpfgleis angeordnet. Diese Gleisverlequng ermaglichi zusatzliche interes-

sante Fahrten der Loks im Bw.

Mit Marklin ins Allgau der 60er Jahre

Einleitung

Es freut uns, mit diesem Beitrag nach langer
Zeit wieder einmal eine Betriebsanlage im Ei-
senbahn-Journal vorstellen zu kénnen - eine
auBerst interessante und ausgedehnte noch
dazu. Sein Ziel, moglichst viele Zuggarnituren
in einer gut detaillierten, jedoch nicht absolut
vorbildtreuen Landschaft in einem sinnvollen
Fahrverkehr zu kombinieren, hat der Erbauer
zweifellos erreicht. Schon ein erster Blick auf
diese Seiten vermittelt einen nachhaltigen Ein-
druck von der Vielseitigkeit der Darstellungen.
Neben den Strecken gehért dazu auch ein
interessantes Bw flir Dampf- und E-Loks. Da
sich Herr Graf jedoch nicht nur beim Bau der
Anlage, sondern auch mitihrer Beschreibungin
seinem Bericht an uns viel Mithe gemacht hat,
wollen wir ihn hier gleich selbst zu Wort kom-
men lassen:

Die Anlage an sich

Entstanden ist diese HO-Anlage in offener
Rahmenbauweise unter Verwendung von Span-
und Tischlerplatten sowie einfachenundin jedem
Bau- oder Verbrauchermarkt erhaltlichen L-
Profilen. In modifizierter U-Form (siehe Skizze)
erstreckt sie sich Gber zwei Rdume und eine
Gesamtflache von ca. 20 m2 Davon entfallen
auf die gelb gekennzeichnete landschaftlich
gestaltete Flache mit z. T. darunterliegenden
Schattenbahnhéfen ca. 13 m?; die restliche,
gringekennzeichnete Flache bestehtausschlieB-
lich aus Schattenbahnhéfen. Verlegt wurden
Marklin-K-Gleise (Wechselstrom).

5 + Eisenbahn-Journal 7/1990

Vorgeschichte

Nachdem ich (“Baureihe” 1950) in jungen Jah-
ren sehr viel mit meiner Marklin-Bahn gespielt
und auch schon damals viel “herumgebaut”
hatte, kam dannim Altervon ca. 16 Jahren eine
deutliche Verlagerung meiner Interessen hin zu
weniger “kindlichen" Beschéftigungen.

Das Thema Eisenbahn begann fir mich erst
wieder im Jahre 1983. Als Marketing-Direktor
eines fiihrenden Spirituosen-Importhauses gab
ich im Sommer dieses Jahres einem Spielwa-

ren-Einzelhdndler die Genehmigung zur Ver-
wendung einiger unserer Marken-Logos flireine
geplante Auflage von Marklin-Werbemodelien.
Ich hatte die Sache fast vergessen, als eines
Tages das Muster eines solchen Wagens vor
mir auf dem Schreibtisch lag. Ich packte ihn
aus, lieBihn Uber den Schreibtisch rollen...und
da packte es mich auch.

Der Rest ist schnell erzahlt: Kauf einiger Wa-
gen, Loks, Schienen und Bau einer kleinen,
2m# groBen Anlage. Nach einem Umzug in ein
Haus wurde diese stufenweise ausgebaut, d.h.

Bild 4 (rechts unten): Ein nicht alltagliches Motjv stellt der “Vion Haus zu Haus"-Verkehr dar, wobei
verschiedene Behéltertypen im Einsatz sind. Fir den starken Giiterumschlag der Fabrik wurden vier

AnschluBgleise nétig.
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doch aufden Aufstellgleisen Lokomotiven aller drei Traktionsarten.

Bild 8: Ein Roco-TEE hat einen kurzen Halt im Bahnhof “Schénblick”. Trotz Uberspannung der Gleisanlagen mit Fahrdraht wird die Ubersichtlichkeit kaum
behindert. Ausgezeichnet fiigt sich auch die Hintergrundkulisse in das Gesamtbild ein.
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3,60m

mehr Loks, Wagen, Schienen, Flache, Win-
sche. Erstreichte ein Kellerraum, dann wucher-
te die Anlage auch nochin einen zweiten Raum
hinein. Die Baustelle und die Unzulanglichkei-
ten wurden immer gréBer und damitmeine Un-
zufriedenheit. Nach verstarktem Lesen von Mo-
dellbahn-Magazinen und Betrachteneinigervon
Herrn Bernhard Stein erstellten Messeanlagen
aufder Modellbahnausstellungin Frankfurtwurde
mir langsam klar, was ich wollte. Und das lieB

sich nur mit einem TotalabriB und einem Neu-
anfang erreichen.

DasgeschahimMéarz 1986, und hier beginntdie
Fertigstellung meiner heutigen Anlage.

Epoche

Ich wéhlte den Zeitraum "um 1960", also Epo-
che llib. SchlieBlich gab es in dieser Zeit die
grofte Vielfalt an Lokomotiven bei der DB.

Andererseits wurden die insgesamt sehr kapi-
talintensiven Ausgaben flirden Fuhrpark fir die
Zukunft etwas limitiert, denn mittlerweile ist die
Zahlder schénen und verlockenden Modelle ja
gewaltiggrof.

Thema und Gestaltung

Zweigleisige elektrifizierte Hauptstrecke und

Bild 10: Schema der Mérklin-Anlage, die sich durch zwei Raume erstreckt. GrolBe Schattenbahnhéfe gestatten das Abstellen zahlreicher Zuggarnituren.
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Bild 11: Optisch durch einen Gang getrennt wurden das Dampfiok-Bw und der Viadukt sowie der Endbahnhofim Hintergrund. Damit gelang der Eindruck raum-
licher Tiefe recht gut.

Bild 9 (links oben): Ein Gesamtliberblick tiber das Dampflok-Bw-Geldnde mit Verwaltung, Behandlungsanlagen, Drehscheibe und Ringlokschuppen.

Bild 12: Empfangsgebédude und Bahnsteige des Bahnhofs “Schénblick™ Trotz der vielen Preiserfiguren wirkt das Ganze keinesfalls dberladen. Nahtlos gehen
Anlage und Hintergundkulisse inginander uber.
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geschwungenen Viadukt fihrt die Nebenbahn tber die ele
Bild 15 (rechts oben): Am Rande der Anlage ein kleiner Durchgangsbahnhof. Hier kénnen Zugtiberh

Bild 16 ( rechts unten): Das Empfangsgebdude von “‘Oberied”istin einem alpinen Baustil
falsche Sign:
Bild 14: Gleich hinter dem Bw verschwinden die Strecken wieder im




