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Milglied der Fer press

Arbeitspferde

Drei Loks waren nach Kriegsende auf dem Gebiet der DDR verblieben, da sie wegen unterbrochener
Schienenwege ihr Heimat-Bw nicht mehr erreichen konnten. Eine wird von den Ulmer Eisenbahnireun-
den bis heute betriebsiahig gehalten und bei zahlreichen Sonderfahrien eingesetzt. Eine weitere steht
als Denkmal vor dem Schweinfurter Hauptbahnhof. Die Rede ist von den Maschinen der Baureihe
98%-9, Unser Bericht (iber diese *Arbeitsplerde der Lokalbahnen® beginnt auf Seite 45,

Imnali

Zu unserem Titelbild:

Mit einem wierachsigen Umbauwagen,
einem “Silberling” und einem Mittelein-
stiegswagen befindet sich die 211 275
am 14. Juli 1986 bei Obergriesbach aul
der Fahrt von Ingolstadt nach Augsburg.
Mit der Ablieferung der neuen Diesel-
triebzige der Baureihe 628.2/928.2 sind
auch auf dieser Strecke alle lokbespann-
ten Reisezige inzwischen durch Tnieb
ziige ersetzt worden. Einen Besuch lohnt
diese Bahnlinie aber auch heute noch,
denn neben den neuen 628.2/9282
kommen zwischen Ingolstadt und Augs-
burg auch die Vorseneniahrzeuge der
Baureihen 6280 und €6281/9281 zum
Einsatz. Foto: A. Ritz
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Fortschritt

Einen echten Fortschritt in der Gestaltung seiner Bau-
satze hatte der englische Hersteller Model Loco auf
der Spielwarenmesse in Nurnberg vorzuweisen. Mitt-
lerweile ist das HO-Modell der preuBlischen P 2/G 2
bereits im Handel. Was es auBer den gegenuber fri-
heren Produkien wesentlich verfeinerten Radsatzen
und RP25-Profilen noch an Bemerkenswertem aufzu-
weisen hat, zeigt und beschreibt unser Autor Peter
Schiebel ab Seite 86.
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Paradestlick

Noch im Alter von rund 25
Jahren zeichneten sich
die Triebwagen der Bau-
reihen 624 und 924 durch
Zuverlassigkeit, Wirt-
schaftlichkeit und einen
hervorragenden  Alige:
meinzustand aus. Nichts-
destoweniger entspra-
chen sie nicht mehr den
Aniorderungen zeilgema-
Ber Personenbetorde-
rung. Beratungen dber
die Zukunft dieser Fahr-
zeuge flhrten zunachst
zur Modernisierung einer
Garnitur. Das  anspre-
chende Ergebnis prasen-
tieren wir auf den Seiten

30/31.

Spétlese

Aufmerksame Leser, vor allem na-
tirlich die passionierten Modell-
bauer, wissen, daB der 3. Interna-
tionale Modellbauwettbewerb des
Eisenbahn-Journals bereits vor ei-
niger Zeit angelaufen ist. Trotzdem
machten wir in dieser Ausgabe
noch einmal auf den 2. Wettbe-
werb  zurickkommen. Ob  aus
Platzmangel oder wegen hier und
da bedauerlicherweise nicht voll-
standig druckidhigen Bildmate-
rials — nicht jede Arbeit konnte in
einem eigenen Beitrag gewurdigt
werden. Die vielen gelungenen
Details der verschiedensten Anla-
gen und Dioramen veranlaBten
uns aber letztendlich, abschlie-
Bend noch ein Kaleidoskop aus
der reichen “Ernte’ der Einsen-
dungen zusammenzustellen. Sam-
meln Sie neue |deen ab Seite 70.

Achtung!

EinsendeschluB fur den Gleisbau-
Blitzwettbewerb: 30. Juni 1990
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Zwei Spurweiten in einem Bw

Zittau ist eine Kreisstadt im sog. Dreilandereck,
wo die Territorien der DDR, der (SR und Polens
aneinandergrenzen. Das ist erst seit 1945 so,
als die neue Westgrenze Polens, die Oder-
NeiBe-Linie, bis vor die Tore Zittaus riickte. Die
Grenze zur CSR, zu Bohmen, erfuhr 1945 keine
Korrektur.

Zittau liegt im Sudosten der DDR, 243m (iber
dem Meeresspiegel. Es wurde 1238 erstmals
als deutsche Siedlung erwahnt. 1255 erhielt der
Ort Stadtrecht; er gehorte zu Béhmen. Bereits
1412 von Bohmen losgeldst und der Oberlausitz
zugeschlagen, kam die Stadt nach dem Prager
Frieden 1635 engliltig zu Sachsen. Im Sieben-
jahrigen Krieg ist sie 1757 von den Osterrei-

chern eingedschert worden.

Die Eisenbahn erreichte Zittau im Juni 1848 mit
der Strecke Lobau - Oberoderwitz — Zittau,
die noch von der Séchsisch-Schlesischen
Eisenbahn erbaut worden ist. Von Zittau aus
baute die Zittau-Reichenberger Eisenbahn die
Strecke nach Reichenberg, dem heutigen Libe-
rec, ins Bdhmische. Alle weiteren von Zittau
ausgehenden Strecken mit Ausnahme der nach
Gdrlitz sind bereits durch die Sé&chsische
Staatsbahn gebaut worden, die sowohl die
Séchsisch-Schlesische als auch die Zittau-
Reichenberger Eisenbahn Ubernahm.

Bereits 1847 war in Zittau eine massive Lokomo-
tivremise errichtet und mit Zinkblech gedeckt

worden. Ein Vorheizraum ergénzte das Geb&u-
de. In einem Wasserstationsgebdaude mit eige-
nem Brunnen hatten zwei Wasserpumper dafur
zu sorgen, daBl das Wasserreservoir gefulit war.
Ein Jahr spéter besorgte eine kleine Dampf-
maschine das Fullen des Wasserbehalters. Ein
""Coaks-Schuppen'* wurde errichtet, und an der
auf dem Bahnhof befindlichen Maschinenwerk-
statt fanden Verdnderungen statt. Den Bahnhof
selbst muBte man erweitern, um auch der
Zittau-Reichenberger Eisenbahn Platz zu schaf-
fen. Im Jahre 1858 ist auf der Ostseite des
Bahnhofs eine neue Lokomotivremise erbaut
worden, die auch eine Drehscheibe erhielt.

1867 baute die Koniglich Sachsische Staatsei-
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Bild 2: Der Lokschuppen fir die Schmalspurlokemotiven ist zweistdndig und hat vor der Einfahrt in jedem Gleis eine Untersuchungsgrube. Vor dem Schuppen
stehen die Einheitslokornotiven 99 731 und 99 760 einsatzbereit; die 99 757 rangiert an der Rollwagengrube.

Bild 1: Im Bw Zittau werden die Schmalspurlokemotiven aus dem Hochbunker bekohlt, eine fiir Schmalspurbahnen einmalige Einrichtung. Die Normalspurloko-

motiven werden in Zittau mit dem Kran bekohlt.

senbahn neben der Remise der Zittau-
Reichenberger Eisenbahn eine neue Remise.
Ein neues Heizhaus (Lokschuppen) mit 16 Stén-
den ist 1875 genehmigt und erbaut worden.
1876 nahm man es in Betrieb und konnte nun
die alle Lokomotiviemise an der Ostseite des
Bahnhofs abreifen. Der zweigleisige Schuppen
fur die Schmalspurlokomotiven, wie er heute
noch in Betrieb ist, entstand 1910.

Zittau ist ein Bahnbetriebswerk mittlerer GroBe,
das nie "'aus der Mitte" heraus fuhr. Es bediente
das Streckennetz der Oberlausitz. Das waren
im wesentlichen Strecken, die nach Norden
fuhrten. Das Zittauer Gebirge im Suden der
Stadt war nur mit der Schmalspurbahn zu er-
schliefen, die im November 1890 erdfinet
wurde. Schon sechs Jahre friher war von Zittau
aus eine Schmalspurbahn ins schlesische Mar-
kersdorf Ober Reichenau erdffnet worden. In
einem Staatsvertrag zwischen Sachsen und
Osterreich vom Jahre 1898 war die Verldnge-
rung der Bahn bis ins b&hmische Friedland
(heute Frydlant) vereinbart worden. Grenzbahn-
hof war Hermsdorf (heute Hermanice). Die
Oder-NeiBe-Grenze bewirkte, dail der grdBte Teil
der Strecke Uber polnisches Gebiet fihrte. (Rei-
chenau wurde polnisch und heifit heute Bogaty-
nia.) Am 22. Juni 1945 fuhr der letzte Zug von
Zittau nach Reichenau.

Die CSD haben nach mehrfachen Unterbre-
chungen den Verkehr zwischen Hermanice und
Frydlant Anfang 1976 endgliltig eingestelit. Lei-
stungen ins Bohmische, in die CSR, werden von
Zittau aus heute von den CSD gefahren, die den
Personenverkehr nach Liberec mit einer bunten
Treibwagengarnitur bewaéltigen. Der Schnellzug
Leipzig — Kosice, der Uber Zittau und Liberec
fihrte, soll kinftig seinen Laufweg (ber Bad
Schandau und Dé&cin nehmen. Die Strecke Zit-
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tau - Reichenberg (Liberec) gehdrte friher der
Séchsischen Staatsbahn. Die noch heute als
Nebenbahn (15t Achsfahrmasse) betriebene
Strecke Zittau — Mittelherwigsdorf — GroB-
schonau — Seifhennersdorf — Eibau (KBS 250)
fihrt wie eh und je Uber bohmisches Gebiet und

durch den Bahnhof Varnsdorf (friiher Warns-
dorf). Die KBS 241 Zittau — Gérlitz, eine einst
von der PreuBlischen Staatsbahn gebaute und
betriebene Strecke, Uberquert bei Hirschfelde
die Neie und verlauft bis kurz vor Hagenwer-
der auf polnischem Gebiet. In beiden Féllen

Bild 3: Streckenskizze der Oberlausitz. Diese Bahnlinien werden von Lokomotiven des Bahnbetriebs-

werks Zittau befahren. Quelle: DR-Kursbuch
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Bild 4 (links oben): Wenn die
99 4532, die "'Hofdame"' von
Zittau, zum Auswaschen oder
im Raw ist, muB eine der
Streckenlokomotiven den
Rangierdienst (ibernehmen.
Hier rangiert die 99 757.

Bild 5: Keine alltdgliche Auf-
nahme: drei Einheitslokomoti-
ven der Baureihe 99.73-76 am
5. April 1990 vor dem Schmal-
spur-Lokschuppen des

Bw Zittau.

Bild 6 (oben): Die Einheitslo-
komotiven unterscheiden sich
von den Babelsberger Neu-
baulokomotiven durch den im
Rauchkammerscheitel liegen-
den Vorwdrmer. Die 99 731 ist
die zweite Maschine aus der
Serie der 750-mm-
Schmalspurlokomotiven.

Bild 7: Die Anordnung des
Druckluft-Léutewerks Bauart
Knorr ist nicht einheitlich. Im
Gegensatz zur 99 731 ist es
bei der 99 760 links neben
dem Schornstein angeordnet

9 - Eisenbahn-Journal 6/1990




Bild 8: Von der Lokdienstleitung des Bw Zittau aus kinnen das Bw-

Bild 9: Hinter dem Ringlokschuppen befindet sich die
Geldnde und ein Teil des Bahnhofsvorfelds lberblickt werden.

Zufahrt zum
Schmalspur-Lokschuppen mit den beiden Untersuchungsgruben und einem
Wasserkran.

Bild 12: Gleisplan des Bahnbetriebswerks und des Gliterbahnhofs Zittau.

Zeichnung: M. W.
% —— — e &5




Bild 10: Der Ringlokschuppen ist heute ausschlieBlich den Diesel-
lokomotiven vorbehalten. Die sechsachsige 118 260 wird fir die nachste

Fahrt vorbereitet.
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Bild 11: Die bestens gepflegte und voll betriebsfihige 52 8195 ist Heizlok
im Bw Zittau. Die letzte L 7 (friher L 4 = Hauptuntersuchung) bekam sie am

30. September 1986, die letzte L 5 (Zwischenausbesserung) am 27. Okto-

ber 1987.
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Bild 13: Das rechte Gleis fuhrt zur Drehscheibe vor dem Ringlokschuppen. Das Gebaude links ist die
Lokubergabestelle; das linke Gleis dient als Sifa-Priifstrecke.

Bild 15: Rollwagengrube im Bw Zittau. So wird ein Regelspur-Giterwagen auf den Rollwagen ge-
driickt.
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spricht man von “privilegiertem Durchgangs-
verkehr'', Die Zlige der Reichsbahn halten nicht
auf auslandischen Bahnhdfen; auf PaB- und
Zoliformalitaten wird verzichtet.

Die Zittauer Lokomotiven

Die nach 1945 in Zittau stationierten Dampfioko-
motiven lassen sich heute nur noch den Bau-
reihen nach bestimmen, weil keine Loklisten
mehr vorhanden sind. Wir waren auf die Erinne-
rungen alterer Lokfuhrer angewiesen. In Zittau
waren natlrlich vorwiegend sédchsische Gattun-
gen beheimatet wie der "Rollwagen', die Gat-
tung XIIH2 (Baureihe 38%7), von der die Be-
triebsnummern 38209, 210, 269, 287 und 323
bekannt sind. Aber auch die preuBische Schwe-
ster, die Gattung P8, war u.a. mit den Betriebs-
nummern 381157, 1580, 1232, 2051 und 2057
vertreten. Obwohl man auf der PreuBin wesent-
lich ruhiger fuhr, war dem Personal die séchsi-
sche Maschine oft recht angenehm, denn auf
dem Eibauer Berg oder dem Wilthener Berg
(beide mit Steigungen 1:80) war der kleinere
Kuppelraddurchmesser der séchsischen Xilh2
oftmals die "'Rettung"’. Mit Eilztigen fuhren und
fahren die Zittauer bis nach Dresden und Gér-
litz.

Die Baureihe 75 war sowohl in der séchsischen
Version (Gattung XIVHT) mit den Betriebsnum-
mern 75501, 506, 516 und 521 als auch in der

Bild 17: Rollwagengrube im Bw Zittau. Die Rollwagen
werden angehdngt und durch Holzkeile auf dem Fuf
von verkehrt herum eingebauten Hege:‘spurschienen




