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Liebe Leser!

MNoch gar nicht lang ist es her, daB wir den 3. Internatio-
nalen Modellbauwettbewerb ertffnet haben, und
schon liegen uns die ersten Einsendungen vor. Dar-
Uber freuen wir uns natdrlich, ist es doch ein weiterer
Hinweis auf die Beliebtheit dieses Wettbewerbs.
Keiner von denen aber, die nicht in weiser Voraussicht
auf eine Fortseizung dieser Eisenbahn-Journal-Tradi-
tion mit ihrer Arbeit schon "'auf dem Sprung'’ standen,
braucht um seine Chancen zu flrchten. Der Einsende-
schluB am 30. Juni 1991 |&6t noch genug Zeit fir kom-
plett neue Vorhaben.

Wir sind gespannt auf die Dioramen, Module und An-
lagen, die diesmal auf der Teilnehmerliste stehen wer-
den. SchlieBlich gab es beim zweiten Wettbewerb
schon bedeutend mehr und zum groBen Teil auch auf-
wendiger gestaltete Einsendungen als beim ersten.
Die langjahrigen Bemihungen des Eisenbahn-Jour-
nals, die Leser mit guten Tips und Berichten zu neuen
eigenen Arbeiten anzuregen und den Modellbau wie-
der zu beleben, trugen hier offenbar Frichte. Wir sind
sicher, daB die Zahl der "'druckreifen’’ Einsendungen
mindestens dhnlich hoch wie beim letzten Mal sein
wird und die "'Ausbeute'’ an Anregungen und Ideen fir
unsere Leserschaft dhnlich groB.

Bevor Sie allerdings voller Plane und Begeisterung in
den Hobbykeller stiirmen, noch eine Bitte: Lesen Sie,
damit es zu keinerlei eventuell fir Sie nachteiligen
MiBverstandnissen kommt, varher noch einmal ganz
genau die umfassende Ausschreibung auf Seile 57 in
diesem Journal!

Und wieder: DDR

Neue Ereignisse machen es notwendig, daB wir uns
auch in diesem Editorial wieder speziell an unsere

Leser in der DDR wenden. Dort haben wir ndmlich
rund 150 Fachhéndlern angeboten, das Eisenbahn-
Journal in ihr Sortiment aufzunehmen. Also fragen Sie
an ihrem Ort nach und bekunden Sie an Ort und Stelle
ihr Interesse an einer regelmaBigen Versorgung mit
unserem interessanten Magazin! Eine aktuelle Preis-
liste fir den Direktbezug fordern Sie bitte beim Veriag
an. Durch den Zeitunterschied von vier Wochen zwi-
schen Entstehung und Kauf des Journals wéaren hier
angegebene Preise mit hoher Wahrscheinlichkeit
schon nicht mehr giiltig, wenn Sie dies lesen. Sollten
sich die wahrend der Niederschrift dieses Textes lau-
fenden Gespriiche so schnell wie geplant auswirken,
besteht ja dann wohl auch die bequeme Méglichkeit
der Bankiiberweisung (direkt auf unsere hiesigen Kon-
ten) in einer gemeinsamen Wahrung,
Noch ein Wort zur Uberweisung: Leider haben einige
von Ihnen Zahlungen auf das Konto unseres Leipziger
Beauftraglen geleistet, ohne uns eine Bestellung zu
schicken bzw, ihren Absender anzugeben. Wer Be-
stelltes noch nicht erhalten hat, sollte diese Maglich-
keit prifen und uns, wenn méglich, nachtraglich infor-
mieren. Es tut uns namlich sehr leid, daB wir verschie-
dentlich das lang ersehnte Journal nicht liefern konn-
ten, wuBiten wir doch nicht, an wen.
Denken Sie also in jedem Fall daran, eine schriftliche
Bestellung mit vollsténdigem Absender und unter An-
gabe des eingezahiten Betrags an den Verlag nach
Furstenfeldbruck zu schicken! Zur Erinnerung die
Konlo-Nr. bei der Stadisparkasse Leipzig: 5602-40-
214155,
Wir wissen, das ist alles recht kompliziert ... Hoffen wir
gemeinsam auf baldige Erleichterungen!

Ilhre Redaktion

Zu unserem Titelbild
Mit dem InterRegio 1681 von Flensburg
nach Fulda befindet sich die 103195 am

12. November 1989 bei Eichenberg auf
der Fahrt in Richtung Siiden.
Foto: G. Wagner

Zu unserem Poster (Seite 41/42)

Vor 15 Jahren, mit Ablauf des Winter-
fahrplans, ging bei der Deutschen Bun-
desbahn die Ara der dampflokbespann-
ten Schnellziige zu Ende. Scharen von
Eisenbahnfreunden pilgerten im Frih-
jahr 1975 an die Emslandstrecke, um
die letzten von den dlgefeuerten Loko-
motiven der Baureihe 012 des Bw Rhei-
ne gezogenen D-Zige im Bild festzuhal-
ten.

Zwar werden die neuen InterRegio-
Ziige der Deutschen Bundesbahn eines
Tages die Schnellzige génzlich erset-
zen; die 264-m-Schnellzugwagen, die
hinter der Zuglokomotive 012081 zu er-
kennen sind, bleiben dagegen weiter-
hin im Einsatz — nach einem grundie-
genden Innenumbau zu InterRegio-
Wagen. Foto: U. Geum
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Gefordert

Mit der Instandsetzung des vorhandenen eleklrisch be-
triebenen Streckennetzes und mit der geplanten Aus-
weitung der elektrischen Zugférderung wuchs Anfang
der flnfziger Jahre der Bedarf an geeigneten Triebfahr-
zeugen stark an. Das neue Typenprogramm aus dem
Jahre 1854 sah auch den Bau der leichten Mehrzweck-
lokomotive E41 vor. Wir portratieren diese vielseilige
Baureihe ab Seite 20.

Imhallt

Mini-Markt 64
Rundlokschuppen im

Konigreich PreuBen 67
Eine 16-m-Landerbahn-
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Umgebaut

Die im Fachhandel angebotenen HO-Drehschei-
ben sind ob ihres (jeweils aufs Vorbild umzurech
nenden) Durchmessers for ein mittelgroBes Bw
wenig und fiir ein kleines Bw gar nicht geeignet
Was aber tun, wenn beispielsweise der Lok-
schuppen Calw (vorgesielll Im Eisenbahn-
Journal 4/1890) mit einer passenden Drehschel-
be kombiniert werden soll? Zum kompletten
Selbstbau gibt es eine Alternative: den Umbau
eines N-Modells, Schritt fr Schritt erklart ab

Seite 70
-
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Seit Kaiser Maximianl. im Fruhjahr { "‘\’
1490 die erste regelmaBige Post- o 4
stafette einnchiete, hat sich in der Be- ’y

forderung von Nachrichten, Briefen,
Paketen und natirlich auch Perso-
nen einiges geéndert. Ein erster Ein-
schnitt war das ‘Auftauchen eines
neuen Verkehrsmittels: Seit Mitte des
vergangenen Jahrhunderts fahrt die Post auch mit der Bahn, Lesen Sie heute den ersten
Teil einer Serie, mit der wir die Spuren von 140 Jahren Bahnpost verfolgen. Ab Seite 16

Sammlung Dr. Scheingraber

Anspruchsvoll

In Stahistichen, Aguarelilen und
Zeichnungen, ja sogar auf Bier-
deckeln ist sie verewigt — die
hélzerne lller-Eisenbahnbriacke
bel Kempten. 1847 bis 1851 er-
baut, hat sie gine recht wechsel-
volle Geschichte hinter sich, die
glicklicherweise in |hrer Erhal-
tung als “Denkmal der ingeni-
eurtechnischen Baukunst" gip-
felt, Betrachten Sie die Bilder ah
Seite 74. Ware das nicht ein
auBergewdhnlicher Blickfang auf
Ihrer Anlage?

0. Jung



Mit der Bahn in die Eifel

Die Entwicklung des Eisenbahn-Verkehrswe-
sens in der Eifel, einem Landstrich, der sich
vom Mittelrhein zwischen Kéln und Koblenz im
Osten und dem belgisch-luxemburgischen
Grenzgebiet im Westen der Bundesrepublik er-
streckl, nahm einen recht wechselvollen Ver-
lauf, nicht nur hinsichtlich der Bahn. Gerade
strukturschwache Gebiete wie die Eifel muBten
um ihre Eisenbahn kdmpfen, da bescheidene
Renditen kaum Anreiz fir auswiartige Geldge-
ber zum Bau von Sirecken in dieser Region
gaben. Im Schatten der Grofstadte und Indu-
striegebiete an Rhein und Rubr fiel es den Eifel-
Bewohnern schwer, auf ihre eigenen Verkehrs-
bedirfnisse aufmerksam zu machen. So dauer-
te es relativ lange, bis die ersten Eisenbahnver-
bindungen entstanden. Entsprechend schick-
salhaft entwickelte sich der Werdegang der In-
dustriebetriebe und Gemeinden, die vergeblich
auf den BahnanschluB hofften,

lhren Ursprung fand die Eifel-Eisenbahn im Bau
der Linie Duren - Euskirchen, die im Jahre
1864 vollendel wurde. Mit dem Weiterbau (iber
Kall, durch Urft- und Kylital nach Trier (bis 1871)
und der direkten Anbindung Euskirchens {iber
Kalscheuren an Koln (1875) war die Hauptver-
kehrsachse in der Eifel entstanden. Von ihr gin-
gen in den Folgejahren zahlreiche Zweigbah-
nen in alle Himmelsrichtungen ab, so daB all-

maéhlich das Umland durch den Schienenstrang
erschlossen wurde. 1916 — nach 52 Jahren —
war es dann soweit, daB mit Eréffnung der
Zweigbahn Polch — Minstermaifeld in der Ost-
eifel das Schienennetz seine griBte Ausdeh-
nung erlangte. Nun bot sich dem Reisenden ein
umfangreiches Verkehrsnetz, das fast alle wich-
tigen Eifel-Gemeinden miteinander verband,
Zustande kam dieses dichte Schienennetz frei-
lich nur, weil militéarstrategische Uberlegungen
es erforderten. Zum Nutzen, aber auch zum
Leidwesen der Eifelbevilkerung. Einerseits war
so der lticken- und reibungslose Aufmarsch der
Truppen an der Westgrenze gewéhrleistet, an-
dererseits fanden die umfangreichen Rohstoff-
vorkommen dieser vielschichtigen Naturland-
schaft neue Absatzmaérkte, die durch die Eisen-
bahn erst erschlossen werden konnten. Nach
den Wirren zweier Weltkriege, die der Bahn
wegen ihrer militarischen Bedeutung gehorig
zusetzten, begann in den sechziger Jahren der
stetige Riickzug aus der Eifel. Zunéchst waren
hiervon nur die Nebenbahnen betroffen, deren
Gleise durch sehr strukturschwaches Gebiet
weitab der Zentren flihrten. Bis zum heutigen
Tag gehort der Abbauzug zum gewohnten Bild
in der Eifel.

Viele altere Eisenbahnfreunde werden sich
noch an die P10 erinnern, wie sie jahrzehnte-

lang auf der Eifelstrecke liber Berg und Tal zwi-
schen Kdln und Trier unermidlich ihren Dienst
verrichtete. Als auch in der Eifel die Tage der
39er gezahlt waren, zogen die Jlinkeratherin-
nen die Eisenbahnfreunde jener Tage magisch
an, gab es doch die letzten Exemplare einer
Landerbahn-Gattung im aktiven Alltagsbetrieb
auf einer Mittelgebirgsstrecke zu erleben. Die
preuBische P10 verkorperte schlechthin die
Eisenbahn in der Eifel — bis zu dem Tag im Mai
1966, da sie ein letztes Mal einen Zug auf der
Eifelhauptstrecke bespannte und anschlieBend
den Weg allen alten Eisens ging. Fortan pragten
Einheits-Dampflokomotiven das Bild, bis
schlieBlich auch diese dem fortschreitenden
Strukturwande! weichen muBten. Heute be-
stimmt die Dieseltraktion das Geschehen, denn
Fahrdraht kennt man in der Eifel nicht, was mit-
hin den besonderen Reiz der gegenwartigen
Eifel-Eisenbahn ausmacht.

Auch bei der Dieseltraktion nimmt leider die
Vielfalt der Baureihen stetig ab, so daB die
Landschaft, welche die Bahn hier durchfahrt,
mehr in den Vordergrund riickt und weniger das
Triebfahrzeug als solches. Doch gerade hin-
sichtlich der Landschaft und der baulichen Ge-
gebenheiten hat die Eifel ungemein reizvolle
Motive zu bieten. Neben formschénen Bahn-
hofsgebduden mit ihren Tirmehen und Erkern
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Bild 2: Betriebskosten auf den damals noch zahireichen Nebenbahnen in der Eifel einzusparen, war
der Deutschen Bundesbahn schon in den flinfziger und sechziger Jahren ein wichtiges Anli

Dafl weniger gut frequentierte Personenziige der Einfachheit halber aus einer der in den Abz
bahnhofen der Eifelhauptstrecke fir den Rangierdienst vorgehaltenen Kleinlokomoli
Schienenbusbeiwagen gebildet wurden, war zu jener Zeil keine Besonderheit. Am 26. Oktober 1986
stellten Eisenbahnfreunde n solchen Zug nach und bereisten mit ihm die Nebenbahn nach Prim
(Eifel). Foto: M. Werth

< Bild 1: “'Mit der Bahn in die Eifel" lautet das Motto dieses Beitrags. Nichts lag da naher, als den
Bilderreigen mit einer Aufnahme ven der Ahrtalbahn zu erdffnen, die von Remagen (am linken Rhein-
ufer) ausgehend dem Lauf der Ahr folgend in die Eifel hineinfiihrt. Foto: U. Kandler

bildeten auch in der Eifel lange Jahre das Riickgrat des Reisezugverkehrs auf
. Mit dem Riic der Deutschen Bundesbahn a 2r Fldche wurden s
duBerst wi aftlichen Fahrzeuge nach und nach uberflissig. Das Foto entstand-am 14. Februar 1981
in Monreal (Strecke Mayen Ost — Gerolstein), Foto: J. Seyferth




Bild 4: Nach Ende des P 10-Einsatzes beim Bw Jinkerath waren fir einige Jahre Einheils

T m— =

e | i

fokomotiven der Baureihe 01 auf der Eifelstrecke Trier — Kdln anzutref-

fen. Mit deren Riickzug aus der Eifel Ende der sechziger Jahre folgten fir kurze Zeit Neubaudampflokomotiven der Baureihe 23, die von Trier aus aber in der

Regel nur bis Jiinkerath kamen. Die 23075 (Bw Saarbriicken) war am 5. September 1968 Zuglok des P 1585 (bei Burg Ramstein).

Foto: M. Thielen

Bild 5 (rechte Seite oben): Die Einheitslokomotiven der Baureihe 01 traten in der Eifel fiir einige wenige Jahre die Nachfolge der preuBischen P10 an. Die
01111 bespannte im Marz 1967 den D157 nach Dortmund (bei Speicher).
Bild 6: Als in der ersten Halfte der slebziger Jahre die Moselstrecke elektrifiziert wurde, leitete man Leergiterzige Trier — Koblenz — Kéin iiber die entfernungs-

maBig zwar kirzere, jedoch an Steigungen reiche Eifelstrecke um. Obwohl die schweren Glterzuglokomotiven der Baureihe 44 mit der Flihrung dieser Umleiter-
guterzige betraut wurden, war das keine leichte Aufgabe fiir die Lokmannschaften und ihre Maschinen (044674 am 24. September 1973 bei Lissendorf).

(Gerolstein, Kyllburg, Speicher usw.) finden sich
oftmals herrliche Kirchen und Burganiagen ent-
lang der Strecken, die sich durch vielfitige
Baustile unterscheiden. Aber auch alte Ort-
schaften werden noch von der Bahn berihrt,
wie beispielsweise das an der Querbahn von
Andernach nach Gerolstein gelegene Dorf Mon-
real, wo die Zeit wahrlich stehengeblieben
scheint. Der historische Oriskern mit den zahl-
reichen Fachwerkhdusern, der natursteinge-
mauerten Kirche und der hoch droben thronen-
den Burgruine bilden ein Ensemble, das seines-
gleichen sucht. Die Aufzéhlung aller Sehens-
wirdigkeiten entlang der Bahnlinien wiirde den
hier gesteckten Rahmen bei weitem (berstei-
gen.

Dank der ““Neuen Bahn' lassen sich sogar Stu-
dien in Sachen technischer Fortschritt betrei-
ben, wenn man ndmlich mit dem Zug
(N7258/7062) von Andernach am Rhein in die

Kreisstadt Daun im Herzen der Vulkaneifel fah-
ren mochte. Wahrend die erste Etappe vom
Rhein bis Mayen in den komfortablen Nahver-
kehrstriebwagen der Reihe 628.2 zurdckgelegt
wird, kann hier nach einer Zwangspause und
dem Umsteigen in die ""Ferkeltaxe'' (gemeint ist
der gute alte Schienenbus der Reihe 798) quasi
hautnah der Unterschied von 30 Jahren Ent-
wicklungsgeschichte auf dem Triebwagensektor
“erfahren" werden. Diesen unmittelbaren Ver-
gleich solite man sich keinesfalls entgehen las-
sen, denn ein Nebeneinander von derart unter-
schiedlichen Fahrzeugen dirfte es eigentlich
langst nicht mehr geben, Nimmt der Eisenbahn-
freund solche nicht alltdglichen Verbindungen
mit der nétigen Gelassenheit und Zeit, durften
Reisende, die den Wechsel notgedrungen voll-
ziehen missen, diesem wohl eher mit Unver-
standnis begegnen. Zu kraB sind die Gegensét-
ze dieser beiden Triebwagen in puncto Komfort.

Foto: L. Rotthowe

Foto: Archiv Arbeitskreis Eifelbahnen

Nach einem léngeren Aufenthalt in Daun kann
die Fahrt (N7070) in Richtung Gerolstein fortge-
setzt werden, wo AnschluB an die Zige der
Eifelstrecke nach Koln oder Trier besteht. Die
“Sprudelstadt'* Gerolstein ist durch ihr wohi-
schmeckendes Mineralwasser weit iiber die
Grenzen der Region hinaus bekannt geworden.
Die Zeiten, da man von Gerolstein aus mit dem
Schienenbus (ber die einige Kilometer siid-
warts von der Hauptstrecke abzweigende Linie
zu den Endpunkten Waxweiler, Neuerburg und
Bleialf in der Schnee-Eifel fahren konnte, sind
schon fast in Vergessenheit geraten. Die West-
eifel wird heute nur noch in der Relation Gerol-
slein — Priim - Pronsfeld von Gliterziigen
"heimgesucht’’. Dennoch kann Gerolstein Aus-
gangspunkt zu einer geméchlichen Fahrt mit
dem Personenzug durch das wildromantische
Kylltal sein, wo ihm zahlreiche Briicken und Tun-
nels den Weg bahnen, bevor Deutschlands élte-

Eisenbahn-Journal 5/1990 + 8
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Bild 7: Am 7. Juni 1970 kam die 055193, eine der beim Bw Gremberg beheimateten preuBischen G&.1,

Bonn — Euskirchen zum Einsatz.

ste Stadt — Trier — erreicht ist. Nicht weniger
beeindruckend ist die Fahrt in entgegengesetz-
ter Richtung lber die Eifelhdhen nach Kéln.

Eigentlicher Hohepunkt der Eifel-Erlebnisse ist
eine Bahnfahrt durch das Ahrtal. Wahrend man

allerdings frilher ohne weiteres von der Eifel-
strecke aus das Ahrtal auf direktem Weg (iber
Lissendorf und Diimpelfeld) erreichen konnte,
ist dies heute nur noch Uber die linke Rhein-
strecke maglich. Immerhin gibt es noch zwei

'\

mit einer auBerplanméBigen Leistung auf der Strecke
Foto: U. Budde

Routen, die aus dem Zentrum der Eifel in das
Ahrtal fuhren, Entweder man wahit den Weg
uber die Querbahn von Gerolstein nach Ander-
nach und weiter nach Norden oder tber die Ei-
felstrecke bis Euskirchen, von wo es dann wei-

<« Bild 8: Rar sind Auf-
nahmen von der
25km langen Neben-
bahn Ahrdorf (Ahr) —
Blankenheim (Wald),
die von dem kurzen
Abschnitt Blanken-
heim (Wald) —
Blankenheim (Eifel)
abgesehen zum

1. Mdrz 1961 stilige-
legt wurde. Die Auf-
nahme zeigt die
501715 vom Bw Jin-
kerath um 1960 mit
einem Giiterzug in
Dollendorf (Eifel).
Foto: W. Trapp

Bild 10: Mit einem
Giiterzug von Mayen
Ost ist die 094712 am
21. November 1970

bei Plaidt in Richtung
Andernach unter-

wegs.

Foto: B. von Mitzlaff
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Bild 9: Die Kirze der Wagengarnitur des N3626 zeigt an, dal das Reisendenaufkommen auf der Strecke Andernach — Mayen Ost auBerhalb des Berufs- und
Schilerverkehrs bereits 1971 zu winschen (dbrig lieB. Die 086521 zdhlte damals zum Bestand des Bw Mayen (aufgenommen in Kotlenheim). Seit kurzem werden

zwischen Andernach und Mayen die neuen Triebzige der Baureihe 628.2/928.2 eingesetz!.

ter in die Bundeshauptstadt Bonn geht. Da teil-
weise die Ahr-Wendeziige bis Bonn Hbf durch-
laufen, besteht dort ein DirektanschiuB bis
Kreuzberg. Beide Verbindungen sind allerdings
mit mehrfachem Umsteigen verbunden und

obendrein sehr zeitautwendig. In Remagen
zweigt die verbliebene Reststrecke der Ahrtal-
bahn nach Kreuzberg von der linken Rhein-
strecke ab. Vorbei an schroffen Felspartien win-
det sich die Bahn durch das enge Tal, immer im
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Schatten der Rebhdnge, auf denen die kostli-
chen “Roten'' der Ahr gedeihen. Hier fiigt sich
der Weinbau ausgesprochen harmonisch in die
Natur ein, was man langst nicht von allen deut-
schen Weinanbaugebieten behaupten kann.
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comotiven der Baureihe 215 tragen heule die Hauptlast der Zugférderung auf der Eifel-
215041 beforderte am 15. Mai 1989 bei Speicher den N6535 von Junkerath




