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Nachruf auf Herrn Johann Stockklausner

Nach schwerem Leiden verstarb in Wien am
7. November 1989 Herr Johann Stockklausner
im 64. Lebensjahr.

Unseren Lesern ist er als Autor diverser Ver-
offentlichungen wie z. B. der Sonderausgaben
des Eisenbahn-Journals “100 Jahre Arlberg-
bahn", “Volldampf auf der Erzbergbahn" und
“150 Jahre Eisenbahn in Osterreich® sicherlich
noch in bester Erinnerung.

Herr Stockklausner wurde am 26. April 1925 ge-
boren. Sowohl in seiner Freizeit wie auch in sei-
nem beruflichen Werdegang bestimmte die von

ihm so geliebte Eisenbahn sein Leben.

Nach dem Ende des Zweiten Weltkriegs war er
lange Jahre bei Simmering-Graz-Pauker in Graz
in fuhrender Position als Verkdufer fiir Eisen-
bahnfahrzeuge fur das Ausland tatig. Bis zu sei-
ner Pensionierung war er noch Vorstands-Direk-
tor bei der dsterreichischen Verkehrsanstalt.
Mit Herrn Stockklausner ist wieder einer der
“Alten” gegangen, die die Eisenbahn auch noch
aus ldngst vergangenen Tagen kannten und
darUber berichten konnten. C. Asmus
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Liebe Leser!

Viele von Ihnen warten sicher schon auf das
Jahres-Inhaltsverzeichnis. Es erscheint in der
Nr. 3/1990, die aufgrund der umfangreichen Be-
richterstattung von der Niirnberger Spielwaren-
messe von vornherein als Modellbahn-Ausgabe
konzipiert wurde. Sie wird in der 2. Mérzwoche
im Handel sein.

Ob in diesem Eisenbahn-Journal dann auch der
Fragebogen zum Modellbahn-Wettbewerb ver-
éffentlicht wird, hangt im wesentlichen davon
ab, wieviel Neues und Berichtenswertes die

Zu unserem Titelbild

Dick mit Rauhreif iberzogen waren die
Baume auf der Schwabischen Alb bei
Westerstetten, als am 28. Januar 1989
die 103 203 mit dem InterCity 150 "Ho-
henstaufen” in Richtung Stuttgart eilte.

Foto: W. Bley

Zu unserem Poster (Seite 45/46)

Crailsheimer 023er kamen planmaBig bis
nach Niurnberg. Die Aufnahme mit der
023 061 entstand im Winter 1970/71 im
Bw Nurnberg Rbf. Foto: U. Geum

Messe bietet (d. h., wieviele Seiten diese Beitra-
ge beanspruchen werden).

Noch ein weiterer Hinweis in eigener Sache. In
den néchsten Tagen kommt das Sonderjournal
1190 Gber die Baureihen E 93 und E 94 bei
Ihrem Héndler an. Diese erste Baureihen-Son-
derausgabe Uber Elektro-Lokomotiven sollten
Sie sich nicht entgehen lassen!

Vorerst viel SpaB mit dem vorliegenden Eisen-
bahn-Journal wiinscht

Die Redaktion
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Hochwertig

Einsatziahig im hochwertigen
Reise- und Giterzugdienst wie
fir entsprechende Zwischenlei-
stungen, ist die Reihe 1044 auf
allen elektrifizierten OBB-Haupt-
abschnitten anzutreffen. Ihren
guten Ruf hat sie jedoch erst er-

;i . . werben mussen - nachzulesen
o ey N : ab Seite 30.

Problemlos

Einfacher als oft beilirchtet sind die Handgriffe, mit denen man handelsiibliche Modelie bei- Gerettet

spielsweise von Reichsbahnwagen auch hochsten Anspriichen anpassen kann. Lassen Sie : -

sich tberzeugen — ab Seite 91 Die 150-Jahr-Feier der deutschen Eisenbahn

: wurde zum AnlaB, die 23 105, letzte Dampfiok der
DB und seit 1972 nicht menhr betriebsfanig, wie-

P —— \ -
‘—-ﬁ“-_- der aufzuarbeiten. Seit 1985 befordert auch sie

—m_‘[l‘- | zahlreiche Sonderziige in vielen Regionen der
] £ - Bundesrepublik. Die Einsatz-Geschichte der Bau

reihe 23 illusirieren ausgewahlte Bilder ab Seite 8.
L |

Reinhold Barkhoff:
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Vereinigter Lokalbahn-Gepéck-

und Postwagen 74

Die Lokalbahn-Bayern von Trix 76

Gibt es sie noch —
die Weihnachtsanlage ? (Teil 2)

A. Schoppner

Individuell

Als kit-bashing wird die Bauweise bezeichnet, nach der aus einem Originalbausatz
Ein Lok;schuppan aus dem ganz neue, individuelle Geb&ude ent-
stehen. In unserem Beispiel (ab

80
Frankenland 84 |
7 A . Seite 84) “verwandeln® wir
H&An!age e e 3 ;e 3 - . einen Pola-Lokschuppen
94
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Am 26. Oktober 1977 vollzog sich in Emden das
Ende des Dampflokbetriebs in der Bundesrepu-
blik Deutschland - ein Ereignis, das bis heute
im Gedéachtnis der meisten Eisenbahnfreunde
haften blieb. Wesentlich weniger Beachtung
fand dagegen ein Vorgang am 2. Dezember
1959 von kaum geringerer Bedeutung. Damals
Gbernahm die Deutsche Bundesbahn von der
Lokomotivfabrik Arnold Jung, Jungenthal, mit

der 23 105 nicht nur das letzte Fahrzeug der
Baureihe 23, sondern zugleich auch die letzte
Dampflokomotive (berhaupt. Damit war eine
Epoche zu Ende gegangen, die im Jahre 1837
mit dem Bau der “Saxonia“ begonnen hatte.

Mit der neuen Baureihe 23 sollte endgiiltig die
Ablésung der bewéhrten, inzwischen aber doch
recht betagten preuBischen Gattung P 8 erfol-
gen, die Uber Jahrzehnte hinweg die Hauptlast

des Personenzugdienstes getragen hatte. Die
frilhere Deutsche Reichsbahn hatte zwar 95
Maschinen der Baureihe 24 in Dienst gestellt,
ansonsten aber keine weiteren Schlepptender-
Personenzuglokomotiven beschaift, wenn man
von den beiden Baumusterfahrzeugen 23 001
und 002 absieht. Mit den Fabriknummern 3443
und 3444 hatten die Lokomotiven im Herbst
1941 die Fertigungsstatien der Firma Schichau

Eisenbahn-Journal 2/1990 - 8



Bild 2: Vom rauhen Winterbelrieb gezeichnet ist die 23 059, die am 13. Januar 1968 im Bw Lauda im Bild festgehalten wurde. Foto: A. Schéppner

‘ Bild 1: Nach einem kurzen Halt in Schweigern muB sich die 023 021 am 27. Februar 1975 méchtig ins Zeug legen, um ihren Nahverkehrszug 7354 von Lauda
nach Osterburken wieder in Fahrt zu bringen. Foto: U. Geum

Bild 3: Auch im Schnellzugdienst waren die Lokomotiven der Baureihe 23 immer wieder anzutreffen. Hier verlaft die 23 075 (Bw Emden) mit dem Vorzug zum
D 65 nach Norddeich am 12. April 1968 den Hauptbahnhof in Minster. Foto: A. Schéppner




in Elbing verlassen. Der sich ausweitende Zwei-
te Weltkrieg unterband dann aber alle weiteren
Aktivitéten auf diesem Sektor. Die beiden Fahr-
zeuge, von der LVA Grunewald eingehend un-
tersucht und erprobt, verblieben nach 1945 im

Bereich der spateren DDR.

Im Rahmen der Neuordnung des Eisenbahnwe-
sens in den Westzonen trat bereits im Mai 1948
der wieder ins Leben gerufene FachausschuB
fur Lokomotiven zusammen. Schon bei der er-

sten Sitzung war die Ausarbeitung eines neuen
Typenprogramms in die Wege geleitet und wéh-
rend der zweiten Sitzung im Juli 1948 erortert
worden. In diesem Programm zur Entwicklung
neuer Dampflokomotiven war auch eine neue
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Bild 6: Mit dem Nahverkehrszug 3543 nach Aalen passiert die 023 040 am 12. Oktober 1971 den Ablaufberg in Crailsheim (rechts im Bild). Foto: U. Geum
Bild 4 (linke Seite oben): Zwei Tender an Tender gekuppelte Lokomotiven der Baureihe 023 - im Winterfahrplan 1974/75 war dies die planméBige Bespannung
des Nahverkehrszuges 7523 von Lauda nach Bad Mergentheim. Das Foto entstand am 26, Februar 1975 bei Edelfingen. Foto: U. Geum
Bild 5 (linke Seite unten): Bei Reichenberg (Unterfranken) dampft am 30. Oktober 1971 die 023 029 mit ihrem aus alten Reichsbahn-Eilzugwagen gebildeten
N 3873 durch die spétherbstliche Landschaft (Strecke Lauda - Wiirzburg). Foto: A. Schéppner
Bild 7: Nur gut ein Jahr lang war die 23 105, die letzte Dampflok der Deutschen Bundesbahn, in Crailsheim beheimatet. Haufig kam sie wihrend ihrer Crailshei-
mer Zeit nach Lauda, wo am 8. Juni 1968 diese Aufnahme gemacht wurde. Foto: A. Schéppner




Bild 8: Mit Volldampf in den Mai hinaus! An einem kithlen Morgen im Mai 1975 ist die 023 018 bei Gerlachsheim in Richtung Wirzburg unterwegs.
Foto: U. Geum

Bild 9 (rechte Seite oben): Noch ein Foto vom Nahverkehrszug 7523 Lauda - Bad Mergentheim (siehe auch Bild 4), diesmal jedoch mit zwei vorwdrts fahrenden
023ern! Am 1, Marz 1975 teilten sich die 023 018 und die 023 023 die nicht gerade schwere Last, (Ausfahrt aus Lauda.) Foto: A. Schéppner

Bild 10: Auf dieser Aufnahme sind einige Bauartunterschiede gut zu erkennen. Die Vorspannlokomotive besitzt ein Filhrerhaus mit Liftungsaufsatz, der Kohlen- ’
kasten des Tenders weist auBenliegende Blechrippen (zur Verstdrkung) auf. Diese beiden Merkmale sind typisch fiir die 23 001 bis 023. Die Zuglokomotive

23 031 hingegen verfigt dber ein rundes Fithrerhausdach mit Liftungséfinungen, die Oberkante ihres Tenders ist schrdg nach innen geneigt, Seitenstreben
fehlen. Foto: U. Geum
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Bild 11: Auf der Strecke Wirzburg - Lauda -
Osterburken wurde zum Sommerfahrplan 1975
der elektrische Betrieb aufgenommen. Uber ein
Jahr zuvor, am 16. Februar 1974, war bei Konigs-
hofen (Baden) die Fahrleitung bereits montiert;
das Ende des 023-Einsatzes im Raum Lauda
kidndigte sich an. (023 002 mit N 3873,)

Foto: A. Schéppner

‘ Bild 12: Vom 29. Mai 1961 bis 18. April 1966 war
die 23 066 in Kaiserslautern beheimatel. Diese
Aufnahme vom 23. August 1964 zeigt sie auf der
Drehscheibe im Bw Bingerbrick.

Foto: A. Schéppner

Bild 14: Gegen Ende ihrer Einsatzzeit waren die
23er auch schon einmal vor Arbeitszligen zu
sehen. Die 023 059 hal hier auf der Jagstbriicke
in Crailsheim einen zweiachsigen Flachwagen,
beladen mit Farm-Vorsignalen, am Haken.

Foto: U. Geum

Bild 13: Vor dem dreigleisigen Rechtecklok-
schuppen in Lauda warten die 023 012 und die
023 037 auf ihren ndchsten Einsatz (8. April 1973).
Foto: A. Schoppner
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