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Sammlung Dr. Scheingraber

Lokal

Hier erzdhlen wir Ihnen die Geschichte von Bayerns meistbeschati-
ter Lokalbahp-Lokomotive: der Gattung D XI. Unternehmen Sie einen
Ausflug in die Vergancenheit, ab Seite 28.

Klein — kleiner — am ...

Ja es gibt ihn tatsachlich, diesen Winziing von einem “Lokschuppchen®, Er
stand im Endbahnhof der Dessau-Wérlitzer Eisenbahn (DWE), Wenn Sie also
kaum mehr als eine T 3 einstellen wollen, Ist unser Bauvorschlag, beginnend
auf der Seite 82, auch etwas fir Ihre Anlage.

Buchstéblich Uber Nacht war alles anders,
schien plétzlich alles moglich. Tausende
und abertausende DDR-Birger machten
sich stehenden FuBes in Richtung Westen
auf, kaum daB die Grenzen zwischen der
DDR und der Bundesrepublik am 9. Novem-
ber 1989 gedffnet worden waren. Trotz zlgi-
ger Abfertigung (bis hin zum bloBen Durch-
winken) standen die Trabis und Wartburgs
stundenlang in -zig Kilometer langen
Schlangen. Der Andrang auf die Zlige war
schlagartig so groB, daB “Uberbesetzung*
zur Beschreibung des Zustandes bei weitem
nicht ausreicht.

Indieser — unerwarteten — Situationzeigten
die Bundesbahn und ihr Personal heraus-
ragende Flexibilitdit und Einsatzbereit-
schaft. Bereits am 11. November erweiterte
sie den ‘“Kleinen Grenzverkehr*, ab
17. November wurden zusatzliche Fernzige
eingesetzt, Alle verfigbaren Reserven wur-
den mobilisiert und an den Wochenenden
auch Wagenmaterial aus dem Berufsverkehr
hinzugezogen. Allein in den zwei Wochen
vom 13. bis 26. November 1989 wurden im
Fernverkehr insgesamt 210 und im “Kleinen
Grenzverkehr" rund 700 Sonderzige zusatz-
lich kurzfristig eingelegt. AuBerdem dirfen
den bis dahin nur far Goterziige gedffneten
GrenzlUbergang Walkenried-Ellrich nun auch
Personenzilige passieren.

Um das unerwartete Verkehrshoch in Uber-
sichtliche und planbare Bahnen zu lenken,
fand am 23. November 1989 eine Fahrplan-
konferenz zwischen DB und DR statt, die
eine Reihe planmabBiger Erweiterungen be-
schloB. Zwischen 6.50 und 11.30 Uhr sind
z. B. allein fr Hof taglich sieben Zige aus
der DDR vorgesehen (plus ein vergleich-
bares Angebot fir die Riuckfahrt zwischen
13.00 und 20.00 Uhr). Fiir die schnellere Dis-
position der Zige gibt es nun auch einen
direkten Draht. Seit dem Tag der Fahrplan-
konferenz existiert eine Standleitung zwi-
schen den Betriebsleitungen in Nirnberg
und Dresden.

Noch ist nicht abzusehen, auf welchem Ni-
veau sich die Besucherstrome einpendeln
werden. Einen Ruckgang auf den Stand vor
dem 9. November wird es aber aller Wahr-
scheinlichkeit nach nicht geben. Welche
Grenzubergédnge spater eventuell noch ge-
&ffnet oder welche AusbaumaBnahmen in
Angriff genommen werden, ist u.a. eine
politische Entscheidung, die abzuwarten
bleibt. Der bisherige Einsatz der Bundes-
bahn verdient auf alle Falle unsere Hoch-
achtung. Die Redaktion

K. Heidbreder

Zu unserem Titelbild
Ein Wintertag wie aus dem Bilder-
buch: In der Nacht war kraftig
Schnee gefallen, und am Tag strahl-
te die Sonne am herrlich blauen
Himmel. Es war der 1. Dezember
1973, als Udo Geum einen Ausflug
von Nirnberg nach Neukirchen (bei
Sulzbach-Rosenberg) unternahm,
um den damals noch abwechs-
lungsreichen Dampfbetrieb im Bild
festzuhalten. Soeben verlaBt ein
mit zwei Dampflokomotiven be-
spannter Gaterzug nach Nirnberg
Rbf den Bahnhof Neukirchen. Zug-
lok ist eine 50er, die von der
044 412 unterstitzt wird.
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Bienenhaft

Vielfaltig ist das Einsttzgebiet der Rangierlokomotiven der Baureihe V 60.
Man sieht sie eigentlich Uberall im Lande werkeln, Und braucht man sie
eines Tages nicht mehr, dann wandern sie ins Ausland ab. Ab Seite 38 wird

viel beweagt.

Trutzig
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Wendefahig

Mit den 150 inzwischen an die

%8212 ! | ¥ ; Deutsche Bundesbahn abgelie-
: ! : ferten Serientriebzigen der Bau-

M TS b reihe 628.2/928.2 wurde die
: ‘ Wende im krankelnden Schie-
nen-Personennahvarkehr
eingelautet. Mancherarts haben
Marketingsirategen die Werbe-
wirksamkeit dieser Fahrzeuge
entdeckt. Die Wende beginnt
auf Seite 8.

DB (BZA Miinchen)
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H. Obermayer

J. Albrecht

Nimmermude

Mit Volldamp! wurde in der Redak-
tion an unserer "Weihnachtsanla-
ge" geschafft. Noch ist sie nicht
ganz fertiggesiellt; doch die ersten
Ergebnisse kénnen wir bereits vor-
zeigen, Lassen Sie sich vom Eifer
unserer Mitarbeiter anstecken, ab
Seite 88.

K. Heidbreder
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‘ Bild 1: Dieser Triebzug 628.2/928.2 des Bw
Kempten ist am 1. Februar 1989 bei Stetten
(Schwaben) in Richtung Memmingen unter-
wegs. Foto: K. Eckert

Bild 2 (linke Seite unten): In Tubingen wurde
der mit einem Werbeschriftzug “Volksbanken

Raiffeisenbanken” versehene 628.2/928.2 des
Bw Karlsruhe im Oktober 1989 im Bild festge-
halten. Foto: H. Obermayer

Bild 3 (unten): In der Morgendammerung des
25. April 1988 fahrt der 628 302 bei Seeg in
Richtung Kaufbeuren — Augsburg.

Foto: K. Eckert

P u e Rund 15 Jahre hat es nun doch gedauert, bis
¥ g Ie en e sich die langst erforderliche Wende im
g schienengebundenen Personennahverkehr

vollzog. Mit den alten und bewahrten, inzwi-
schen aber nicht mehr zeitgeméaBfen Schie-

d | | n u
e T IR b B Im schlenen- nenbussen lieB sich wirklich kein Staat
; 'J&. ‘s“'tm: Loy o mehr machen. Komfortabel war das Reisen

in den “roten Brummern® noch nie gewesen;

e I dennoch waren diese Fahrzeuge (ber Jahr-
rSONeNNAanverkenr et o
: & 1 und Berufsverkehr auf Haupt- und Neben-

bahnen.

» ; Den langen Weg der Entwicklung der Nach-
R 3ok folger, der GUber verschiedene Prototypen
schlieBlich zum Bau von 150 Serientrieb-

ziigen fuhrten, hatten wir bereits in der Aus-
gabe 10/1988 des Eisenbahn-Journals aufge-
zeichnet. Schon im Juli 1985 war bei der
Deutschen Bundesbahn die Entscheidung
far eine Serienfertigung einmotoriger Trieb-
zlige der Baureihen 628.2/928.2 gefallen. Die
Planung sah den Bau von 150 Garnituren
vor; zunéchst war aber nur die Finanzierung
von 120 Einheiten gesichert. Die DB hatte
sich ein Rucktrittsrecht vom Auftrag fir die
restlichen 30 Garnituren vorbehalten. Als
dann am 17. Dezember 1986 der erste Se-
rientriebzug 628 201/928 201 der DB uberge-
ben wurde, war aber die Fertigung aller 150
Fahrzeuge festgeschrieben.

Heute wei man bei der Bundesbahn und in-




Bild 4: Auf der Fahrt von Weilheim (Oberbayern) nach Augsburg befindet sich dieser 628.2/928.2, der bei Schondorf (Bayern) am 23, Oktober 1989 im
fetzten Abendlicht fotografiert wurde. Foto: A. Ritz

Bild 5: Zugkreuzung im Bahnhof Hausen im Tal am 30. Mdrz 1989: links die 215 011 mit einem Glterzug, rechts der 628 240. Besondere Beachtung
verdient der alte Wasserturm am linken Bildrand. Foto: A. Ritz




rerldBt am 17. September 1989 Heimbach (Nahe) in Richtung Mainz. Foto: R. Spielhofen

Bild 7: In Kirn hat der 628 261 ¢ 4. Oktober 1989 als E 3367 (St. Wendel — Mainz) einen kurzen Zwischenhalt eingelegt. Schade, daB das hiubsche
Empfangsgebidude — wenn es nach dem Willen der Deutschen Bundesbahn geht — in Ki 18 zum Opfer fallen wird.
Foto: R. Spielhofen




linke nach Tuabingen.

zwischen auch im Bundesministerium for
Verkehr, daB man in der Zukunft noch wei-
tere Zlge fUr den Personennahverkehr be-
notigen wird,

Trotz der weitgehend fristgerechten Fertig-
stellung der 150 Fahrzeuge erstreckte sich
die Auslieferung Ober einen Zeltraum von
fast drei Jahren. Am 30. Juni 1989 verfogte

N :? -‘-l"..- n
Bild 8: Der 628 276 wurde am 30. Mé&rz 1989 an der Streckenverzweigung bei Inzigkofen aufgenommen. Das rechte Gleis fithrt nach Tuttlingen, das

die DB Uber einen Einsalzbestand von 145
TriebzUgen 628.2/928.2, die vier Dienststel-
len zugewiesen waren:

Bw Karlsruhe 1 63 Ziige
Bw Kempten 22 Zuge
Bw Kiel 30 Zuge
Bw Limburg 30 Zoge

Bild 9: Mehrere Dieseltriebzige der Baureihe 628.2/928.2 sind bereits mit diesem Werbeschrifi-
zug “Volksbanken Raiffeisenbanken® versehen. Foto: H. Obermayer

Foto: A. Ritz

Die restlichen funf Garnituren, die noch aus-
standen, folgten in den Monaten Juli bis
September in nachstehender Reihenfolge:

Datum Fahrzeugnummern Dienststelle
01.07.89 628 298/928 298 Karlsruhe 1
25.07.890 628 299/928 299 Karlsruhe 1
04.08.89 628 300/928 300 Karlsruhe 1
15.08.89 628 349/928 349 Limburg
23.09.89 628 350/928 350 Limburg

Die Triebzlige haben auf vielen Strecken in-
zwischen nicht nur die alten Schienenbusse
abgel6st, sondern auch Nahverkehrszlge,
die bislang oft nur aus einer Diesellokomo-
tive und ein bis zwei vierachsigen Wagen
bestanden. In verkehrsschwachen Zeiten ist
sogar ein Einsatz auf elektrifizierten
Strecken vorgesehen. Die schmucken Fahr-
zeuge verkehren in zum Teil recht weitrei-
chenden Umléaufen,

Die Akzeptanz durch die Fahrgéste ist recht
gut und der Bedarf durch die 150 Serienfahr-
zeuge noch lange nicht gedeckt. Die DB be-
notigt dringend noch viele Millionen, um
weitere Triebzlge in Auftrag zu geben und in
Dienst stellen zu kénnen. Nach den vorlie-
genden Informationen sind nachfolgende
Bauserien mit 150 Einheiten zur Beschaf-
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: In der Ndhe de a arten (Hohenzollern) rollt ein 6 : stadt d) nach Ulm
dromantische (26. Foto: A. Ritz

Foto: K. Eckert




Bild 12: “Langsamfahrt erwarten" kindigt dieses Vorsignal bei Inzigkofen dem Triebfahrzeug-
fihrer des aus Tubingen kommenden 628 290 an (30. Madrz 1989). Foto: A. Ritz

sind am 12. Juli 1989 als N 8813 (GieBen —
15 in Richtung Suden unterwegs. Foto: J. Seyferth

fung vorgesehen: Bis zum Erscheinen dieser
Ausgabe dirfte ein Auftrag fir die Lieferung
von 63 Triebzligen an die Industrie ergangen
sein. Bei den neuen Fahrzeugen handelt es
sich wieder um einmotoriger Garnituren.
Durch Ladeluftkihlung soll die Motorlei-
stung nun aber auf 485 kW gesteigert wer-
den. Auch damit wird den einmotorigen
TriebzGgen weiterhin die Zulassung auf den
Strecken der OBB verwehrt bleiben. Durch
eine Umstrukturierung des Reiseverkehrs in
den Grenzgebieten um Garmisch-Partenkir-
chen und Pfronten/Fiissen/Reutte ist man
diesem Problem inzwischen aus dem Weg
gegangen.

Im groBen und ganzen haben sich die
Serientriebziige der Baureihen 628.2/928.2
recht gut bewahrt. Beschwerden GUber zu
kleine Gepédckrdume und Erschwernisse fir
Behinderte in Rollstohlen werden gepruft.
Die gewonnenen Erkenntnisse flieBen dann
sicherlich in die Konzeption weiterer Bau-
serien ein. Bereits jetzt steht fest, daB es
Anderungen in der Raumaufteilung gege-
ben wird. HO
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