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Ein Wort
ZUvor

Die Rhatische Bahn in ihrer Vielfalt und
Schonheit als meterspurige Gebirgsbahn
soll in dieser Nummer des Eisenbahn-Jour-
nals lediglich im Modell dargestellt werden.
Das Vorbild RhB, das sich dem Bahninteres-
sierten im Original immer wieder neu pré-
sentiert, ist schon in vielen Publikationen in
Wort und Bild beschrieben worden.

Der H. Merker Verlag hat mit drei reich
bebilderten Sonderausgaben sowohl die
Geschichte als auch die Gegenwart dieser
technologisch interessanten und modernen
Bahngesellschaft dargestellt: eines groBen
Schmalspurnetzes mitl  Hauptbahncha-
rakter.

Die Modellbahn-Industrie kann heute mit
einer Vielzah! an hervorragend gefertigten
Modellen von dieser Bahngesellschaft auf-
warten. Im Vergleich zur Regelspur nimmt

die Schmalspurbahn eine Sonderstellung
ein und kann so fir viele Modellbahner eine
alternative Lésung hinsichtlich der Traum-
vorstellung von einer attraktiven Gebirgs-
bahn sein.

In Dioramen soll im folgenden anschau-
lich demonstriert werden, was im Modell
machbar ist — wohlgemerkt keine groBen
Modellbahnanlagen, sondern Teilstiicke,
die in noch lberschaubarer GréBe entstan-
den sind und an den Modellbahner nur die
eine Forderung stellen: die schonsten Blick-
winkel des Vorbilds ins Modell umzusetzen.
Kommen Sie, lieber Leser, mil in die faszi-
nierende Welt der RhB in kleinen Dioramen,
in groBen Dioramen und in Vorbildszenen,
die Anregung flr den einen oder anderen
Nachbau sein kdnnen!

Titelbild: Motive der bekannten Albulalinie der RhB haben stets ihren eigenen Reiz — auch im Modell. Hier wurde der Gelindeausschnitt oberhalb von Muaot vorbildlich
ins Modell ibertragen. Im Einsatz ist ein Albula-Schnellzug, dem eine Vorspannlokomotive beigegeben wurde,
Alle Fotos, soweit nicht anders vermerkt: P. D. Buschardt
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Die RhB —
das Vorbild
fur die
Modellbahn

Um es gleich vorweg zu sagen: Hier soll
nicht die " Staatsbahn Graubiindens" als die
im Modell ideale Lésung aller Méglichkeiten
dargestellt werden.

Natliirlich faszinieren die beeindrucken-
den Ausblicke in einer phantastisch scho-
nen Bergregion nahezu jedermann. Wer
einmal die 375 km Bahnlinien der RhB ab-
gefahren und die Haupttidler Graublindens
kennengelernt hal, wird verstehen, welche
Begeisterung insbesondere den Eisen-
bahnfreund erfaBBt, wenn er mit dieser scho-
nen alpinen Bahn unierwegs ist.

Wenn man also in Chur umsteigt — von
der Normalspur der SBB auf die Schmal-
spur —, um einen der schonen Ferienorte in
Graubiinden zu erreichen, ist man wohl
auch schnell von der Idee angetan, im Mo-
dell ebentialls "umzusteigen®,

Da begegnet man noch “Eisenbahn-Ro-
mantik" live. Fast schon legendére " Kroko-
dile" — mit ihren typischen Stangen- und
Schwingengerduschen — stampfen einem
entgegen. Was nur noch vereinzelt in Mu-
seen zu bewundern ist, fahrt hier wie ganz
selbstverstandlich an einem vorbei — alles
blitzsauber und in malerischer Schénheit.

Wer also von dem tiefstgelegenen Punkt
des RhB-Stammnetzes in Landquar
(523 m) sein Ziel in den hohen Regionen
Graubundens  ansteuert  (Albulatunnel
1823 m), der wird einige imposante Passa-
gen der Vorbildstrecke kennenlernen, die
nattrlich in Farbdiapositiven fiir zu Hause
festgehalten werden missen.

Viele geben sich damit aber eben nicht
zulrieden, sondern mochten diese herrli-
chen Bilder in dreidimensionaler Umset-
zung als Diorama lebendig werden lassen.
Tunnels, Viadukte, kieine Briicken, Lawi-
nenschutz-Kunstbauten, jeweils samt ihren
Zufahrien, sowie malerische Bahnstationen
und eine ausnehmend bunte Vielfalt an
Fahrzeugen sind genitigend Anregung fir
ein auBergewohnliches Vorbildthema.

Die vielfaltigen alpinen Gebirgsbahnen
sind genau die Vorbilder fiir den Modell-
eisenbahner, welche sich am ehesten dazu
eignen, die ganze Faszination der Eisen-

Vielfach verschlungenist die Linienenlwicklung zwi-
schen Muot und Preda. Hier muB die Bahn in Kehren
und Spiraltunnels Hohe gewinnen. Nur ein Studium
der Karte verschalft Klarheil iber den Verlauf der
Strecke. Das Foto wurde oberhalb von Preda/Naz am
“Adlemest” In Blickrichtung Latsch aufgenommen.
Alle Fotos, soweit nicht anders vermerkt:

D. Buschardt




2-teiliger Dioramenaufbau
1 Rasterfeld entspr. 20 cm
Modell- Radius 2,30cm
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Diese Vorbildaufnahme
zelgtin etwa den Aus-
schnitt, den P.D. Bu-
schardtim Modell
nachgestallet hat. Eine
Ge 6/6 Il hat mitihrem
Schnellzug den Fuegna-
tunnelverlassen und
belindet sich jetzt auf
den Sparbbgen

Foto: K. Eckert
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Der zweite Teil des Dio-
ramas zeigt den Albula-
viadukt | und die davor-
liegende StraBenbrik-
ke. Auch dieser Ab-
schniltwurde pertekt
ins Modell ibertragen
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Preda

bahn im Modell zu realisieren — bei noch
uberschaubaren Themen und geringem
Platzbedarf wirklichkeitsnah nachgebildet
im MafBstab 1:87 auf 12-mm-Schmalspur.

Bautechnische Argumente standen bei
der Planung der alpinen Bahnlinien in
schmaler Spurweite im Vordergrund. Es ka-
men schwierigste Streckenfiihrungen mit
engen Radien und Kehrtunnels (Spiraltun-
neis) zur Uberwindung extremer Héhenun-
terschiede zustande.

Die Héchstgeschwindigkeit auf schmaler
Spur liegt zwar erheblich unter der auf Nor-
malspur; doch viele enge Kurven und ge-
wallige Sleigungen erlauben sowieso keine
besonders hohen Geschwindigkeiten.

Ist es nicht geradezu ideal flr die Modetl-
bahn, wenn sich das ganze rollende Material
langsam bewegt? Die fein detaillierten Fahr-
zeuge bleiben flr den Betrachter langer
sichtbar. AuBerdem wirkt es viel natirlicher,
wenn enge Radien mit entsprechenden kur-
zen D-Zug-Wagen befahren werden.

Wer eine Vorliebe fir Modelltreue hat,
wird ohnehin einem Diorama als Teilaus-
schnitt einer Vorbildregion mit entspre-
chend groBen Radien den Vorzug geben.




Der
die naheliegende Losung des Abfuhrproblems sein.

s Bild, Flr

A Dampfbeider RhB — ein nichtalitagliche
A 5\ derfahrien, wie hier bel einer Hoc

(G 4/5 (Betriebsnummern 107 und 109) einsatzberei

Inschwindelnder
andw

Héhe Uberquert ein Regionalzug
dukt. In @iner Kurve mit eingm

Radius von 1C 1gelegen und miteiner Hohe von
65 m gehort dieses Bauwerk zu den Glanzpunkien
einer Fahrt auf der Albulalinie. Foto: W. Hartmann

EinLaute ¢, autgestelltin der Station Trin. Auchim
Modell macht sich so ein Kleinod immer gut,
Foto: C. Passini

Hier bieten sich zwei BaugriBen an:
e HOm = 12-mm-Schmalspur im MaBstab
1:87

Fur die RhB-Schmalspurbahn, die an-
grenzenden, ebenfalls meterspurigen Ge-
sellschaften Furka-Oberalp-Bahn (FO),
Brig-Visp-Zermatt-Bahn (BVZ) und Mon-
treux-Oberland-Bahn (MOB) steht heute
von der Modellbahn-Industrie ein komplet-
tes Sortiment an Fahrzeugmodellen zur
Verfugung, das weiter ausgebaut wird

Das umfangreiche Bemo-Sortiment mit
vielen Personen- und Giterwagen IaBt
kaum noch Winsche offen, wenn es um den
alltaglichen Fahrbetrieb bei der RhB im Mo-
dell geht. Fur den Gleisaufbau sind zwei
getrennte Systeme vorhanden: Bemo-
Standardgleis (2 mm Profilhéhe) und Be-
mao-Code-70-Gleis (1,8 mm  Profilhdhe).
Fur den einfachen Gleisaufbau (Schatten-
bahnhof) gibt es nunmehr auch Weichen mit
elekiromagnetischem Antrieb.

Fur den Selbstbau steht das Gleis- und
Weichensortiment der Firmen Ferro-Suisse
und Schuhmacher zur Vertligung. Mit dem
Angebot der Hersteller lassen sich alle
Gleisformationen der RhB, der FO und der
MOB nachbauen. Ferro-Suisse bietet zu-
satzlich eine funktionsfahige Nachbildung
einer Drehscheibe als Halbbausatz und Fer-
tigmodell an.
® Om = 22,2-mm-Schmalspur im MaBsiab

1:45

Fur diese BaugréBe sind ebenfalls ein
ausbaulihiges Programm an Fahrzeugmo-
dellen sowie ein Schienen- und Weichensy-
stem der Firma Ferro-Suisse vorhanden.
UTZ-Bahn bietet in der gleichen Baugrobe
gin komplettes Programm als Spielbahn mit
der zusétzlichen Moglichkeit des Freiluftbe-
triebs

Als Gebirgsbahn konzipiert und als
Hauptbahn in Betrieb, ist die RhB heute ein
wesentlicher Wirtschaiftsfakior im Kanton
Graubtinden. Die Hauptforderung an sie,
den Personen- und Guterverkehr auf der
Schiene zu sichern, wird mit einem moder-
nen Fahrzeugpark und l|eistungsstarken,
technologisch fortschrittlichen Triebfahr-
zeugen erfillt.

Auf den eingleisigen Strecken werden die
Talschaften in dichter Zugfolge bedient
PlanmaBige Schnellzuge, Saisonzuge so-
wie Sonderzige mit teilweise bis zu 17
Wagen kann man auf der Hauptlinie von
Chur nach St. Moritz in wechselnder Fahrt-
richtung antreffen. Der Guterzug mit Perso-
nenbeforderung — abgeklrzt GmP — ist
neben den vielen anderen bunten Zugkom-
positionen keine Seltenheit. Glacier-Ex-
press und Bernina-Express sind die touristi-
schen Aushdngeschilder der RhB. Diese
komfortablen Zluge fuhren auch Fahrzeuge
der FO und der BVZ sowie die eleganten
zweifarbigen Bernina-Wagen mit sich. Zu-
satzlich sind in diese Exprefizlige Speise-
wagen eingereiht.
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Elegante Formen
in
Stein: die Viadukte

ten sind die Gewdlbe Uberwiegend aus

Zu den am meisten charakteristischen
und zugleich schonsten Merkmalen der
Rhatischen Bahn gehdren die Steinbriicken
und Viadukle, Der kleine dreibogige Durch-
laB fur den Wirtschaftsweg oder den Ge-
birgsbach vermag ebenso zu beeindrucken
wie die groBen, eleganten Viadukle und
Galerien. Harmonisch fugen sich Lehnen-
viadukte und aus Naturstein erstelite Befe
stigungsmauern in das Bild der Landschatft
ein — Merkmale, die der RhB auf allen

Strecken ihr unverwechselbares Erschei-
nungsbild verleihen.

Wer einen der Viadukie, kleinen Durch-
ldsse oder Weguberfiihrungen auf seiner
Modellbahn nachgestalten mochte, sollte
unbedingt einige grundsalzliche land
schaftstypische Konstruktionsmerkmale
beachten, auf die in der Modellbaubeschrei-
bung eingegangen wird.

Die Kunstbauten wurden in Anlehnung an
die Gotthardbahn errichtet. Bei den Viaduk-

Bruchsteinmauerwerk erstellt, ferner aus
Spitz- und Schichisteinen., So wurde das
Material — mit Ausnahme der Deckquader

nahegelegenen Sleinbrichen entnom-
men. Die Viadukte oberhalb von Bergun hat
man aus Haupltdolomit und Triaskalk herge-
stellt, was auch zu unregelmaBigen " Ge-
sichtsfiachen” der Steine fihrte. Die Deck-

" platten der Viadukte sind aus einem anderen

Stein gefertigt und stammen teilweise aus
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