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schalt isl in den
Bisein gewachsen, auf
das in uber gineinhalb Jahrhunderten entstande-
ne wirtschaftliche und technische Potential des
gebundenen Verkehrssystems nicht zu
VErs en

Die Eisenbahnindustrie in der Bundesrepublik hat
die Zeichen der Zeit erkannt, Man ristet sich
seit langerem verstarkl nicht nur fiir den
deutschen Binnenmarkt, sondern plant auch far
den wellweiten, insbesondere aber den europai-
schen Bedarl — einen Bedarl, der sich nicht mit
Januar 1993 erschoplt, vielmehr erst den
verkehrsstruklurellen Umdenkens

In der bundesdeutschen Wirl
letzten Jahren das Be

schier

dem 1
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werden Firmenzusammenschlisse inner-
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kurrenziahig geblieben werden; das gilt auch fur
sbiete lliarden Mark sind dem
Bahnsektor mit sstrahlungswirkung
jahrlich als Wirtschaltskralt zuzurechnen — also
enorme zu kampfen lohnt

andere G 45 N

seiner A

Summen, um die

Die Voraussetzungen fur Auftrage aus dem euro-
paischen Raum sind gegeben. Dies beweist das
vor nicht alizu langer Zeit abgeschlossene " Spa-
nien-Geschaft” in Milliardenhahe uber Lakomoti-
ven und Signalanlagen flr die spanische Staats-
bahn REMNFE. Einmal mehr Beweis daflr, dal
deutsche Technik und Know-how des spurge-
bundenen Verkehrs konkurrenzfahig sind und
weltweil wieder ganz vorne rangieren.

GroB ist auch das Interesse an der deutschen
ICE- bzw. (ab 1993) ICE-M-Technik. (Das M steht
fir Mehrstrom — funf verschiedene Stromarten
europaischer Eisenbahnen,) AnschluBauftrage
sind dringend erforderlich, gilt es doch, rund
800000 Beschaftigten, die dem Sektor Bahn mit
Zuliefer-Industrien zuzurechnen sind, weiterhin
gesicherte Arbeitsplatze bieten zu konnen, Si-
cher hatte auch der InterCity-ExpreB in Spanien
beste Verkaufschancen gehabt. Die nun laufende
Serienproduktion wird preisgunstiger, vor allem
aber auch leistungsfahiger als der Vorserien-
Experimental. Und dieser hatte bei einem neutra-
len internationalen Vergleich elwa 40

schon

.

Punkte Vorsprung vor dem franzasischen TGV
erreicht

Warum der 600-Millionen-Mark-Auftrag von Spa-
nien an Frankreich {ir den TGV vergeben wurde,
durfte der unmittelbaren Machbarschaft zuzu-
schreiben sein. Rein spekulativen Charaklers
sind wohl Vermutungen, dafl eine Verhaflungs-
welle unter den Basken auf franzdsischem Terri-
torium das TGV-Geschaft erst forcierte.
Firmenkonzentrationen werden alsa auch fir den
Export von Vorteil sein. Die Entwicklung in jing-
ster Zeit zeigt den Willen der Industrie in dieser
Richtung. So moéchte sich z, B. Siemens am Loko-
motivbau von Krauss-Maffei beteiligen, und
schon im September hat Siemens laut Presse-
meldung die Mehrheit an der Duewag AG, Kre-
feld-Uerdingen, von der Waggonfabrik Talbot AG,
Aachen, Ubernommen. Sicher eine positive Aus-
wirkung fUr den Lokomotiv- und Triebwagenbau
aul die deutsche Wirtschaft, im besonderen aber
auch aul die bayerische Hermann Merker

./))//y/'/w —, %/// '/J///////// SISO TS S ./)j///ﬁx////' 2)///

[M‘ bayerische Industrie steht heute in der Lei-
iseleklronik, bei der Entwicklung der Dreh-
stromtechnik, im Oberleitungsbau und in

stechnologie weltweit an der Spitze. ™
lung tral Bayerns Ministerprasident Dr
treibl i|T| -Je_;[* hen f'u’|u‘¢{-"\1lﬂ in I\IL.-n“'rwn

chau [).'.H Forum, ein Zusam
} ahezu 200 bedeutenden Wirt-
5- und Industrieunternehmen in der Bun-
ublik, tritt fir ein Verkehrssystem ein, in
lle Verkehrstrager m'en spezifischen Vor-
jen entsprechend zum Zug koemmen, auch die
bahn

undlegende Strukturwandel des Verkehrs
dem Zweiten Weltkrieg macht es nach An-
von Ministerprasident Streibl notwendig, die
: der Eisenbahn

in emnem vieltelhgen Ver

wyern die noch fehlenden Autobahnen
zusehen, daB die Stra-

n; doch sei ab

Ben allein den standig wachsenden Verkehr bald
mecht mehr bewaltigen konnen. Deshalb
ende verkehrspolitische Ziele wie

ichfuhrung  des Massenverkehrs, Ver-

sherheit, Umweltschutz und Energieein
rung chne moderne Bahn nicht zu bewaltigen
ungsfahige Bahn
punkt bayerischer Eisenbahnpolitik

Aus der Sicht der Bundesbahn umrif deren Vor-
standsvorsitzender, Dr.-Ing. Reiner Gohlke, Si-
n und Aspekte. Die Bahn habe nach dem
n Weltkrieg bis vor kurzem nicht die Rolle
die ihr z Ein Wandel

stehe daher im Mittel

luat
Z

qgesmelt, ugekommen ware
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sel jedoch zu erkennen, etwa in der Investition
von 15 Milliarden Mark in neue Strecken. Ande-
rerseits dirfe nicht Gbersehen werden, dali die
Bahn bis 1982 jahrlich jeweils um rund eine
Milliarde Mark mehr bekommen habe, sich seit-
her jedoch mit einem konstanten Betrag begnii-
gen misse. Unter Berlucksichtigung der Geldent-
tet dies eine standige Reduzie-
rung der insgesamt verfugbaren Mittel. Dr. Gohl-
ke wies auch auf hin, daB grundsatzliche Ent-
scheidungen uber die Zukunft der Bahn im politi-
schen Bereich getroffen werden mufBiten: "Die
Bahn kann nur die Daten dazu liefern!™ Vielver-
sprechend beurteilte er die Bildung einer " Parla-
mentarischen Gruppe Bahn", der inzwischen
rund 100 Bundestagsabgeordnete aller Parteien
angehaoren

Mehr als 50% des Umsatzes derin Bayern ansés-
sigen Eisenbahnindustrie entfallen aul das Aus-
landsgeschaft, erklarte Dr. Karlheinz Kaske, Vor-
standsvorsitzender der Siemens AG. Im kunfti-
gen gemeinsamen Markl werde der Export exi-
stentielle Bedeutung erlangen, zumal das well-
weite Marktpotential standig wachse. Nationale
Referenzen, d.h, Einsalz dieser Technik im ei
nen Land, seien fur die Erfolgschancen der Indu-
strie ausschlaggebend. Sie werde in Bayern re-
prasentiert vor allem durch Krauss-Maffei,
M. AN, Messerschmitt-Bdlkow-Blohm, Knorr-
Bremse, Siemens oder im Baubereich durch
Dyckerhoff & Widmann sow rch zahlreiche
mittelstandische Unternehmen wie die Maxhiitte
mit der Schienenherstellung, die Flachgas AG
(PFA: der Well modernster Wagen-Aush

wertung bedeu

a

a-

Bild 2: e Bedeut
s Dipl-Ing. Goritz (Krz

(Vors, d. Vorstandes DB)

k (Pras. IHK), Vorstands
Siemens), Dr Buddenberg (Vorstandsvors. BF), Dr Stre

rungsbetrieb) mit inren Aktivitdten beim Bau der
arRegio-Wagen oder Pfleiderer in Neumarkt
negend auf dem Betonsektor.

Das Verkehrsforum Bahn verstehe sich nicht als
Lobby fur die Bundesbahn, sendern als Plattform
zur Diskussion verniinftiger Verkehrspolitik. Zum
Veranstaltungsthema meinte Dr. Hellmuth Bud—
denberg (Deutsche BP, Prasidiumsmitgl
Verkehrsforums Bahn), Bayern werde bald .-uu_l
wichtige Brickenfunktion zwischen West-
und "Bahntechnik be-

gimne
und Ostleuropa erfillen,
ruhrt uns alle"

In der anschliefienden Vortragsveranstaltung im
Ehrensaal des Deutschen Museums referierten
Dipl.-Ing. Werner Gorlitz, Geschaftsiuhrer der
Krauss-Maffei Verkehrstechnik GmbH, (Uber
niahrzeuge fur den Hochgeschwindig-
arkehr”; Dipl.-Ing. Gerhard Scholtis, Di
reklor der Siemens AG, Bereich Verkehrsiech-
nik, uber “Techniken fur einen attraktiveren Nah-
ver Dipl.-Ing. Norbert Honnefelder, stell-
vertretendes Mitglied des Vorstands der Dycker-
hofi & Widmann AG, dber “Innovative Bautech-
nik fur die Bahn" und schlieilich Dipl.-Ing. Hans
Georg Raschbichler, Geschaftsfihrer Transrapid

Keits

International, (ber die “Magnetschnellbahn
Transrapid"
In einer Sonderschau, die im Deutschen Museum

eine Woche lang auch dem Publikum zuganglich
war, zeigte die bayerische Eisenbahnindusirie
ihreinnovativen Leistungen

Ralf Roman Rossberg

legt die Anwesenhelt von Pras Rahn (BZA Munchen),
ied Martinsen (im Hintergrund, Siemens). Or Kasks
bl (BMP), Dr-lng. Gohike
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Gleich eingangs sei daraul hingewiesen, dafl wir
naturlich wie immer auch bei den nachsten Jour-
nal-Ausgaben bemuht sein werden, diese punkt-
lich zur Auslieferung zu bringen. Sollte es im
Dezember jedoch Lielerverzégerungen geben,
ist hierfir in erster Linie die Post verantwortlich
Bekanntlich herrscht bet ihr zu den Feiertagen ein
enormer Ansturm, der selbsi mil vermehriem
Personal kaum in den Grill zu bekommen ist.

Bitte wundern Sie sich also nicht, wenn Abonnen-
ten die Journale eventuell fruher als der Zeit-
schriften- und Modelibahn-Fachhandel haben,
denn Briel- und Packchensendungen sind viel
schneller als Pakete. Wir werden auf alle Falle
bemuht sein, auch die Januar-Ausgabe 1/90
noch rechizeitig vor Weihnachlen zu versenden,
so daf sie Ende Dezember beim Handel erhaltlich
ist. Mit der letzten Ausgabe dieses Jahres, der

Rudolf-Diesel-Ring 5 - D-8080 Furstenfeldbruck

Nr, 12/1989 (Dezember), kann es liefertermin-
méBig ebenfalls etwas knapp werden.

Auch dem vorliegenden Journal haben wir wieder
zwei Bewertungskarten — fir die Nummer 10
(Modellbahn-Ausgabe) und diese Ausgabe —
beigeheftet. Im Eisenbahn-dournal 11 wurde aus
aktuellem AnlaB, aber auch wegen des zuvor
erschienenen und danach erscheinenden Mo-
dellbahn-Journals der Modellbahnteil mit elwas
weniger Seiten bedacht, als dies normal der Fall
Ist,

Bei unseren Lesern, die die letzten Auswertungs-
karten eingesandt haben, mochten wir uns aul
dizsem Weg sehr herzlich fir ihre Beurteilung
bedanken. Nur so konnen wir mit einiger Sicher-
heit thre Winsche und Meinungen erfahren, Et-
was Uberblick haben wir schon; fir eine bessere
Durehschnittsbewertung werden wir aber auch

Telefon 08141 - 5048 oder 5049
Telefax 08141 - 44689

noch lhre Antwortkarten aus diesem und den
kommenden zwei Journalen bendligen. Wir wa-
ren lhnen sehr dankbar, wenn Sie nochmals so
zahireich Gebrauch davon machen wirden,

Es allen recht zu machen, ist ein Ding der Unmag-
lichkeit. Gleichwohl versuchen wir stets unser
Bestes zu geben. Auch mit der Titelgestaltung
(mit oder ohne Farbbalken) befinden wir uns
immer noch ein wenig im Versuchsstadium. Ach-
ten Sie deshalb beim Kauf in erster Linie aul
unsere neue rote Titelschrill.

Nicht versdumen mochten wir, zumindest denje-
nigen Lesern, die eher dem Vorbild zugetan sind
und deshalb vielleicht die Modellbahn-Ausgabe
12/1989 nicht beziehen, schon hier ein frohes
Weihnachtslest zu wunschen.

Ihr Hermann Merker
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Die 78 246 war
als letzte Ver-
treterin threr
Baureihe bej
der Deutschen
Bundesbahn bis
zum Jahresende
1974 beim Bw
Rottwell in
Dienst

Das Foto zeigt
sie auf der Dreh
scheibe in ihrem
Heimat-Bw.
Foto: U. Geum
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Die Geschichte der Donautalbahn
5lz Regensburg, derer
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Betrieb bis zum Ende der Dampt
lokzeit bilden den zweiten Teil —
ab Seil
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Lediglich die relativ grofie
Fihrerstandstlr war be
perfekt organisierten Roll-out des er-
sten ICE-Serientriebkopfes nicht be-

P. Huschka

Tritthéhe 2ur

insonsten

dacht worden. So konn Verkehrs-
minister Dr. Zimmearmar eine Sporl
lichkeit unler Bewels stellen. Der Trieb

kopt rolll ab Seile 16

Langleblg

| amt 533 Stick der Ga
wurdén zwischen 1912 und l‘. 25 ge
baul. Ihre be letzten grofen Angesteth
Einsatzdier en waren das Ein Geschenk machle unseren Leset

Bw Aalen und das Bw Hott
wenl, Auch die

J. Frase vom “Vitrinensammler
zum Madellbauver, Ab Seite 80
T 18 schrieb De selbsl die
geschichle. Nachzu- Auswir
lesen ab Seile 8 /] s ¥ SEINes

078 L74=k e, s

hische

beschrelbl er

H. Obermayer




Bild 1: Im Mai 1969 entstand dieses Foto der 78 510, die damals als Denkmal vor dem AW Witten aufgestellt war.

Foto: Sammlung Obermayer

Bild 2: Diese stimmungsvolle Aufnahme zeigt die 078 246 unter der Besandungsanlage in ihrem Heimat-Bahnbetriebswerk Rottweil .'aufge-’

nommen 1973).

Foto: U. Geum

Die preuBische T 18 — hewahrt und langlebig

Bis zum Jahre 1910 hatte die Koniglich Preu-
Bische Eisenbahn-Verwaltung schon einige
Tenderlokomotiven in ihrem Bestand, die
mit gutem Erfolg im Personenzugdienst ein-
geselzl werden konnten. Hierzu zahlte an er-
ster Stelle die Gattung T 12, eine HeiB-
dampfmaschine mit einer Leistung von
870 PSi und einer zuldssigen Hoéchstge-
schwindigkeit von 80 km/h. Fir die Bespan-
nung von Eil- und leichten Schnellzigen
waren diese Maschinen aber nicht geeignet.
Fior den schnellen Nahverkehr zwischen
Frankfurt/M und Wiesbaden wurden des-
halbim Jahre 1909 insgesamt zwolf Lokomo-
tiven der Gattung T 10 beschafft, die bei an-
nahernd gleicher Leistung (880 PSi) fir eine
Hochstgeschwindigkeit von 100 km/h zuge-
lassen waren, allerdings nur bei Vorwérts-
fahrt.

Wachsende Verkehrslasten und das Streben
nach kirzeren Reisezeiten auf vielen ande-
ren Hauptstrecken verlangten zu Beginn der
zweiten Dekade dieses Jahrhunderts dann
aber doch die Entwicklung gréBerer und lei-
stungsfahigerer Personenzug-Tenderlokomo-
tiven.

Entsprechende Anregungen wurden schnell
aufgeagriffen, und bereits wéhrend der 683. Ta-
gung des preuBischen Ausschusses far
Lokomotiven im November 1911 in Berlin
konnte der Entwurf einer 2'C2'-HeiBdampf-
Tenderlokomotive erdrtert werden. Trotz eini-
ger Einwande ging ein Entwicklungs- und
Bauauftrag an die Firma Vulcan Stettiner
Maschinenfabrik in Stettin-Bredow, und be-
reits im Juni 1912 lagen die ersten Ergebnis-
se von Versuchsfahrten einer Lokomotive
der neuen Gattung T 18 vor.

Mit rund 1140 PSi wurden fast die Leistungs-
werte der preuBischen P 8 erreicht. Weniger
zufrieden war man allerdings mit den Lauf-
eigenschaften bei Geschwindigkeiten im
Bereich Gber 60 km/h. Mach einer Verbesse-
rung des Massenausgleichs konnte die
Héchstgeschwindigkeit dann aber doch,
wie verlangt, auf 100 km/h in beiden Fahrt-
richtungen festgesetzt werden. Die Treib-
und Kuppelachsen waren fest im Rahmen
gelagert, die Spurkrédnze der Treibrédder um
15 mm geschwéacht. Beim Durchmesser fir
die Treib- und Kuppelrdder hatte man sich
fliir das MaB von 1650 mm entschieden, bei
den Laufradern flir 1000 mm. Die beiden
baugleichen zweiachsigen Drehgestelle
hatten ein Spiel von 40 mm nach jeder Seite.
In ihrer Ursprungsausfiihrung, festgelegt im
Musterblatt XIV 4 d', fuhr die T 18 mit einem
glatten Tonnendach, einem Dampfdom und
einem runden Sandbehalter. Der Dampfdom
hatte seinen Platz auf dem ersten Kessel-
schuB Gber der ersten Kuppelachse; der
Sanddom saB dahinter, genau Gber der Treib-
achse. Mit den einzelnen Baulosen anderten
sich die Anordnung und die Anzahl der
Dome; das einstmals geschlossene glatte
Dach erhielt Luftungséfinungen. Uber die
einzelnen Varianten hatte das Eisenbahn-
Journal bereits in der Ausgabe 3/1981 aus-
fhrlich berichtet und auch dardber, daf im
Laufe der Zeit die urspringliche Ordnung
durch Tausch der Kessel und Fihrerhdauser
durcheinandergeriet,

Gemeinsames Charakteristikum aller 533
Maschinen, die bis zum Jahre 1925 von vier
Herstellern geliefert wurden, war der vor der
Rauchkammer auf dem Umlauf angeordnete

Oberflachenvorwarmer. Auch die beiden von
Henschel 1936 und 1939 fur die Eutin-
Libecker Eisenbahn gebauten Lokomotiven
unterschieden sich nur unwesentlich von
ihren Vorgangerinnen. Die Wasserkasten
dieser Maschinen waren jedoch bereits ge-
schweift.

Das Ende der T 18 bei der
Deutschen Bundesbahn

Insgesamt 409 Lokomotiven der Baureihe
78%5 gelangten in den Bestand der Deut-
schen Bundesbahn und waren zunachst in
zwolf Direktionsbezirken beheimatet. Unter
diesen Fahrzeugen befanden sich auch
noch 19 der 20 Maschinen, die 1919 von Vul-
can an die Wirttembergische Staatsbahn
geliefert worden waren und spéter bei der
froheren Deutschen Reichsbahn die Be-
triebsnummern 78 146 bis 165 erhalten hat-
ten. Nur eine davon, die 78 164, kehrte nach
Jahrzehnten in ihre alte Heimat zurick.
Ende 1961 verfligle die DB immer noch Gber
408 Maschinen der Gattung T 18, nachdem
die 78 012 infolge eines Unfalls ausgemu-
stert werden mubBte. Die Jahre 1963 und 1964
brachten dann Ausmusterungen in groBe-
rem Umiang. Bis Ende 1964 war der Gesamt-
bestand auf 358 Lokomotiven geschrumpft;
davon waren aber bereits 70 z-gestellt. Von
Jahr zu Jahr verringerte sich der Bestand
um jeweils 60 bis 90 Fahrzeuge. Ende 1967
enthielt die amtliche Liste der DB nur noch
56 betriebsfahige und neun z-gestellte
Exemplare der Baureihe 785,

22 Stick im Bw Hamburg-Altona

12 Stick im Bw Aalen

Eisenbahn-Journal 11/1689 - 8



Bild 3: An einem tri-

ben Sommertag,
dem 6. August 1974,
hatte die 078 246
den aus sechs drei
achsigen Umbau-
wagen gebildeten

N 5929 zu befdrdern.

Mit Volldampf ver-
1aBt sie soeben
Balgheim (Strecke
Rottweil — Tuttlin-
gen).

Foto: N. Stein
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Bild 4: Am 18. Mai 1973 beférderte die 078 246 diesen Nahverkehrszug von Rottweil nach Villingen (fotografiert in der Nahe von Schwenningen).

9 Stuck im Bw Dillingen (Saar)

7 Stuck im Bw Schweinfurt

6 Stiuck im Bw St. Wendel

Die édltesten Fahrzeuge waren die 78 013 und
021 des Baujahrs 1914 im Bw Hamburg-
Altona sowie die 78 293 des Bw Aalen. Das
Jahr 1968 brachte dann einige Bestands-
veranderungen, vor allem bei der BD Stutt-
gart. Zur letzten groBen Einsatzdienststelle
der T 18 war das Bw Aalen geworden. Bis
1971 gab es zwar viele Wechsel, die Zu- und
Abgange glichen sich aber fast aus.

Bw Aalen: Bestandsverdanderungen

Baureihe 078 im Jahr 1968

Datum  Lok-Nr. Zugang
von

26.05. 078 297 St. Wendel
078 312 St. Wendel
078 323 St. Wendel

30.05. 078 312 —

23.07. 078 307 —_

05.08. 078 453 Dillingen

08.08. 078 355 —

19.08. 078 306 Dillingen

Abgang
nach

auf z
auf z

auf z

Foto: U. Geum

Ende 1968 verfigte das Bw Aalen uber einen
Einsatzbestand von 15 Maschinen mit den
Betriebsnumern:

78 062, 192, 195, 256, 293, 297, 298, 300, 302,
306, 323, 453, 459, 474, 482,

Die Bewegungen im Bestand des Bw Aalen
selzten sich 1969 fort.

Bw Aalen: Bestandsveranderungen
Baureihe 078 im Jahr 1969

Zugang

Datum  Lok-Nr. Abgang
von nach
15.04. 078 235 Hmb-Altona —
078 246 Hmb-Altona —
07.05. 078 306 - auf z
16.06. 078 453 - Rottweil
078 474 — Rottweil
06.07. 078 459 S Rottweil
30.07. 078 298 — auf z
21.09. 078 021 Hmb-Altona —
078 234 Hmb-Altona —
01.10. 078 021 — auf z
15.10. 078 234 — auf z
21.10. 078 459 Rottweil —
16.12, 078 459 - auf z
31.12. 078 195 —_ auf z
auf z

078 300 —

Mit dem Jahr 1969 war die Zeit der T 18 im
Bw Aalen fast zu Ende gegangen. Die mei-
sten Maschinen fanden in Rottweil eine
neue Bleibe. Nachfolgend die Bewegungen
im Bestand des Bw Rottweil in den Jahren
1970 und 1971;

Bild 5: Die 078 474 wurde am 7. Dezember
1971 im Bw Rottweil z-gestellt. Wenige Tage
spater wurde dieses Foto geschossen. Erste
Eiszapfen haben sich an der abgesteliten
Lokomotive gebildet. Foto: H. Obermayer
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Bw Rottweil: Bestandsverdnderungen
Baureihe 078 im Jahr 1970

Datum  Lok-Nr. Zugang Abgang
von nach
15.01. 078 323 Aalen —
23.01. 078 482 Aalen —
078 293 Aalen —
01.02. 078 192 Aalen —
07.02. 078 235 Aalen —
078 246 Aalen —
09.04. 078 293 — auf z
20.05. 078 235 - auf z
23.05. 078 256 Aalen —
03.06. 078 256 — Aalen®)
12.06. 078 164 Mayen —
23.07. 078 410 Schweinfurt —
26.08. 078 323 — auf z
27.09. 078 235 — Hof*)
03.12. 078 482 - auf z

Bild 6: Die Strahlen der Februarsonne haben die Schneedecke schon an vielen Stellen zum

.x:?ﬁf

-

W A - il s

Schmelzen gebracht. Die am 1. Februar 1970 vom Bw Aalen zum Bw Rottweil umbeheimatete
078 192 befindet sich mit ihrem Personenzug auf der Fahrt nach Rottweil. Foto: U. Geum

Bw Rottweil: Bestandsverdnderungen
Baureihe 078 im Jahr 1971

Datum  Lok-Nr. Zugang Abgang
von nach

26.01. 078 062 — auf z
27.05. 078 246 — Tubingen®)

078 410 — Aalen®)
29,09, 078 256 Aalen =
07.10. 078 246 Tubingen —

078 164 Aalen —

078 453 - Aalen*)
19.10. 078 164 - auf z
1741, 078 256 — auf z
07.12. 078 474 o auf z

‘) Abgabe erfolgte nur leihweise

“) Abgabe erfolgte nur leihweise

Am 21121971 wurde schlieBlich mit der
78297 die letzte T 18 des Bw Aalen z-
gestellt. In Rottweil fuhren noch die Loko-
motiven 78 192, 246, 410 und 453. Ein Jahr
spater, Ende 1972, waren nur noch die bei-
den Rottweiler T 18 mit den Nummern 78 192
und 246 vorhanden. Erstere wurde dann aber
schon im August 1973 ausgemustert. Die
78 246 blieb weiterhin im Einsatz und legte
im ersten Halbjahr 1974 noch mehr als
21 000 km zuriick, muBte dann aber bis Ende
1974 den Dienst quittieren.

Neben der 78 009, die zum Museumsbe-
stand des Verkehrsmuseums in Dresden
zahlt, sind in der Bundesrepublik vier Ma-
schinen der preuBischen Gattung T 18 erhal-
ten geblieben. Es handelt sich um die 78 192
in Privatbesitz, die 78 246 im Deutschen

Bild 7: Die 078 453
und die 078 410 wur-
den 1972 auBer
Dienst gestellt und
warten im Januar
1973 im Bw Rottweil
auf ihre Verschrot-
tung.

Foto: W. Matussek,
Archiv Ritz
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Bild 8: Auf der Fahrt
von Schorndorf
nach Aalen wurde
die 078 192 im
Dezember 1969 bei
Urbach im Bild fest-
gehalten. Knapp
zwei Jahre spéter
wurde aufl diesem
Streckenabschnitt
der elektrische Be-
trieb aufgenommen.
Foto: A. Wurft

Bild 9: Mit vereinten
Kréften geht's bes-
ser! Die 078 482 und
078 297 vom Bw
Aalen befinden sich
bei Waldhausen auf
der Fahrt von Aalen
nach Schorndorf
(Dezember 1969).
Foto: A. Wurft
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