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Bild 1: Lokportrat der Vorserieniokomotive 216 004 (Bw Gelsenkirchen-Bismarck am 22.02.1980).

Vor 30 Jahren entstanden die ersten einmotorigen GroBdiesellokomotiven der DB

Ein erstes Typenprogramm zur Beschaffung
leistungsféhiger Dieselloks hatte die Deut-
sche Bundesbahn schon 1950 erarbeitet.
Neben Fahrzeugen for den Verschiebedienst

sah die Studie auch Lokomotiven flr den
Einsatz auf Nebenbahnen sowie, als groBte
Einheiten, die zweimotorigen Maschinen der
Baureihe V 200 vor. Dartiber hinaus sollte

Bild 2: Die 1960 in Dienst gestelite V 160 001 wurde von der Deutschen Bundesbahn zunéchst intensiv erprobt; hier ist sle

mit einem MeBwagen gekuppelt.

Foto: DB (G. Steidl)

Foto: L. Walter

eine Mehrzwecklokomotive fOr den mittel-
schweren Dienst in das Beschaffungspro-
gramm aufgenommen werden. Man strebte
die Entwicklung einmotoriger Fahrzeuge
mit einer Leistung im Bereich um 1600 PS
an. Der damaligen Einteilung entsprechend
sollten sie die Baureihenbezeichnung V 160
erhalten. GroBmotoren derartiger Leistung
befanden sich bereits in der Eprobung, hat-
ten aber noch nicht die Serienreife erlangt.
Weniger glinstig war die Situation bei den
Stromungsgetrieben for die hydraulische
Kraftibertragung. Sie waren damals nur for
Leistungen bis um 1 100 PS verfugbar. Gro-
Bere Getriebe wurden entwickelt; der Be-
weis ihrer Verwendbarkeit in h&heren Lei-
stungsbereichen stand jedoch noch aus.

Als man dann Uber neue, schnellaufende
16-Zylinder-Dieselmotoren mit einer Nenn-
leistung von 1600 PS verfligte, schloB das
BZA Manchen im Jahre 1956 mit der Loko-
motivfabrik Fried. Krupp in Essen einen Ent-
wicklungsauftrag ab. Inm folgte 1958 die Be-
stellung von sechs Loks als Prototypen
einer neuen Fahrzeuggeneration. Das
Grundkonzept sah eine Mehrzweckmaschi-
ne mit zweiachsigen Drehgestellen, zwei
Fihrerstdnden und zwei Geschwindigkeits-
bereichen — 120 km/h Héchstgeschwindig-
keit im Schnellgang, 75 km/h im Langsam-
gang — vor. |hre Lange GUber Puffer sollte
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Bild 3: In Puttgarden an der Vogelfluglinie wurde um 1885 die V 1680 001 im Bild festgehalten. Foto: F. Ernst
Bild 4: Mit dem Gag 58137 aus Oberhausen West isl die 216 003 soeben in Flandersbach eingetroffen (15.05.1983), Foto: T. Feldmann
T e

=

— et e e el
- = o

216 003-4
..I-.' ~




Bild 5: Am 10.08.1964 leistate dia 50 478 ainer Vorserienlokomotive der Baurelhe V 180 mit dem P 3123 (Labeck — Neu-
stadt/Holstein) Learvorspann. Foto: J. Schweichler

Bild 6: Mit einer Wendezuggarnitur, die auf der Lokselte durch einen 2welteiligen Doppelstockwagen verstarkt wurde, ist
die V 180 007 hier unterwegs (Hamburg Hbt im November 1962). Foto: W. Schmalfeld, Sammlung Neumann

Bild 8: Typisch fur die Einsatze der Vorserienlokomotiven
der Baurelhe V 160 In den sechziger Jahren: mit ihnen
waren die Wendeztge zwischen Hamburg und Libeck be-
spannt. Foto: Krupp Maschinentechnik GmbH

16 000 mm betragen. Bei einer groBien
Achsfahrmasse von 18 t war an den Einsatz
der Fahrzeuge im mittelschweren Reisezug-
und Guterzugverkehr auf Hauptbahnen ge-
dacht. Doch entsprechende Dienste auf
hauptbahnahnlichen Nebenbahnen solliten
gleichfalls verrichtet werden kénnen. Mit
der Baureihe V 160 wollte man im Rahmen
des angestrebten Strukiurwandels in der
Zugférderung allméhlich die Dampflokomo-
tiven der alten preuBischen Gattungen P 8,
P 10, G 8 und G 10 ersetzen. Nach Indienst-
stellung groBerer Serien war zudem an die
Ablésung der Einheitsloks der Baureihen 03
und 50 gedacht.

Noch wéahrend der Entwicklungsphase der
Lokomotiven konnte die Motorleistung
durch Aufladung und Ladeluftkihlung auf
1900 PS gesteigert werden. Eine Erhdhung
der Achsfahrmasse auf 18,25t wurde in
Kauf genommen, auf eine Reduzierung der
Betriebsvorrate verzichtet. Unter dem Rah-
men ordnete man zwei Behélter fur den Die-
selkraftstoff mit einem Fassungsvermdgen
von je 1625 | sowie einen weiteren, 100 | fas-
senden unter dem Dach an. Besondere Be-
ricksichtigung bei der Lastberechnung und
Lastverteilung verlangte auch die far die
Zugheizung erforderliche Glgefeuerte Heiz-
anlage der Bauart Hagenuk. Sie wurde Ober
dem Drehgestell hinter dem Flhrerstand 2
untergebracht. Die Betriebsvorrate far die
Zugheizung beliefen sich auf 8501 Heizél
und 3 000 | Kesselspeisewasser. Das groBe
Antriebsaggregat — ein 16-Zylinder-Diesel-
motor in V-Anordnung von Daimler-Benz
oder von Maybach mit einer Nennleistung
von 1900 PS bei 1500 Umdrehungen pro
min — war Uber dem zweiten Radsatz des
Drehgestells hinter dem Fuhrerstand 1 ein-
gebaut. In der Fahrzeugmitte erhielt das
groBe VoithTurbogetriebe L 218 rs seinen
Platz und dartber, unter dem Dach, die aus-
ladende Anlage der Ladeluftkthlung.

Die Turbogetriebe waren eine Neuentwick-
lung der Voith GmbH in Heidenheim. Der am
13. Oktober 1958 mit dem BZA Minchen ge-
schlossene Vertrag sah zunéchst den Bau
von sechs Getrieben vor. Sie wurden unter
dem Kennwort "Debe 75" gefertigt. Als Lie-
fertermin fUr das erste Getriebe mit der
Fabrik-Nr. 9440 war Dezember 1959 verein-
bart; Die anderen finf sollten von Mai bis
Juli 1960 folgen. Der Stickpreis betrug
82 345 DM. Fur die von Krupp gebauten
Lokomotiven V 160 001 bis 006, Fabrik-Nrn.
4044 bis 4049, lieferte Voith auch noch ein
identisches Ersatzgetriebe, das aber die in-
terne Bezeichnung “Debe 84" erhalten hatte.
Die bei Henschel in Kassel bestellten Vor-
auslokomotiven V 160 007 bis 009, Fabrik-
Nrn. 29 798 bis 29 800, bekamen ebenfalls
Turbogetriebe von Voith, die aus der Reihe 2
“Debe 86" stammten. Die Auslieferung er-
folgte im Zeitraum zwischen Méarz und Sep-
tember 1961, der Einbau des ersten Getrie-
bes bei Henschel aber erst im Mérz 1962. Zu
diesem Zeitpunkt hatten die Lokomotiven

Bild 7: Mit dem Eilzug 812 (Kiel — Hamburg) verlagt die
V 160 002 am 31.08.1964 den Libecker Hauptbahnhof.
Foto: J. Schweichler
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Foto: T. Feldmann

Bild 8: Die 216 003 bef&rdert hier bei Helligenhaus-Laubeck Im Angertal den GUterzug 66586 nach Hattingen,

Bild 10: Keine schwere Last bedeulete 10r die 216 003 und die 221 137 dleser GOterwagen. Dle beiden Diesellokomotiven befinden sich am 06.11.1983 bel Nehelm-Hosten auf der Rackfahrt
von Neheim-HUsten nach Wanne-Eickel. Foto: T. Feldmann
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von Krupp zum Teil schon einen l&ngeren Er-
probungsabschnitt durchlaufen. Das erste
dieser Fahrzeuge war noch 1959 fertigge-

stellt worden, Die Ubergabe der Maschinen

an die DB fand aber erst von August 1960 bis
Méarz 1961 statt. Bei der Entwicklung der
V 160 hatten die am Bau beteiligten Firmen
einige Schwierigkeiten 2zu 0Oberwinden.

Neben anderen Problemen traten wéahrend
des Anfahrens mit groBeren Anhéangelasten
Schleuderschwingungen auf. Bis zum An-
lauf der Serienfertigung lieB sich jedoch

Bild 13 (oben): Die 216 003 mit dem Gag 58000 aus Gladbeck am Haken ist vor der imposanten Kulisse des Mannesmann-Werkes in Duisburg-Huckingen kaum auszumachen (14.02.1983).

Foto: T. Feldmann

Bild 17: Die Museumslokomotive V 160 003 prasentiert sich am 02,10.1987 im Bw Gelsenkirchen-Bismarck dem Fotografen (auf der Drehscheibe im Hintergrund steht die 221 127),

Bild 14: Mit ginem Sonderzug uberquert die 216 003 am 07.11.1981 die Hohenzollembricke in Kdin

Foto: T. Feldmann

Foto: W. Bigel




