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Zu unserem Titelbild:

Zum Fahrplanwechsel am 29.05.1988 kam das erwartete “Aus” flr die noch
im Bestand der Deutschen Bundesbahn befindlichen Diesellokomotiven
der Baureihe 221. Jetzt hofft man, fur die abgestellten Fahrzeuge Kaufer zu
finden. Aus diesem Grund war die 221 133 im April und Mai dieses Jahres
zu Testfahrten nach Griechenland geschickt worden; dort bestand groBes
Interesse an diesen Diesellokomotiven.

Am 17.08.1974 trafen sich die 221 133 und die 221 110 (vorne) in Libeck Rbf.
ZudiesemZeitpunktwaren beide Lokomotiven beim Bw Liibeck beheimatet.
Né&heres erfahren Sie in unserem Artikel “Abschied von der Baureihe 221,
der auf Seite 30 beginnt. Foto: U. Geum



Neubauabschnitt
Fulda - Wurzburg fertiggestelit

Bild 1: Vier Ziige in Parallelfahrt zwischen Mittelsinn und Burgsinn (v.l.n.r.): ein historischer Reisezug, gefihrt von der
50 622, ein Dieseltriebzug der Baureihe 601, daneben der ICE, und die 120 102 mit einem modernen Reisezug.
Foto: A. Schappner

Bild 2: Am 29.05,1988 zieht die 120 133 den |C 581 “Veit Stofi". Die Aufnahme entstand vor dem SteinbergTunnel,
Foto: A. Schéppner

Es war schon immer etwas beschwerlich,
mit und auf dem Schienenweg von der nie-
dersachsischen Metropole Hannover in die
alte frankische Bischofsstadt Wirzburg zu
gelangen. Stets wurden den Bahnbauern
durch die Topographie hohe Leistungen ab-
verlangt, den Fahrgéasten viel Geduld bei
einer langen Reise.

Uber ein Jahrhundert lang hat man zwar
immer wieder versucht, die Nord-Sad-Strek-
ke leistungsfahiger zu machen. In einigen
Abschnitten ist dies auch gelungen. Bezo-
gen auf die gesamte Distanz war es dann
aber doch nur Stockwerk. Neue Perspekti-
ven ertffnete erst die Verabschiedung des
Ausbauprogramms fir das Netz der Deut-
schen Bundesbahn, das 1970 vom Vorstand
und vom Verwaltungsrat angestrebt worden
war. Zu den vordringlichen MaBnahmen
zahlte die Konzeption einer neuen Nord-
Sud-Verbindung, fir die 1971 der erste Pla-
nungsauftrag erteilt wurde. Aus den ersten
Uberlegungen entstand das recht ehrgeizige
Projekt einer Schnellbahn fir Geschwindig-
keiten bis 300 km/h. Eine Trasse mit GroB-
profil sollte auch fur den Guterverkehr neue
Méglichkeiten erdffnen, besonders fir den
schnellen Transport von StraBen-Nutzfahr-
zeugen in geschlossenen Eisenbahnwagen.
Bereits 1975 lie® man dieses Projekt wieder
fallen und begniigte sich mit einem erwei-
terten Regellichtraum.
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Nach den erforderlichen Raumordnungsver-
fahren kam es am 16. Juli 1973 zur Genehmi-
gung des ersten Abschnitts Hannover -
Rethen (Leine), und am 26. August 1980 lag
dann auch die Genehmigung far den letzten
Abschnitt Kassel — Burgsinn vor. Lang-

wierige Planfeststellungs- und Flurbereini-

Bild 3: So werden zukUnftig lokbespannte Intercity-Zoge aussehen: Lokomotiven der Baureihe 120.1 fdhren moderne Reisezugwagen im neuen Design der DB,

gungsverfahren schlossen sich an, bevor in
den einzelnen Abschnitten mit den Bau-
arbeiten begonnen werden konnte.

Die gesamte Neubaustrecke von Hannover
bis Wirzburg hat eine Lange von 327 km. Im
August 1973 erfolgte der Baubeginn fir das
12 km lange und noch unproblematische
Teilstick von Hannover nach Rethen (Leine),
das im Frihjahr 1979 fertiggestellt wurde.
Erst im Juli 1986 konnte dann der 26 km
lange Abschnitt zwischen Burgsinn und der
Uberleitstelle Hohe Wart fiir den Versuchs-
betrieb freigegeben werden. Auf dieser
Strecke erreichte der ICE der DB am 17. No-
vember 1986 eine Geschwindigkeit von
345 km/h, die als Weltrekord fir Schienen-
fahrzeuge mit Drehstrommotoren verbucht
wurde. Zum Fahrplanwechsel am 29. Mai 1988
konnten nun zwei weitere Streckenabschnit-
te fertiggestellt werden. Dies sind die Teil-
stiicke Edesheim — Norten-Hardenberg mit
13km und Fulda — Wdirzburg mit einer
Lange von 94 km.

Besondere Bedeutung kommt dem Sidab-
schnitt Fulda — Waiarzburg zu. Obwohl hier
die Héchstgeschwindigkeit auf 200 km/h be-
grenzt wurde, verringert sich die Fahrzeit
von 63 auf 39 Minuten, da die Neubautrasse
19 km karzer als die alte DB-Strecke ist. Mit
dem Bau der Schnellbahnstrecken ergab
sich nun auch eine Anderung in der Tunnel-
statistik und in der Rangordnung. Mehr als
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ein Drittel des Abschnittes Fulda - Wirz-
burg ist untertunnelt. Insgesamt 19 Tunnel-
bauwerke waren hier erforderlich. Neuer
Spitzenreiter im Streckennetz der Deut-
schenBundesbahnistderLandrickenTunnel
mit einer Lange von 10 780 m. Er ist damit
gut zweieinhalbmal langer als die bisherige

Nummer eins, der Kaiser-Wilhelm-Tunnel bei
Cochem (Strecke Koblenz — Trier), der eine
Lange von 4 200 m aufweist. Den funften
Platz belegt nun der 5528 m lange Miihl-
berg-Tunnel, der bei Gemunden liegt. hinter
dem Freudenstein-Tunnel der Neubaustrek-
ke Mannheim — Stuttgart mit 6 800 m, dem

Foto: A. Schioppner

Bild 4: Im Einmalberg-Tunnel wurden am 09.051987 MeBfahrten durchgefihrt. Dabei raste der ICE mit einer Spitzenge

schwindigkeit von bis zu 280 km/h an einem stehenden Glterzug vorbei.

=
Foto: K. Trabold




Bild 5: Im Betriebsbahn-
hof Burgsinn steht am
29.09.1987 ein Profiimefl
wagen, der von einer Die-
sellokomotive der Bau-
reihe 211 geschleppt
wird.

Foto: K. Trabold

W Bild 6: Unser Fotograf
hat hier die 211244 mit
einem Belastungswagen
am EinmalbergTunnel im
Bild festgehalten.

Foto: K. Trabold

Bild 7 (unten): Die 120 133
verldBl gerade mit einem
MeBzug den Landricken-
Tunnel. Er ist mit

10 780 m nun der langste
auf dem bundesdeut-
schen Schienennetz.
Foto: K. Trabold

DietershanTunnel mit 7 375 m nérdlich von
FuldaunddemMiindener Tunnelmit 10 514 m
nordtstlich von Kassel (die drel letztgenann-
ten auf Streckenabschnitten, die noch nicht
in Betrieb genommen sind).

Kurz vor dem Nordportal des Landriicken-
Tunnels wird mit 386 m Gber NN der héchste
Punki der Neubaustrecke Hannover — Wirz-
burg erreicht. Bis zum Sidportal fallt die
Trasse mit einer Neigung bis zu 12,5 % wie-
der auf rund 275 m Gber NN ab. Neben den
zahlreichen Tunnelbauten werden auch im-
posante Briicken den Reisenden beein-
drucken. Allein zwischen Fulda und Wirz-
burg wurden mit sechs Bauwerken, die je-
weils langer als 700 m sind, verschiedene
Taler und FluBlaufe Gberbriickt. Das l4angste
ist die Mainbricke bei Veitshochheim mit
einer Gesamtlange von 1280 m und einer
Mittel6tfnung von 162 m Lange. Dieses Bau-
werk wurde im Taktschiebeverfahren von
einer Seite aus vorangetrieben. Die Beto-
nierabschnitte, die im Wochentakt gefertigt
wurden, hatten eine Lédnge bis zu 28,5 m. Die
Briicke entstand in einer Bauzeit von 31
Monaten bei einem Kostenaufwand von ca.
40 Mio. DM.

Eine besondere Bauleistung verkorpert
auch die knapp 800 m lange Mainbricke beij
Gemiinden, die als weitestgespannte Spann-
beton-Eisenbahnbricke gilt und ein 135 m
langes Mittelstick aufweist. Das Bauwerk,
das sich harmonisch in das Maintal einfigt,
wurde in 30 Monaten errichtet. Die Bau-
kosten betrugen 27.2 Mio. DM. Der bereits
erwdhnte Landricken-Tunnel entstand in
einer knapp vierjahrigen Bauzeit; die Roh-
baukosten beliefen sich auf 335 Mio. DM.
Im Stdabschnitt der Neubaustrecke Hanno-
ver — Wiirzburg werden die IC- und EC-Zige
auf der neuen Trasse nun schneller ihr Ziel
erreichen. Geschwindigkeiten Gber 200 km/h
und weitere FahrzeitverkOrzungen werden
zunachst aber noch nicht realisiert werden
kénnen. Die Deutsche Bundesbahn wird
noch einige Zeit mit dem vorhandenen Fahr-
zeugpark auskommen missen. Einige der
erforderlichen druckdichten Lokomotiven
und Wagen fir die tunnelreichen Strecken
sind vorhanden, weitere derzeit aber erst im
Bau. Ob bis zur endgiltigen Fertigstellung
der Neubaustrecken, die fir die Jahre
1990/91 vorgesehen ist, eine ausreichende
Anzahl von Fahrzeugen fir den angestreb-
ten Schnellverkehr zur Verfligung stehen
wird, darf aufgrund des augenblicklichen
Standes bezweifelt werden. Die paar Trieb-
kopfe des ICE, die sich derzeit im Bau befin-
den und eine noch nicht genau fixierte Zahl
von Mittelwagen werden sicher nicht ausrei-
chen. HO

Bahnhofsfest in
Wiirzburg

Am Wochenende 28./29.05.1988 wurde die
Eroffnung der Neubaustrecke Wirzburg -
Fulda in Wirzburg mit einem groBen Bahn-
hofsfest gefeiert. Die Deutsche Bundes-
bahn hatte keine MUhe gescheut, um ein
attraktives Programm zu gestalten.

® Zwischen Wirzburg und Fulda pendelte
der IC-Experimental und ein mit einer Se-
rienlokomotive der Baureihe 120.1 bespann-
ter Intercity. Sie fuhren im Stundentakt von
Wiarzburg Uber die Neubaustrecke nach
Fulda.
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Bild 8 und 9: Bel den Elektrifi
neben den DB

sarbeiten auf der NBS
wagen der Bau
r Firmen zum E
Aufnahmen entstanden im November 1986 in
2 yon Burgsinn Fotos: A. Ritz

® Zwischen Wiirzburg und Rottendorf war
die 50 622 mit einem aus vierachsigen Um-
bauwagen gebildeten Sonderzug unermid-
lich im Einsatz.

“Panoramafahrten* mit dem “Glasernen
Zug® 491001 wurden auf der Strecke von
Wirzburg durch das Maintal nach Gemin-
den (Main) angeboten (nur am 29.05.88).

® |m Bahnbetriebswerk Warzburg 1 gab es
eine groBe Triebfahrzeugausstellung.

® Auf einer Fahrzeugschau konnten alte
und neue Eisenbahnfahrzeuge auch innen
besichtigt werden.

® Eine Ausstellung informierte Gber die
Neubaustrecke und und und ...

Bereits am 27.05.1988 wurde die Strecke vom
Bundesverkehrsminister Jurgen Warnke fir
den Verkehr freigegeben. Die offizielle
Streckeneréffnung fand vor dem Fuldaer
Bahnhof statt. Nach den Festreden fuhr die
Prominenz im IC-Experimental und einem
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Bild 10: Seit dem BH benotzen die Intercity-Z E ; : g , Oberquert
Leinachialbricke bel Zellingen Foto: A. Schdppner

Bild 11: Beim Betriebsbahnho! Burgsinn schleppt die 2113 32 hnitt (04.10,1987)
Foto: K. Trabold




ichen, fanden auf der NBS MeBfahrten statl. Am
Foto: K. Trabold

Bild 13; chulung et (0r Lokfahrer ist ein Triebwagen der Baureihe 798 am 24, 968 bei der Be rabenbricke eingese Foto: K. Trabold




mit der 120 102 bespannten Intercity nach
Wirzburg. Die beiden Ziuge erreichten bei
der Parallelfahrt auf der Neubaustrecke eine
Hoéchstgeschwindigkeit von 200 km/h. Im
Abschnitt zwischen Mittelsinn und Burg-
sinn, wo die alte Bahnlinie Fulda — Wirz-
burg unmittelbar neben der Neubaustrecke
verlauft, verringerten die Lokomotivfiihrer
die Geschwindigkeit auf 40 km/h.

Die beiden modernen wurden hier auf der
alten Bahnlinie von zwei historischen Zigen
begleitet — einem mit der Dampflokomotive
50 622 bespannten Reisezug sowie einem
Triebzug der Baureihe 601. Die vier rollten
auf dem von Schaulustigen und Presse-
leuten gesaumten Streckenabschnitt mit
gleicher Geschwindigkeit eintrdchtig ne-
beneinander her. Ab Burgsinn beschieunig-
ten die Prominentengefahrte ihre “Jungfern-
fahrt* dann wieder auf 200 km/h und erreich-
ten um 12.58 Uhr Wirzburg. Dann folgte ein
weiterer Festakt. Die Organisatoren hatten
sich redlich bemiht, den passenden Rah-
men dafdr zu finden. Nicht “Open-air® wie in
Fulda und nicht in der prunkvollen ehemali-
gen Residenz der Furstbischéfe oder auf der
Feste Marienberg, sondern im frisch gestri-
chenen Ellokschuppen des Bw Wiarzburg 1
wurde weitergefeiert und die “Zukunft der
Bahn begossen”. Der ICE fuhr Obrigens di-
rekt in die Halle hinein. Den durchaus unge-
wohnlichen Service quittierte dankbar und
voll des Lobes Dr. Karl Hillermaier, Stellver-
treter des Bayerischen Ministerprasidenten
und Staatsminister far Arbeit und Sozialord-
nung, mit der Bemerkung: “Noch nie bin ich
bis vor das Rednerpult gefahren worden*
Vom Fuldaer Bahnhofsvorplatz in den Wirz-
burger Lokschuppen in weniger als 60 Minu-
ten! Diese Eréffnungsfeier darf getrost als
“Fest der kurzen Wege" bezeichnet werden.
Mit Inkrafttreten des Sommerfahrplans be-
gann dann zwei Tage spater der Alltag auf
der Neubaustrecke einzukehren. Als erster
planmaBiger Zug, der zwischen Wirzburg
und Fulda die neue Bahnlinie benutzte, ver-
lieB am 29.05.1988 um 9.17 Uhr der IC 686
“Herrenchiemsee” den Worzburger Haupt-
bahnhof (Zuglok war die 120 124), und um
10.42 Uhr traf die 120 133 mit dem IC 581
“Veit StoB* — dem ersten in Richtung Siden
Uber die Neubaustrecke Warzburg — Fulda
verkehrenden planmaBigen Zug — in Warz-
burg ein. AR

4 Bild 14 (oben): Eine groBe Fahrzeugparade prasentlerte die
4 DB beim Bahnhotfsfest am 28./29.05.1988 im Bahnbetriebs-

‘

werk 1. Zu sehen waren (v..n.r.): 120 131, E 44 001, 120 003,
103 002, 194 192 und E 94 279. Foto: A. Schéppner

4 Bild 15: Diese Museumsfahrzeuge konnten bewundert wer-

den (v.l.n.c): E 19 01, 01 111, 18 505, und 38 2383.
Foto: A. Schoppner

Bild 16: Fur Dampflok-Fans verkehrte ein von der 50 622 ge-
fuhrter Sonderzug. Die Aufnahme zeigt den aus vierachsi-
gen Umbauwagen gebildeten Zug bel Geminden.

Folo: A. Schéppner
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