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Mit der in dieser Ausgabe abgedruckten Sektion 1 erhalten unsere Leser das letzte
Teilstick aus dem 1884 erschienenen Dr. W. Koch's Eisenbahn- und Verkehrs-Atlas.
Damit ist die Veroffentlichung dieses Kartenwerks, mit dem wir im Eisenbahn-

Die Kundigung des Abonnements ist 3 Monate Journal 1/1985 begonnen haben, abgeschlossen. Der letzte weiBe Fleck auf der gro-
zum Kalenderjahresende moglich. Ben Grundkarte ist damit verschwunden.
Zur Zeit gilt Anzeigenpreisliste Nr. 9 Der Verlag behalt sich vor, zu einem spateren Zeitpunkt alle 26 Karten in einer Mappe

vom 1. Januar 1987. fur diejenigen herauszugeben, die erst spéter Leser bzw. Abonnenten des Eisenbahn-

Journals wurden.
Gerichtsstand Ist Farstenfeldbruck,

Eine Anzeigenablehnung behalten wir uns vor.

Unaufgefordert eingesandte Beitrdge kénnen Zu unserem Foto auf Seite 2:

"U{‘Zufﬂtckseschlck* werden, wenn Rockporto Eine Diesellokomotive der Baureihe 215 tiberquert mit einem Eilzug von Tu-

peiliegll Fur unbeschrifiete Fotos und Bias | bingen nach Sigmaringen am 08.08.1975 unterhalb des Schlosses von Sig-

ann keine Haftung Ubernommen werden! f p y o f 4 4
maringen die Donau. Wir haben der Baureihe 215 in dieser Ausgabe einen

eigenen Beitrag gewidmet, der auf Seite 28 beginnt. Foto: U. Geum

Zu unserem Titelbild:

Die 051 889 des Bw Hof verlaBt mit einem kurzen Personenzug den Bahn-
hof Falls in Richtung Neuenmarkt-Wirsberg. Diese Aufnahme entstand un-
geféhr im Jahr 1972. Foto: U. Geum




Rosenberg zu beférdern,

Die Baureihe 50 -
ein Thema mit Variationen

Nahezu vier Jahrzehnte lang waren der
leichte und der mittelschwere Goterzug-
dienst eine Domane der preuBischen Gat-
tungen G 8 und G 10. Von beiden Bauarten
stand der Deutschen Reichsbahn zunéachst
eine ausreichende Stickzahl von Maschi-
nen zur Verfigung. Am Ende der dritten De-
kade dieses Jahrhunderis wurde es jedoch
notwendig, die in die Jahre gekommenen
Fahrzeuge durch eine neue Einheitslokomo-
tive zu ersetzen. VeranlaBt durch die Deut-
sche Lokomotivbau-Vereinigung begann im
Jahre 1937, unter der Federfuhrung von Hen-
schel, die Entwicklung der Baureihe 50. Be-
reits ein Jahr spater waren bei Henschel &
Sohn in Kassel die ersten zwdlf Maschinen

im Bau, die zu Beginn des Jahres 1939 in
Dienst gestellt werden konnten.

In der kurzen Zeit bis zum Ausbruch des
Zweiten Weltkrieges wurden die Lokomoti-
ven der Baureihe 50 nur von Henschel, Bor-
sig, Krauss-Maffei, Krupp und der Wiener
Lokomotivfabrik Floridsdorf hergestellt. Da-
nach waren nicht weniger als 21 Lokomotiv-
fabriken am Bau der insgesamt 3164 Ma-
schinen beteiligt, die im Auftrag der Deut-
schen Reichsbahn gefertigt wurden. Flnf
jener Lokomotiven, die zunéchst als 50 2773
bis 2777 bestellt worden waren, wurden
dann aber bereits als 52 002 bis 006 gelie-
fert.

Ab November 1941 ging man daran, die Bau-
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Bild 1: Machtig anstrengen muBte sich die 051 356 am 17.11.1973 bei der Ausfahri aus Neukirchen (bei Sulzbach-Rosenberg), um den langen Giterzug iber die Rampe in Richtung Sulzbach-

Foto: U. Geum

ausfohrung der Reihe 50 zu vereinfachen.
Dadurch konnte Material eingespart und die
Fertigung beschleunigt werden. Zuerst wur-
den die Lokomotiven ohne Windleitbleche
und mit einer vereinfachten Kesselausstat-
tung ausgeliefert. Dann folgte der Bau von
“Ubergangs-Kriegslokomotiven*. Sie wur-
den in unterschiedlicher BauausfOhrung
ohne Oberflachenvorwarmer, meist auch
ohne Speisedom und Frontschirze, spater
nur noch mit einem, aber eckig ausgefihr-
ten Sandbehéalter sowie mit Scheibenradern
der Vorlaufachse geliefert. Die Maschinen
trugen hinter der Betriebsnummer den am
Fuhrerhaus und zum Teil auch auf der
Rauchkammer angeschriebenen Zusatz UK.
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Bild 2: Gioterzug von Crallsheim nach Heilbronn mit der 051 415 bei Sulzdorf (Dezember 1972).

Lokomotiven fiir den Osteinsatz hatten Pum-
pen und Rohrieitungen mit zuséatzlichen
Frostschutzeinrichtungen erhalten. Auch
fur diese Varianten und far alle Nachfolge-
typen der Baureihe 50 lag die Entwicklungs-
fihrung weiterhin bei Henschel. Ab Juni
1942 begann dann der Bau der eigentlichen
Kriegslokomotive der Baureihe 52, von der
uber 6100 Stiick gebaut wurden. Fiir den Ein-

Bild 3: Sicherlich keine Mahe bereitete der 052 491 dagegen die Last dieses Personenzuges, mit dem sie in der Nihe von Falls nach Lichtenfels unterwegs ist.

satz auf langen wasserarmen Strecken
riistete Henschel in den Jahren 1943/44 (ibri-
gens insgesamt 178 Lokomotiven der Bau-
reihe 52 mit Kondensationseinrichtungen
aus. Davon verfugten 41 Exemplare (ber
einen vierachsigen und 137 Stock dber
einen finfachsigen Kondenstender. Fir alle
Lieferungen, einschlieBlich der auslandi-
schen Bestellungen, wurden von den Bau-
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Foto: H. Obermayer

reihen 50 und 52, nach den Erhebungen von
Henschel, insgesamt 10 937 Maschinen ge-
baut.

Hier soll aber Uber die Lokomotiven der
“Normalausfiihrung* einschlieBlich der UK-
Maschinen berichtet werden. Davon gelang-
ten nach 1945 noch rund 2159 Fahrzeuge in
den Bestand der DB. Mit Mischvorwarmern
und Turbospeisepumpen wurden 35 Loko-

Foto: U. Geum




Bild 6 (rechte Seite oben): Auf einem Freig
Bild 7: s 05( wurde am 12.10.1972 aut der Fahrt vo

sbahn baute z

wotiven det

3 des ehemaligen Bahnbetriebswerkes Ansbach wartet di

henlaibach nach NOrnberg In der Nédhe

Foto: U. Geum

e 051540 am 15.07.1975 auf ihren néchsten Einsatz Foto: U. Geum

dt im Bild festgehalten, Foto: U. Geum }

in 730 Tender der Bauart 2'2' T 26 Kab fir den

chen Kabinentender ge

uppelt wa

1t auch die
Foto: U. Geum

motiven ausgeristet. Weitere 31 Exemplare
erhielten Franco-Crosti-Anlagen und wur-
den danach als Baureihe 500 bezeichnet.
Die meisten Lokomotiven der Baureihe 50
fuhren mit den Tendern der Bauart 2'2' T 26
mit der charakteristischen Schutzwand an
der Frontseite, einige andere mit Wannen-
tendern der Kriegsbauart 2'2' T 30. Anfang
der sechziger Jahre ging die DB daran, in
730 Tender der Bauart 2'2' T 26 Kabinen fir
den Zugfihrer einzubauen, damit auf das
Mitfihren von Giterzug-Begleitwagen ver-
zichtet werden konnte.

Bis Mitte der sechziger Jahre konnte sich
die Baureihe 50 gegen die aufstrebende Die-
selkonkurrenz behaupten. Doch dann wur-
den diese Lokomotiven in groBen Stickzah-
len ausgemustert, wie die nachfolgenden
Bestandszahlen zeigen.
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Bild 8: Zuckerriben-Zige in Bad Friedrichshall-Jagstfeld auf einer Fotografie vom Oktober 1970. Die 052 218 aus dem Bw Heilbronn verflgt Uber drei Dome und eckig ummantelle
Einstrémrohre Foto: H. Obermayer

Bild 9: Einen rechl heruntergekommenen Eindruck macht die 051 324, die im September 1969 im Bw Dillenburg aufgenommen wurde. Sie besitzt einen eckig ausgefihrten Sandbehaiter
Foto: U. Geum




Bestandsentwicklung der Baureihe 50
(ohne Baureihe 5047
Stichtag 01.07.1966 1 745 Lokomotiven
31.12.1967 1 452 Lokomotiven
31.12.1972 732 Lokomotiven
31.12.1973 566 Lokomotiven
31.12.1974 377 Lokomotiven
31.12.1975 157 Lokomotiven
31.12.1976 6 Lokomotiven
Die letzte Leistung einer Lokomotive der
Baureihe 50 war am 19. Februar 1977 die
Beforderung eines Sonderzuges durch das
Ruhrgebiet. Er war mit den Maschinen
44 508 und 50 1724 bespannt.
Damit war eine vielseitig verwendbare Bau-
art aus dem Dienst geschieden, die sich auf
Haupt- und Nebenbahnen gleichermaben
bewahrt hatte. Besonders augenfallig war
die Vielfalt der Bauausfuhrungen. Zu den
konstruktiven Anderungen bei den einzel-
nen Lieferserien kamen spater noch die
mannigfaltigen Anderungen des AuBeren
durch Tausch von Baugruppen bei Haupt-
untersuchungen. Keine andere Baureihe
von Dampflokomotiven der Einheitsbau-
arten wies so viele Anderungen auf und ist
deshalb immer wieder ein Thema mit Varia-
tionen — auch fir Hersteller von Modell-
eisenbahnen. HO

Bild 10: Das an der Rauchkammer befestigte Lokschild der Heilbronner 051 430, die am Wasserkran ihren Wasservorrat er-
ganzt, hat bereits einen Liebhaber gefunden. Foto: U. Geum

Bild 11: Auf der Steilrampe von Hartmannshof nach Neukirchen (bel Sulzbach-Rosenberg) waren die Lokomotiven der Bau-
reihe 50 bis 1975 auch im Schiebedienst eingeselzt, Das Folo zeigt die 052 821, dle mit einem Kabinentender gekuppelt
ist. Foto: U. Geum
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Bilder 1 und 2: Eine der Neuheiten des Jahres 1987: Lokamotive 50 008 von Fleischmann mit den groBen Wagner-Windleitblechen

Obwohl die als Glterzuglokomotiven konzi-
pierten Maschinen der Baureihe 50 bei der
Deutschen Bundesbahn in groBer Stickzahl
in allen Regionen verkehrten und auch vor
Reise- und Nahverkehrsziigen zum Einsatz
kamen, blieben sie lange Zeit von den Mo-
dellbahnherstellern unbertcksichtigt. Erst
zur NOrnberger Messe 1968 prasentierte die
Firma Fleischmann ihren “Schwarzen Mu-
stang”, die Lokomotive 50 058 mit Kabinen-
tender. Trotz des BaumaBstabes von 1:85
und einiger MaBdifferenzen war die Begei-
sterung der Modelleisenbahner groB. Bei
einem Preis von 67,50 DM akzeptierte man
sogar eine Verkidrzung des Tenders und die
falschen Drehgestelle. Um die Werkzeug-
kosten in Grenzen zu halten — dennoch
sprach man damals von rund 200 000, DM
— hatte Fleischmann das Tendertriebwerk
der Baureihe 01 verwendet. Mit demselben
Antrieb erschien dann drei Jahre spéter, zur
Messe 1971, die erste Variante mit dem Ten-
der2'2' T 26 und mit der Betriebsnummer
051 628. Das ansonsten unverdanderte Mo-
dell fand wiederum einen grofen Kaufer-
kreis, obwohl der Verkaufspreis inzwischen
bereits auf 90,-- DM geklettert war. Noch
etwas teurer war die Ausfihrung far das
Marklin-Wechselstromsystem,
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Bild 3 (Mitte links): Wirklich neu und endlich richt
Tender der 50 008 von F 1mann sind die Rahme
arten Drehgestelle

Bild 4: Der bereits bekannte Kessel der Fleischmsz
verfigt nun Gber einen vierten Dom, den Spe




