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Zu unserem Titelbild:

Am Morgen des 23.07.1984 verl&Bt eine Lokomotive der Serie Re 6/6 (Betriebsnum-
mer 11652) mit dem Schnellzug 299 (Calais — Milano) den 74 m langen Artoito-
Tunnel der Gotthard-Sudrampe zwischen Rodi-Fiesso und Faido. Foto: G. Wagner

Zu unserem Poster (Seite 46/51):

Der IC 202 “Loreley” (Roma — Amsterdam) mit seiner Zuglok 11853 (Serie Re 6/6)
hat beim Verlassen des 196 m langen StalvedroTunnels den Anstieg aus dem Tes-
sin fast geschafft und wird nach wenigen Metern Airolo am Sudportal des
GotthardTunnels erreichen (24.07.1984). Foto: G. Wagner



Die Serie Re6/6 der SBB

Als starkere Schwestern der von 1964 bis  ersten Prototypen der Serie Re 6/6. Unter an-  die Re 6/6 die recht seltene Achsfolge
1985 gebauten 276 Lokomotiven der Serie  sonsten weitgehender Ubernahme der Kon-  Bo'Bo'Bo’' gewahlt — also drei zweiachsige
Re 4/4'' bestellten die SBB Ende 1969 die  struktionsprinzipien der Re 4/4" wurde fir Drehgestelle als Alternative zur Achsanord-




nung Co'Co) die beispielsweise die Vorgan-
gerin Ae 6/6 aufweist. Dadurch wurde er-
reicht, daB sich die ibermaBige Beanspru-
chung des Oberbaues durch die dreiach-
sigen Drehgestelle mit ihrem grofen Rad-
stand beim Durchfahren enger Kurven auf
ein vertretbares MaB reduzierte. Der Lok-
kasten der beiden ersten der insgesamt vier
Voraus-Lokomotiven (Betriebsnummern 11601
und 11602) ist in der Mitte geteilt und mit
einem Gelenk versehen. Auf diese Weise
ergab sich, zumindest in vertikaler Richtung,
eine gleichmaBige Gewichtsverteilung auf
alle drei Drehgestelle. Bei den beiden ande-
ren Prototypen (11603 und 11604) und auch
den Serienlokomotiven wurde das Problem
der gleichmabigen Gewichtsverteilung auf
alle drei Drehgestelle durch eine spezielle
Abfederung des mittleren Drehgestells ge-
|Gst.

Nach der Bewahrung der Re 6/6 bei ausgiebi-
gen Versuchsfahrten in den Jahren 1972 und
1973 wurde zunachst der Auftrag far 45, spé-
ter fr weitere 40 Serienlokomotiven an die
Herstellerfirmen SLM, BBC und SAAS erteilt.
Mit ihrer Ablieferung in den Jahren 1975 bis
1980 verdrangten die Re 6/6 vornehmlich die
Maschinen der Reihe Ae 8/6 aus den hoch-
wertigen Diensten am Gotthard. Die Uberle-
genheit der Re 6/6 gegenlber der Ae 6/6 zeigt
sich sowohl in der Héchstgeschwindigkeit
von 140 km/h gegeniber 125 km/h als auch in
der Stundenleistung von 10600 PS (Ae 6/6:
5830 PS). Mit der Re 6/6 gelang es, die An-
hangelasten, die von nur einer Lokomotive
Uber die 26 %e-Rampen der Gotthardstrecke
beférdert werden konnten, nochmals zu stei-

kodile® der Serie Be6/8" mit ihren
2460 PS 450 Tonnen Zuggewicht und die der
Reihe Be 6/8" (3640 PS) 520 Tonnen mit nur
35 km/h tber den Berg, und waren es mit der
Ae 6/6 in den sechziger Jahren immerhin
schon 650 Tonnen mit 75 kmfh, so erreichen
heute die Re 6/6 mit 800 Tonnen 80 km/h!
Ein weiterer Vorteil ist die mit den Lokomoti-
ven der Reihen Re 4/4" und Re 4/4"' bauglei-
che Vielfachsteuerung, welche die Bedie-
nung mehrerer Lokomotiven durch einen Lok-
fuhrer ermaoglicht. So existiert beim Kreis Il
(Luzern) ein funftagiger Plan fur je eine Re 6/6
und Re 4/4", die gemeinsam im Goterzug-
dienst zwischen Erstfeld und Chiasso pen-
deln. Der Haupt-Umlaufplan der Re 6/6 im
Kreis Il sieht 52 Tage vor. Mit Reise- und Gi-
terzugen erreichen die Maschinen hier die
Wendebahnhéfe Basel, Chiasso, Luzern, Zi-
rich und Luino, mit einzelnen Ziigen auch
Buchs und Schaffhausen. Schwerpunkt ist in
diesem Plan wiederum die Gotthardstrecke,
die an einzelnen Plantagen bis zu finfmal
von derselben Lok befahren wird (die maxi-
male Tagesleistung betragt dabei beacht-
liche 1149 km). Fir die genannten Dienste
stehen die Lokomotiven 11601 — 11630 (De-
pot Erstfeld) sowie 11631 — 11635 und 11651
— 11689 (Depot Bellinzona) zur Verfugung.
Die Lokomotiven 11636 — 11650 sind beim
Kreis | in Lausanne beheimatet, von wo aus
sie in einem elftédgigen Plan vorrangig zwi-
schen Domodossola in Italien und Vallorbe
an der schweizerisch-franzésischen Grenze
(Uber Simplon — Brig — Montreux — Lausan:
ne). aber auch nach Genf und tiber Bern nach
Basel eingesetzt werden.

gern: Zogen in den funfziger Jahren die “Kro- G. Wagner
Bild 1: Oberhalb von Merlischachen prasentiert sich am Abend des 24.07.1985 die Re &/6 11618 mit dem Schnellzug 683
(Basel - Locarno/Chiasso) vor der Kulisse des Vierwaldstatter Sees

Bild 2 (linke Seite unten): Talwirts in Richlung Basel rollt die Re &6 11607 mit ihrem Gllerzug, aufgenommen zwischen

Effingen und Hornussen an der Strecke Brugg — Basel am 08.07.1885.

Bild 3: In der Steigung zum BozbergTunnel zwischen Basel und Brugg wurde am 25.07,1985 die Re 6/6 11668 vor der Kirche

von Frick aufgenommen










Bild 7: Die
Strecke Lau-
sanne — Brig
fahrt im Ab
schnitl Lausan
ne = Monireux
am Genfer See
entlang. Am
13.10.1983 pas-
siert die Re 6/6
mit ihrem GO
terzug gerade
Villette mit sei-
ner hibschen
Kirche

Bild 8: Bel Sisi-
kon am Vier-
waldstatter See
kreuzt am
24.07.1985 der
Schnellzug 671
mit einem GG-
terzug, der wie
der Schnellzug
mit einer Re 6/6
bespannt ist
Alle Fotos:

G. Wagner



11612, die beim Depol Erstfeld beheimatel ist.

Die Abbildungen auf dieser und den folgenden zwei Seiten zeigen das HO-Modell der Re 6/6 11635 von Lima sowie, zum Vergleich, Aufnahmen der Re 6/6 der SBB mit der Betrlebsnumimer

Alle Fotes: mondo ferroviaric

Die Re6/6 cais HO-Modell von Lima

Lima hat Wort gehalten und das angekin-
digte HO-Modell der Re 6/6 nach schweizeri-
schem Vorbild punktlich auf den Markt
gebracht. Was da maBstabsgetreu geboten
wird, darf, wie beim groBen Vorbild Re 6/6
11635, als Schwergewicht gelten: Stolze
420 Gramm bringt die Ellok auf die Waage.
wenn alle Zuristteile montiert sind. Die
Lima-Lok erbringt eine enorme Zugkraft,
und das, obwohl sie lediglich mit zwei Haft-
reifen ausgestattet ist.

Das verhaltnisméaBig hohe Gewicht ist in
erster Linie durch die aus DruckguB gefer-
tigte Inneneinrichtung sowie Bodenrahmen
und Motorhalter aus dem gleichen Material
bedingtl. Der dreipolige, mit zwei entspre-
chend groB dimensionierten Schwungmas-
sen ausgestattete Motor gibt seine Kraft
Uber Kardanwellen an die insgesami vier
Achsen des ersten und letzten Drehgestells
weiter.

Erfreulich gut ist demzufolge auch das Fahr-
verhalten der neuen Lima-Maschine: Sie
lauft weich und leise und vermag vor allem
bei Kriechfahrt zu Gberzeugen. Immerhin lag
schon beim ersten Anlauf die ruckfrei gefah-
rene Mindestgeschwindigkeit bei 8,5 km/h.

Ist die Lokomotive erst einmal richtig einge-
fahren, lassen sich zweifellos noch bessere
Werte erzielen. Eine geniale Losung ist den
Lima-Technikern Gbrigens zum Thema Strom-
abnahme eingefallen: Vier geschickt getarn-
te Federdrahte pro Antriebsdrehgestell
schleifen auf jeweils einer hinter jedem Rad
angebrachten Scheibe in einer rillenférmi-
gen Vertiefung. DaB die Speichenrider des-
halb nicht véllig freien Durchblick gewéh-
ren, fallt dank der bruniertenStromabnahme-
scheiben erst bei langerem Hinsehen auf,
Vor den Fahrspal haben die Lima-Konstruk-
teure allerdings ein paar Minuten Bastel-
fieif gesetzt, denn Bremsschlauche, Schie-
nenraumer (in unterschiedlicher Ausfihrung
fir Fahrbetrieb oder Vitrine beigelegt),
AchslagerTemperaturfuhler, Kantonswap-
pen und Scheibenwischer sind zu montie-
ren. Zwar genigt ein leichtes Andricken,
um die Zuristteile an der vorgesehenen
Stelle zu befestigen; wer jedoch auf Num-
mer Sicher gehen méchte, sollte jedes Teil
zusatzlich mit einem winzigen Tropfen Se-
kundenkleber fixieren,

SolchermaBen komplett ausgestattet wirkt
die Maschine sehr gut detailliert. Saubere

Lackierung, ordentlicher Druck, filigrane
Drehgestellblenden und die exakt wisderge-
gebene Dachpartie mit brunierten Einholm-
Stromabnehmern sorgen flur einen ausge-
zeichneten Gesamteindruck der jingsten
Lima-Création. Die Fohrerstinde weisen
eine angedeutete Inneneinrichtung sowie
Rickwéande auf; durch die Maschinenraum-
fenster sind Motaorenattrappen zu erkennen.
Die Demontage der mil fahrtrichtungsab-
héngiger Beleuchtung ausgestatteten Ma-
schine geht problemlos Uber die Bihne:
Bremsschlduche abziehen, Puffer aus den
Hilsen nehmen, Gehause in Lokmitte aus-
einanderziehen — fertig. Angeboten wird
die Re 6/6 auch im neuen Rot der SBB.

W. Kosak

Anmerkung der Redaktion:

Auch Lemaco hat die Re 6/6 als Vorbild fur
ein HO-Modell gewahit. Es handelt sich um
die Re 6/6 11674 “Murgenthal®, die wir im
“Schaufenster der Neuheiten* in Wort und
Bild vorstellen.







