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Zu unserem Titelbild:

»Abschied vom Rheingold« lautet der Titel des Beitrages tber den Luxuszug mit
dem berihmten Namen, der auf Seite 4 in dieser Ausgabe des Eisenbahn-Journals
beginnt. Die Aufnahme vom 30. 08. 1985 zeigt diesen Zug auf der Fahrt iber die
Geislinger Steige, gefiihrt von der Lokomotive 103 190. In Kirze wird der TEE 17 den
Bahnhof Amstetten (Wirtt.) durchfahren. Foto: A. Ritz

Zu unserem Poster (Seite 48/53):
Mit einer bemerkenswerten Personenzug-Garnitur ist eine Lokomotive der preuBi-
schen Gattung P 8 in der Nahe von Bestwig unterwegs. Die Aufnahme entstand
Mitte der fanfziger Jahre an der Strecke Hagen — Warburg (Westf.).

Foto: H. Sduberlich



Abschied vom »Rheingold«

Nun ist es also amtlich, im Sommerfahrplan
des Jahres 1987 wird man den TEE “Rhein-
gold” nicht mehr finden. Bereits im vergan-
genen Herbst war in eingeweihten Kreisen,
allerdings noch hinter vorgehaltener Hand,
von diesem Abschied gesprochen worden.

Bild 2: Es heiBl Abschied nehmen vom TEE “Rhei
dem TEE 17 nach Salzburg in Darmstadt Sid am 2

n Sommerfahrplan, goitig seit 31.05.1¢

In den letzten Jahren hat dieser Zug mit
dem berOhmten Namen seine angestammte
Strecke, vor allem aber auch sein Publikum
verloren. Der Verfall des Dollarkurses flihrte
zu einem spurbaren Ausbleiben von Reisen-
den aus Ubersee. Auch der voriibergehend

wird man di

eingesetzte Fllgelzug von Mannheim Gber
Stuttgart brachte nicht den erhofften Erfolg.
Inzwischen lehnte es die Verwaltung der
Niederlandischen Staatsbahnen ab, den
Zug weiterhin bis nach Amsterdam fahren
zu lassen. Als Begriindung fir diese Weige-

n beréhmten Zug vergeblich suchen. Das Fote

Foto: M. Niedt




rung wurden Schwierigkeiten bei der Fahr-
sung genannt. Um den letzten
gen TEE-Zug der Deutschen Bun-
desbahn zu retten, erwogen die deutschen
Fahrplanexperten einen Zuglauf von Dort-
mund dber Kéin und Minchen nach Wien.
Nun zeigte sich aber, dab sich auch dieses
Vorhaben nicht realisieren |aBt. So wurde
schlieBlich der 30. Mai dieses Jahres zum
unwiderruflichen Termin fur die letzte Fahrt
des “Rheingolds®.
Dieses Ereignis ist AnlaB zu einer Aufzeich-
nung der Geschichte dieses legendéaren
Zuges, fur den nach 59 Jahren das Ende
kam,

Bild 1: Der TEE
Bahnhof Mal

Bild 3: Am Rhe:

ang von Holland b
fuhrung im Jah i

8 Der TEE “Rhe

Komfort war Trumpf

Bereits im Jahre 1927 hatte die Deutsche
Reichsbahn-Gesellschaft den Auftrag zur
Entwicklung und zum Bau von 20 Wagen mit
besonderem Komfort fir den Einsatz in
Fernschnellzigen gegeben. Bei der Fahr-
plankonferenz im Herbst des Jahres 1927
wurde dann eine Tagesschnellverbindung
zwischen Holland und der Schweiz erdrtert.
Endpunkte des neuen Luxuszuges, des
“Rheingold", sollten Hoek von Holland bzw.
Amsterdam im Norden und Basel im Siden
sein. Am 15. Mai des Jahres 1928 war es
dann soweit, der “Rheingold” ging auf seine




Bild 4: Lokomotlven der bayerischen Gatlung 5 3/6 waren in den ersten Jahren des “Rheingold® haufig ats Zugpferd einge-
setzt. Hier varlabt dle 18 518 mit dem FFD 101 den Hauptbahnhof Bonn. Foto: Sammlung Dr. Scheingraber

Bild &: Einer der 1928 nachgebauten Salonwagen mit Koche der Gattung 5B 4 0K-29, der spater die Reichsbahn-Wagen-
nummer 10717 trug Foto: Werkfoto Wegmann, Sammlung Dr. Scheingraber
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Bild 6: Satonwagen 2. Klasse mit Kliche der Gattung SB 4 0K-28, aufgenommen im April 1928 Im Werkhe! der Waggon-
fabrik Wegmann In Kassel. Der Wagen erhiglt spater die Reichsbahn-Wagennummer 10705,
Foto: Werkfoto Wegmann, Sammlung Dr. Scheingraber

erste Fahrt. Der Zug fihrte sowohl die 1. als
auch die 2. Wagenklasse. Zur Verflgung
standen zunéchst 4 Wagen der 1. Klasse mit
28 Sitzplatzen SA 4 0 - 28,4 Wagen 1. Klasse
mit Kiche und 20 Sitzplatzen SA 4 0K - 28,
6 Wagen 2. Klasse mit 43 Sitzplatzen SB
4 U-28, 6 Wagen 2. Klasse mit Kiche und
29 Sitzplatzen SB 4 (K - 28 und drei Gepack-
wagen SPw 4 0-28. Im Jahre 1929 folgten
dann noch 2 Wagen SB 4 0 - 29 und 4 Wagen
SB 4 0K -29. Wie schon die Bezeichnung
zeigt, handelt es sich bei den Fahrzeugen
um Salonwagen mit besonderer Aussiat-
tung. In der 1. Klasse verfligten die Einzelsit-
ze (ber hohe Rickenlehnen und ausgesuch-
te Polsterbezige. Die Wagen waren mit
hochwertigen Teppichen ausgelegt. Die Ti-
sche in Edelholzfurnier waren mit stilge-
rechten Lampen bestickt. Auch die Wagen
der 2. Klasse zeichneten sich durch ihre
geschmackvolle und komfortable Einrich-
tung aus. Alle Sitzwagen hatien eine Lange
dber Puffer von 23.500 mm. Wesentlich kir-
zer waren die Gepédckwagen mit 19.680 mm.
Auch &auBerlich unterschieden sich die
Wagen des “Rheingold” von allen anderen
Fahrzeugen der Deutschen Reichsbahn. Die
Drehgestelle der Bauart Gorlitz Il schwer



und der Rahmen waren schwarz lackiert. Die
Seitenwande bis zur Fensterbriistung und
ein Streifen Gber den Fenstern waren in vio-
lettem Farbton gehalten. Das Fensterband
selbst war cremefarben ausgefihrt, die Da-
cher in einem hellen Silbergrau. Bei den Ge-
packwagen war der gesamte Wagenkasten
violett gespritzt. Auf dem violetten Strei-
fen Uber den Fenstern prangten in erhabe-
nen vergoldeten Lettern die Aufschriften
MITROPA und DEUTSCHE REICHSBAHN.
Unterhalb der Fenster war zunachst in Wa-
genmitte das Reichsbahn-Emblem ange-
bracht, zu dem spéter, rechts und links
davon, noch der Schriftzug RHEINGOLD
aus einzelnen erhabenen Buchstaben kam.
Komfort, Service und Ausstattung des
Zuges wurden in vielen Presseberichten des
In- und Auslandes gewalrdigt. Die Zusam-
menstellung des Zuges erfolgte so, daB je-
weils zwei Wagen derselben Klasse aus
einer Kiiche versorgt wurden. Breite Fenster,
mit einem lichten Ma® von 1400 mm in der
1. Kiasse und 1200 mm in der 2. Klasse, er-
laubten einen guten Ausblick von allen
Platzen.

Auf seinem Weg entlang des Rheins war der
“Rheingold” mit so bekannten Lokomotiven

Bild 7: Die 18 316, eine
Lokomotive der badisghen
Gatiung IV h, Ende der
awanziger Jahre bel der
Ausfahrt mit dem FFD 102
"Rheingold" aus Baden-
Baden Wes! (spater in
Baden-Oos umbenannt,
heute Baden-Baden).
Foto: Sammlung

Dr. Scheingraber

Bild 8: Blick in ginen }
Salonwagen 2. Klasse des
“Rheingold”

Foto: DRG. Sammilung
Sauberlich

Bild 10 (unten links): Der in
Bild 5 gezelgte Salon.
wagen 2, Klasse von innen.
Foto: Werkfoto Wegmann,
Sammilung Dr.Scheingraber

Bild 9: Luxurids ausgestal-
tet waren die Salonwagen
1. Klasse des "Rheingold”.
Einzelsitze, ausgesuchte
Polsterbeziige und hoch-
wertige Teppiche sind be
sandere Kennzeichen des
Interiaurs dieser Wagen.
Foto: DRG, Sammlung
Saubertich
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Bild 11: Im Mai 1851 stellte die Deutsche Bundesbahn den neuen “Rheingold” vor. Er wurde aus Schirzenwagen der Bauart 1939 gebildet, die nicht nur eine neue Innenausstattung, son-

dern auch einen einheittichen, blaven AuBenanstrich erhielten.

er Jahre als B 4 Ge in normalen Fern
November 3 im MUnchner Hauplbahn-
sogar noch eine Wage smmer nach den
Foto: Dr. Scheingraber

—

Bild 12: Der ehemalige "Rheingold” -Balonwagen 10708 war zu Beginn der fo
schneliziigen zu finden. Noch mil seiner allen Wagennummaer 10708 wurde
hot aufgenommen. 1956 erhielt er die Wagennummer 11357 und Im Jahre 19€
UIC-Richtlinien (51 80 18-43 060)
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wie jenen der Gattung IV h und S 3/6 be-
spannt. Gelegentlich hatte sogar eine P8
die Ehren, diesen berihmten Zug flhren zu
dirfen. In den dreibiger Jahren kamen dann
auch in zunehmendem MaBe die Einheits-
lokomotiven der Baureihe 01 zum Einsatz.

Gegen Ende des Zweiten Weltkriegs waren
zahlreiche Wagen weitab von ihrer Stamm-
strecke in verschiedenen Sonderdiensten

einem Aussichtsraum im Oberdeck mit Vollsichtverglasung

Bild 14: Der Aussichtswagen AD 4 Gm mit der Wagennummer 1
Vorgangern aus dem Jahre 1962 sind die goldbedampiten Scheiben des Aussichisraums

n
geringeren Anzahl der Fenstersprossen wirkt die Aussichtskuppel wesentlich rubiger (aufgenommen am 26.05.1963).
Foto: Dr. Scheingraber

Foto: H. Sduberlich

eingesetzt. Einige Fahrzeuge gelangten bis
in die Tschechoslowakei. Den Krieg Gberlebt
haben 17 Sitz- und drei Gepéckwagen; die
meisten davon waren in einem recht erb&rm-
lichen Zustand. Obwohl alle Fahrzeuge in-
standgesetzt und dabei einige Wagen zu
Speise- und Gesellschaftswagen umgebaut
wurden, blieben sie unberlicksichtigt, als
die Deutsche Bundesbahn im Mai 1951 den
neuen “Rheingold" vorstellte. Die DB hatte
stattdessen insgesamt 23 Schirzenwagen
der Bauart 1939 ausgewahlt, dazu 3 Gepéack-
wagen des Baujahres 1937. Diese Fahrzeuge
erhielten nicht nur eine neue Innenausstat-
tung, sondern auch einen einheitlichen
blauen AuBenanstrich und, wieder mit erha-
benen Buchstaben, die Aufschrift DEUT
SCHE BUNDESBAHN. Die erforderlichen
Speisewagen, ebenfalls in blauer Lackie-
rung, stellte die DSG. Auf den Strecken am
Mittel- und Oberrhein war der neue Rhein-
gold mit Dampflokomotiven der Baureihen
01 und 03 bespannt. Zum Einsatz kamen
aber auch einige speziell dafir hergerichte-
te Maschinen der Baureihe 03 und im Ab-
schnitt zwischen Kéln und den Niederlan-

Bild13: Ab 27. Mal 1862 verkehrten als absolute Neuheit aul deutschen Schienen im “Rheingold” ersimals Wagen mit

Foto: H. Siuberlich

0554 aus der Nachlieferung von 1263, GegenUber seinen drei

n der

:n doppell so breil. We




ie E 10 1308 wartet im Frihjahr 1964 im Bw Manchen Hbf aul ihren nachsten Einsatz. Im Hintergrund ist die charakteristische Hunt'sche Bekohlungsanlage des Bw Minchen
nen Foto: Dr. Scheingraber

tswagens aus der Lieferung von 1962, besonderes auBeres Kennzeichen dieser Lieferung sind die kleinen Fensterscheiben der
Foto: Dr. Scheingraber

Bild 17: Der GroBraumwagen Ap 4 0m mit der Wagennummer 10510 im Bww Pasing West (01.03.1964) Foto: Dr. Scheingraber




‘Bild 18: Am 06.03.1962 steht die fUr eine vordbergehende
Verwendung als Zuglokomotive des neuen “Rheingold”
cremefblau lackierte E 10 1243 im AW Mdnchen-Freimann

- S Zur Abnahme durch die Deutsche Bundesbahn bereil,
I]I]Iml '!|l Foto: Dr. Scheingraber
I|- ..-]I; ﬁ i " Bild 19 (Mitte links): Die Aussichtswagen verfigen neben
I | dem Aussichisraum im Oberdeck u.a. auch (ber eine Bar,
E z die an sinem der Wagenenden angeordnet isi (auigenom-

men Mitte der sechziger Jahrs). Foto: H. Sauberlich

den sogar Schnellfahr-Guterzuglokomotiven
der Reihe 41, Spater sah man vor dem Rhein-
gold Neubau-Dampflokomotiven der Bau-
reihe 23 und Diesellokomotiven der Bau-
reihe V 200.

Der “neue” Rheingold

Bereits gegen Ende der fiunfziger Jahre
erwog man im Hauptvorstand der Deut-
schen Bundesbahn, an die alte Tradition des
berlhmten Zuges anzuknipfen und neue
Fahrzeuge mit besonders hohem Komfort zu
beschaffen. Im Jahre 1960 erhielt das Bun-
desbahn Zentralamt Minden den Auftrag, zu-
sammen mit der deutschen Waggonindu-
strie einen modernen Wagenpark zu ent-
wickeln. Die Fahrzeuge sollten eine Lange
von 26,4 m erhalten, fir eine Hoéchstge-
schwindigkeit von 160 km/h zugelassen wer-
den und iber eine Innenausstattung verfo-
gen, die jene der anderen Wagen der DB
tbertreffen sollte. Nach einer rund einjahri-
gen Entwicklungsarbeit konnten die Auf-
trage vergeben werden. Bestellt wurden ins-
gesamt 20 Wagen vier verschiedener Fahr-
zeugtypen. Hierbei handelte es sich um
Abteil- , Grofiraum- , Speise- und Aussichts-
wagen. Die 10 Abteilwagen Av 4 im-62 mit je
54 Sitzplatzen lieferte die Waggon- und Ma-
schinenbau GmbH Donauwérth WMD. Von
der Waggonfabrik Credé in Kassel stamm-
ten die 5 GroBraumwagen Ap 4 Gm-62 mit je
48 Sitzpldtzen. Von QOrenstein & Koppel in
Berlin-Spandau kamen 2 Grofiraum-Speise-
wagen WR 4 iGm-62 mit 48 Sitzplatzen. Die
3 Aussichtswagen AD 4 Gm-62 mit je 49 Sitz-
platzen fertigte die Waggonfabrik Wegmann
in Kassel. Eine absolute Neuheit waren die
Aussichtswagen nach dem Vorbild ahn-
licher amerikanischer “Dome cars". Auch
bei der Entwicklung der Speisewagen war
man neue Wege gegangen. Um 48 Sitzplatze
in dem Speiseraum unterbringen zu kénnen,
wurde der Wirtschaftsbereich doppel-
stockig ausgefiihrt. Wegen der Giber diesem
Wagenteil erhéhiten Dachpartie erhielten die
Fahrzeuge bald den Beinamen “Buckel-
speisewagen”. Neu wie die Wagen war auch

Bild 20: Die 1962/63 gebauten fonf “Buckelspelsewagen trugen zunichst die Wagennummern 101 bis 105, Ersl spéter wur-
den sie in 11101 bis 11105 umgezeichnet, Der Wagen 105 steht am 26.05.1863 auf einem Nebenglels des MOnchner Haupt- ihre Farbgebung. Das Fensterband war cre-

bahnhofs im Holzkirchener Flogelbahnho!. Foto: Dr. Scheingraber mefarben ausgefﬂhrt‘ der darunter Iiegende

Bereich bis zu den grauen Schiirzen war
blau, das Dach silberfarben. Der Name des
Zuges war nur noch am Aussichtswagen un-
terhalb der vollvergiasten Kuppel mit groBen
erhabenen Buchstaben angebracht.
Zunachst war beabsichtigt, fir den neuen
“Rheingold” auch neue Elektrolokomotiven
zu beschaffen, die Baureihe E 11. Wegen der
zu erwartenden hohen Kosten verzichtete
die DB aber dann auf eine Neuentwicklung
und entschied sich far eine modifizierte
Ausfihrung der im Bau befindlichen Baurei-
he E 10°,

Da diese Fahrzeuge erst im Herbst 1962 zur
Verfigung standen, der neue “Rheingold"
aber schon ab dem 27. Mai verkehren sollte,
muBten zundchst 6 Maschinen der Baureihe
E10' fur den Einsatz vorbereitet werden.
Nach den technischen Anderungen, die eine
Hochstgeschwindigkeit von 160 km/h er-

10



