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Die Seiten 47 —-50 mit der Sektion 9 der Eisenbahn- und Verkehrskarte
des Deutschen Reiches 1894 kénnen durch Aufbiegen der Heftklam-
mern entnommen und auf die groBe Grundkarte geklebt werden.

Zu unserem Titelbild:

Am 10. Dezember 1986 war es endlich soweit: Die Deutsche Bundesbahn prasen-
tierte auf einer Presseveranstaltung in Frankfurt ihr neues Farbkonzept. Fast ein-
einhalb Jahre arbeiteten Designer, Farbexperten und Mitarbeiter der Deutschen
Bundesbahn an dem neuen Farbkonzept fir die Fahrzeuge der DB. Die 111068 ist
die erste Lokomotive der DB, die eine Lackierung in den neuen Farben erhielt.
N&here Informationen zum neuen Farbkonzept der Deutschen Bundesbahn finden
Sie im Artikel “Die neuen Farben der DB", der auf Seite 24 beginnt.  D. Kempf

Zu unserem Poster (Seite 46/51): Im vergangenen Jahr feierten die Osterreichischen
Bundesbahnen “75 Jahre elektrischer Betrieb auf der Mariazellerbahn®. Kurz vor
Jahresende erschienen dann auch noch Modellbahnfahrzeuge der BaugréBe HOe
nach Vorbild der Mariazellerbahn. Grund genug, der Bahnlinie und ihren Fahr-
zeugen in dieser Ausgabe des Eisenbahn-Journals nicht nur das Poster, sondern
auch einen Beitrag mit 8 Seiten zu widmen, der auf der folgenden Seite beginnt.
Das Posterfoto zeigt die 1099.12 der OBB mit dem Zug 6804 (Mariazell — St. Pdlten)
und wurde am 09.07.1983 zwischen den Stationen Erlaufklause und Wienerbruck
aufgenommen. Foto: G. Wagner



Bild 1: Mit ihrem giona on St F nach Maz vurde die nde 1 burg aufgenommen Foto: K. Pfeiffer

Bild 2 (recht 0 : Fast ko 1 ren, die I neu |z t Foto: U. Geum
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In der schénen Steiermark, unweit der Lan-
desgrenze nach Niederasterreich, liegt auf
einer Seehdhe von genau 849 m der alt-
ehrwirdige Wallfahrtsort Mariazell. Ein
Benediktinerpater soll dort im Jahre 1157
eine Mdnchszelle errichtet und darin eine
Marienstaiue aufgestelit haben. Langst
steht nun an jener Stelle eine Basilika mit
drei weithin sichtbaren Tirmen. Unzéhlige
Christen sind seit dem Mittelalter nach
Mariazell gepilgert, lange Zeit zu FuB und
auf Fuhrwerken, seit achtzig Jahren dann
aber vorzugsweise mit der Bahn. Schon im
Jahre 1853 reifte der Wunsch, eine Bahnver-
bindung zu dem Gnadenort zu schaffen. Die
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Anbindung an die Westbahn sollte in St. Pol-
ten erfolgen, um die Anreise aus den Rich-
tungen Linz und Wien zu erleichtern. Die
Ausarbeitung verschiedener Projekistudien
und deren Erdrterungen erstreckten sich
tiber Jahrzehnte. Erst im Jahr 1898 konnte
das erste Teilstlck der Pielachbahn von
St. Poiten nach Kirchberg eréffnet werden.
Diese schmalspurige Strecke trug damals
noch die amtliche Bezeichnung “Nieder-
dsterreichisch-steierméarkische Alpenbahn® .
Mariazell wurde dann Ende des Jahres 1906
erreicht. Mit einer Spurweite von 760 mm
zahlt die Mariazellerbahn zu den schénsten
Schmalspurbahnen Europas. Bei der Wahl

der Spurweite wurden die Winsche der
6sterreichischen Heeresverwaltung beriick-
sichtigt, die schon damals einen eventuel-
len Einsalz der Fahrzeuge auf den Feldbah-
nen in Bosnien, Dalmatien und Galizien in
ihre Uberlegungen einbezog.

Als erste Triebfahrzeuge standen 4 Dampt-
lokomotiven der Reihe U zur Verfigung, die
vom Werk Linz der Minchener Lokomotiv-
fabrik von Georg Krauss & Comp. gebaut
worden waren. Diese Bauart hatte sich be-
reits auf der Murtalbahn recht gut bewahrt.
Das Verkehrsaufkommen tbertraf bald alle
Erwartungen und schon im Jahre 1905 er-
wog man die Elektrifizierung der Strecke,
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Bild 10: Austiugsverkehr an Maria Himmelfahrt = zwei Lokomotiven der Relhe 1098 fohren am 15.08.1961 den P 4515 nach Mariazell: aufgenommen im Bahnhof Erlaufklause

um den Betrieb schneller und wirtschaft-
licher abwickeln zu kénnen. Nach Uberwin-
dung so mancher Widerstande entschloB
man sich endlich far ein Stromsystem mit
Einphasen-Wechselslrom. Die Fahrdraht-
spannung wurde auf 6500 VoIt bei einer Fre-
quenz von 25 Hertz festgelegl. Die Maria-
zellerbahn war die erste elektrisch betrie-
bene Eisenbahn Osterreichs. Bis heute blieb
sie auch die einzige elektrische Schmal-
spurbahn der OBB. Die ersten Probefahrten
konnten Ende 1910 durchgefihrt werden.
Am 27. Mé&rz 1911 wurde der planméaBige Be-
trieb auf einem Teilstick und am 7. Oktober
1911 auf der gesamten Strecke aufgenom-
men.

Die Indienststellung der ersten 8 Elektro-
lokemativen erfolgte im Jahre 1911. Herstel-
ler des mechanischen Teils war Krauss in

Bild 8 (Seite 8): Die 1099.10 auf der Eselsgrabenbriicke bei Mitterbach (09.07.1983),

Linz, die elektrische Ausristung lieferte
Sigmens-Schuckert, den Kastenaufbau die
Waggonfabrik Graz. Im Jahre 1912 folgten
die Lokomativen E @ bis E 14 und zwei Jahre
spater die Maschinen E 15 und E 16. Von den
spateren Lieferungen unterschieden sich
die Fahrzeuge E 1 bis E 8 durch das kleinere
Ubersetzungsverhéltnis des Vorgeleges. Die
anderen Maschinen mit der groBeren Ge-
triebeliberseizung waren leistungsfahiger
und wurden deshalb vorwiegend auf den
Bergstrecken eingesetzt. Sie unterschieden
sich &uBerlich auch noch durch eine andere
Ausfiihrung des Sprengwerkes und die drei-
eckigen Kuppelstangen.

Die elektrischen Lokomotiven erhielten zwei
Drehgestelle mit je drei Achsen. Auf jedem
Drehgestellrahmen wurde ein Elektromotor
angeordnet, der Uber ein Stirnradgetriebe

Foto: G. Wagner

Bild 9 (Seite 9); Bei Waienburg an der Pielach entstand am 30.10.1984 diese Aufnahme mit der 1099.02. Foto: K. Pfeiffer

Bild 11: Die E 12 der BBO noch mil Dreleck-Kuppelstangen, mit denen die Lokomotiven E 9 bis E 16 gellefert wurden.
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Foto: F. Haftel

zunachst eine Blindwelle antreibt. Die Kraft-
Ubertragung auf die Radsitze erfolgt Gber
Schlitzkuppelstangen, die auftretende Verti-
kalbewegungen der Radséatze nicht auf das
Getriebe Ubertragen. Zwischen den beiden
EndflGhrerstdnden befindet sich der Hoch-
spannungsraum, der bei den 16 Maschinen
der Ursprungsausfihrung eine geringe
Dachhohe hatte. Auf diesem Mittelbereich
saBen die beiden Stromabnehmer der Son-
derbauvart. die beim Durchfahren von Tunnel-
abschnitten fast bis in ihre untere Endlage
gedrickt wurden.

Obwohl die Lokomotiven flir eine Hochst-
geschwindigkeit von 50 km/h ausgelegt und
zugelassen waren, . begnitgte man sich
bei der Mariazellerbahn wegen der zahirei-
chen unbeschrankten Bahnlberginge mit
30 km/h, spater mit 40 km/h. Im Jahre 1937
erfolgie bei den Lokomotiven E 1 bis E 8 die
Anpassung der Getriebelbersetzung an die
der Maschinen E 8 bis E 16, bei denen wie-
derum die Dreieck-Kuppelstangen gegen
Kuppelstangen der Normalbauart getauscht
wurden. Die Mariazellerbahn war im Jahre
1922 von den Osterreichischen Bundesbah-
nen aus dem Besitz der Nieder&sterreichi-
schen Landesbahnen tibernommen worden.
Wenig spéter beschafften die BBO neue
Guter- und Personenwagen. An eine umfas-
sende Modernisierung des Fahrzeugparks
ging die neue OBB aber erst in den funfziger
Jahren. 1959 wurde mit dem Umbau der
Elektrolokomotiven begonnen, der im Mai
1962 abgeschlossen war. Fahrwerk und An-
trieb blieben ohne groBe Verdnderungen.
Modernisiert wurde die elektrische Aus-
ristung, véllig neugestaltet die Aufbauten.
Die alten Lokomotivkédsten in brauner Lak-
kierung muBten gefalligen Neukonstruktio-
nen in cremefroter Lackierung weichen. Da
die Maschinen jetzt nur noch Ober einen
Scherenstromabnehmer verfiigten, muBte

10



