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Liebe Leser,

mit dem vorliegenden Journal 10/86 bieten wir
thnen zur Weihnachtszeit erneut eine umfas-
sende Modellbahn-Ausgabe und hoffen, daB
sie lhnen wieder ebenso gut geféllt wie schon
die vorausgegangenen Nummern 9/85 und
7/88.

DaB unsere ersten reinen Modellbahn-
Journale groBen Anklang gefunden haben,
lieBen die parallel dazu gestarteten Ant
wortkarten-Aktionen zweifelsfrei erkennen.
Die Auswertung aus Journal 7/86 ergab, daB
90 % der an der Umfrage teilnehmenden
Leser mindestens zwei Modellbahn-Journale
pro Jahr, rund B0 % sogar drei und mehr Aus-
gaben sehr begriiBen wirden. Dieses Ergeb-
nis ist far uns natdrlich Ansporn, im kommen-
den Jahr nun insgesamt drei gute “Maodell-
bahn-Extras” zu schaffen. Gelingen kann die-
ses Vorhaben aber nur, wenn die lebhafte
Unterstitzung aus dem Leserkreis weiterhin
so anhélt wie bisher.

In einem Modellbahn-Wettbewerb (siehe
unten) mit interessanten Pradmien werden wir
die Leserbemihungen noch zusétzlich hono-
rieren.

Als Modellbahn-Ausgaben sind fir 1987 die
Journale Nummer 4, 7 und 11 vorgesehen.
Damit wird das Eisenbahn-Journal wie ver-
sprochen (Sonderjournale nicht mit einge-
rechnet) im kommenden Jahr 11 x erscheinen.
Fir 1988 hoffen wir dann, unser Ziel von ins-
gesamt 12 Ausgaben im Jahr zu erreichen.
Berechtigterweise kénnte man jetzt fragen, ob
es denn so schwierig ist, von 11 auf 12 Jour-
nale zu erweitern. Zugegeben: einfach ist es

nicht, wenn man keinen Qualitatsverlust des
Inhaltes in Kauf nehmen moéchte. Zu berdck-
sichtigen ist vor allem, daB wir — so ganz
nebenbei — auch noch unsere Lizenzausga-
ben fur ltalien (*mondo ferroviario®) und Hol-
land/Belgien (“Spoorweg Journaal”) gut be-
treuen wollen. Weitere Lizenzgrindungen sind
ins Auge gefaBt.

Ein Ergebnis
herausgegriffen

Eines unserer Umfrageergebnisse zeigt deut-
lich, daB in die Modellbahnerei Bewegung ge-
kommen ist. Die Devise heiBi: Endlich weg
von der reinen Polemik und wieder hin zur
“Handarbeit des Landschaftshaues und der
Landschaftsgestaltung. 71,6 % aller unserer
Leser winschen sich in dieser Richtung
Orientierungshilfen und fordern Anleitungen
und Beispiele anhand von gut bebilderten
Beschreibungen. Verstandlich, — denn wer
wiinschte sich nicht seine eigene kleine heile
Welt ohne Hetze, Stref oder Gehassigkeiten!
Dieser Wunsch kann fur jeden erflillbar sein,
denn eine solche Modellwelt muB nicht unbe-
dingt nur von Perfektionismus gepragt sein.
Damit es unseren Lesern dabei nicht an Anre-
gungen fehit, missen wir als Redaktion uns
trotz allem bemohen, den jeweils hochsten
Bau- und Ausfohrungsstandard zu beschrel-
ben und aufzuzeigen. Aus den Leserreaktio-
nen kénnen wir entnehmen, daB alte, jahre-
lang eingefahrene Gleise allmé&hlich verlas-
sen werden, d.h. die Bereitwilligkeit, neue, an-
dere Wege einzuschlagen, ist in letzter Zeit
gréBer als je zuvor. Bestétigt fanden wir die-

sen begruBenswerten Trend durch das uner-
wartet lebhafte Echo auf unseren Aufruf, alte
Antagen um- und neu zu dekorieren bzw. zu
bepflanzen. Die damit verbundenen Anfragen
nach geeignetem “Pflanzmaterial" wollen wir
deshalb hier, beginnend mit der Fertigung von
Nadelbdumen und weiteren Fortsetzungen zur
Fertigung von Laubbdumen dem Leser aus-
fuhrlich nahebringen.
DaB wir auch an dieser Ausgabe mit (fast 200)
Farbabbildungen nicht gespart haben, werden
Sie sicherlich angenehm vermerkt haben. Das
setzt unsererseits die Erstellung vieler tech-
nisch hochwertiger Fotos zu unseren haus-
eigenen Artikeln voraus. Gerade die Modell-
fotografie gibt immer wieder AnlaB zu Leser-
anfragen, wie wir es anstellen, so fantasti-
sche, vorbildnahe Ergebnisse zu erzielen. So
mancher mochte etwas zur Verbesserung des
eigenen Konnens “abgucken” - ein ganz natdr-
liches Begehren. Dies war auch AnlaB fur den
Beginn unserer Fotografierserie. DaB der eine
oder andere dabei etwas erschreckt feststell-
te, welch enormer Aufwand an Kameras, Ob-
jektiven und Beleuchtungskérpern zu betrei-
ben ist, berrascht uns nicht. Es wird klar, daB
ein hoher Standard nur unter intensivem Mate-
rialaufwand, verbunden mit den entsprechen-
den Geldmitteln, erreicht werden kann. Die
Vorarbeit in Form des Dioramenbaues und der
Kulissenerstellung ist ebenfalls recht auf-
wendig.
Mit diesem Journal sowie mit der in wenigen
Tagen erscheinenden Sonderausgabe verab-
schieden wir uns fir das Jahr 1986.
Wir wiinschen lhnen ein frohes Weihnachts-
fest und viel Gltck im Neuen Jahr.

Ihr Hermann Merker Verlag

Modellbahn-Wettbewerb.

nachsten Journalen.

Wir wiinschen uns von unseren Lesern Bildberichte von noch nicht verdffentlichten Dioramen und Anlagen, die nach neuesten Detaillierungs-
kriterien gestaltet wurden. Uber einen Zeitraum von 2 Jahren hinweg wollen wir diese dann unseren Lesern ausfiihrlich vorstellen.

Wir wéhlen absichtlich eine lange Zeitspanne, damit sich méglichst viele Modellbahner daran beteiligen kénnen, Wer sich in der nichsten Zeit
den Bau von Dioramen oder Anlagen vorgenommen hatte, der sollte bald damit beginnen, um die Mé&glichkeit zur Verdffentlichung im
Eisenbahn-Journal nicht zu versdumen. Fiir Veréffentlichungen gibt es ein Honorar, auBerdem sind wertvolle Sach- und Geldpreise zu gewin-
nen. Es miissen nicht unbedingt komplette Anlagen sein, es geniigen auch fertiggestellte Teilabschnitte. Nach zwei Jahren werden dann wieder
unsere Leser, vertreten durch die Leser-Jury, in der bereits bekannten Art entscheiden, was am besten gefiel.

Also: viele schéne Sach- und Geldpreise sind wieder zu gewinnen (auch die Jury der Leser geht nicht leer aus). Doch hieriiber mehr in den
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Vorstadt-Atmosphare

»Z« macht’s moglich! Gebirgsmassiv fiir die Regalwand
Minidioramen als lehrreiche Geduldsspiele
Konigl. Bayerische Waggon-Reparaturhalle

Titelbild: Roco BR 93 (preuB. T 14) an der Entschlackungsgrube. Auf der Modellbahnanlage von Herrn Elsner (siehe auch Beitrag “Vorstadt-Atmosphére” auf Seite 4) ist sehr realistisch
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Vorstacdt-

NaBkalter Wind fegt Gber den menschen-

leeren Bahnsteig und treibt weife Wolken-

fetzen Uber den grauverhangenen Novem-

berhimmel.

fruh um sieben liegt die Vorstadt

storben da; nur vereinzelt fallt ein

chein durch die Fenster der hohen,

en Mietsh&user hinter dem Bahngelan-

) Eine Handvoll notorischer Frihauf-
steher ist offenbar schon auf den Beinen.

Mit leisem Auspuffschlag poltert eine 93er

zur Bekohlungsanlage “des nahen Bahn-
betriebswerks. “Is jut, Meister” , ruft der Ar-
beiter dem Lokflhrer vom Kohlenkran aus
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Bild 3: Volles Haus am Sonntagmorgen: Aul der komplett
im Selbstbau arsteliten Drehscheibe wird gerade die
fabrikneue 23 105 gewendef. Der 20standige Ringlok-
schuppen entstand aus modifizierten Vollmer-Bauteilen.
Am Hogel hinter dem Schuppen zu erkennen: die Wasser-
standsanzeige der Speisewasserversorgung.

tmosphéire =i

zu. Bremsluft zischt, die betagte preuBische
T 14 kommt mit sanftem Ruck zum Stehen.
Dieses Stimmungsbild zum Thema “Eisen-
bahn in der GroBstadt Ende der 50er Jahra* |
kénnte aus der Feder eines “Preiser”-
HO-Journalisten stammen, der seine Ein-
driicke von einem Rundgang auf dem drei
Quadratmeter groBen Anlagenteilstiick von
Rudolf Elsner, Berlin, wiedergibt.

Derart Gberzeugende Eisenbahnatmosphére
im HO-MaBstab zu schaffen, geht freilich
nicht von heute auf morgen. Exakt zehn
Jahre lang hat der Berliner Modellbahner
und Fotograf aus Leidenschaft an seinem

voll bestriebsfahigen GroBsiadt-Dicrama
gebaut. “Eigentlich” , raumt Rudolf Elsner
ein, “hatte daraus ja in der Zwischenzeit
eine ganze Anlage enistehen sollen® . DaB
es bislang bei einem Teilstlck geblieben ist,
gramt ihn dennoch wenig, denn die Freude
Ober einen gut plazierten Baum, ein perfekt
verwittertes Gebdude oder eine von den
Spuren jahrzehntelangen Betriebsdienstes
gezeichnete Dampflokomotive geht ihm vor.
Natdrlich hat Rudolf Elsner nicht zehn Jahre
lang ununterbrochen an seinem sehens-
werten Teilstick gebaut: "Das Hobby soll
schlieBlich SpaB bereiten, “ so seine Philo-
sophie, “und nicht in Arbeit ausarten” .
Arbeitszeit steckt dennoch zur Genlige in
diesem Diorama: Samtliche Gebdude sind
aus abgewandelten, sorgsam verwitterten
Kibri- und Vollmer-Bauséatzen entstanden.
Der groBe Vollmer-Ringlokschuppen wurde
auf 20 Stande erweitert, die Drehscheibe
komplett im Eigenbau erstellt. Ebenfalls im
Do-it-yourself-Verfahren sind Bekohlungs-
anlage (Furnierholz, echte Kohle), Be-
sandung (aus Schullern-Profilen) und Unter-
suchungsgruben gebaut worden. Besonders
trickreich ist die Gestaltung der Gruben aus-
getlhrt: Sie weisen je eine motorisch be-
wegte Seitenwand auf, die bei Bedarf in Gru-
benmitte gefahren werden kann. Des Rét-
sels Losung: Diese Wand tragt den Mittel-
leiter (gefahren wird ndmlich mit Mittelleiter-
und Gleichstrom), der nach einer Lokdurch-
fahrt auf diese Weise elegant wieder ver-
schwindet.

Die fruher im Bw-Bereich aufgestellten
Selbstbau-Wasserkrane muBten mittlerwei-
le den zuvor sorgsam verwitterten Wasser-
kranen von Bochmann und Kochendérfer
weichen. Auf einen Wasserturm wurde be-
wubBt verzichtet; die gedachte Speisewas-
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serversorgung UObernehmen Wassertanks,
die im (Preiser)-fichtenbestandenen Huogel
hinter dem Lokschuppen liegen. Wasser-
standsanzeiger sind in Bild 3 deutlich zu e
kennen.

Hinter den Lokbehandlungsanlagen liegt
der Nebenbahn-Endbahnhof “B&ckelsphul-
West”, dessen bahnsteigseitiges Emp-
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fangsgebdude teilweise dem frilheren S-
Bahn-Eingang "Spandau-West“vor der Haus-
tar des Erbauers entspricht. Ein Ubergang
verbindet die Nebenbahn-Endstation mit der
S-Bahn-Haltestelle und der Stadt.

Wahrend die S-Bahnzlige — Kleinserien-
modelle japanischer Herkunft — dber
Shinohara-Code-70-Profile rollen, stammt
das restliche Gleismaterial von Roco, Peko
und Mérklin. Einige Weichen und Strecken-
gleise sind allerdings im Eigenbau unter
Verwendung von Roco- und Nemec-Teilen
(auf Holzschwellen genagelt) erstellt
worden.

Die Weichenantriebe von Repa und Roco lie-
gen unter dem Grundbrett. Alle Weichen-
laternen - teils Eigenbau, teils dem NMW-
Programm entnommen — werden indirekt
beleuchtet.
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Bild 9: Getahren wird mit dem betriebssicheren Dreileiter-Gleichstrom-System. Dabei Gbernehmen geschickt getarnte “Nemec” (heute Schullern)-Stifte die Funktion des Mittelleiters

So zuverldssig die Stromversorgung der
Triebfahrzeuge durch das in diesem Fall ver-
wendete Dreileiter-Gleichstromsystem auch
funktioniert — zwei  Schienen “Masse” ,
Stromzuftihrung tber die Punktkontakte des
Mittelleiters —, hat es jedoch fUr anspruchs-
vollere Dioramenbauer immer denselben
Haken: Es gilt, die Mittelleiter moglichst un-
aufiallig zu plazieren. Rudolf Elsner hat das
Problem elegant geldst: der Mittelleiter ist
durch unaufféllig im Schotter zwischen den
Schwellen angebrachte “Nemec" -Stifte
ausgefihrt warden.

Viel Liebe zum Detail zeigen auf diesem An-
lagenteilstick nicht nur die Fahrzeuge, Ge-
bédude und Betriebsanlagen; auch die ge-
samte Modellvegetation verrat die gleiche,

sorgsame Handschrift des Erbauers. Fein
verdstelte Endsticke von Baumwurzeln stel-
len gréBere Baume dar. Allenthalben wu-
chern Uberlegt gepflanzte Grasbiischel und
Straucher. Hohes Gras ist (brigens aus den
eingefarbten Haaren eines Tierfelles nach-
gebildet worden.

Flr die perfeki realistische Wirkung des An-
lagenteilsticks zeichnet vor allem Rudolf
Elsners zweites Hobby, die Modellbahnfoto-
grafie, verantwortlich. Kleine Unstimmigkei-
ten, die das menschliche Auge gerne Uber-
sieht, zeigt die Kamera namlich gnadenlos
auf,

Fur seine ausgezeichneten Modellaufnah-
men verwendet Rudolf Elsner eine Kamera-
ausristung, die durchaus Profi-Anspriichen

Alle Fotos: R. Elsner

genitgt; eine Mittelformatkamera vom Typ
“Rolleiflex SL 66 E, kombiniert mit einem
Rodenstock-VergréBerungsobjektiv Rodagon
1:5,6 mit 135 mm Brennweite. Weitreichende
Schérfentiefe auch bei Nahaufnahmen ge-
waéhrleistet eine 2-mm-Lochblende. Die
meist indirekte Beleuchtung der Maotive
Ubernehmen zwei bis drei 500-Watt- “Nitra-
phot" -Lampen, notfalls unterstitzt durch
einen Aufhell-Blitz. Die Belichtungszeit (mit
Filmmaterial “Kodak Ektachrome Professio-
nal* 501S0/18 DIN) lag bei etwa 10 Se-
kunden.
Ubrigens: Fir die Lochblendentechnik soll-
ten ausschlieBlich VergroBerungsobjektive
Verwendung finden.

W. Kosak



»Z« macht’'s moglich:

Gebirgsmassiv fur die Regalwand

Auf 1,30 m Lange, rund 60 cm H6he und 30  tungselement eine eingleisige Strecke, die,
cm Breite hatte sich der Minchener Modell- — ansteilen, nadelholzbestandenen Héngen
bauer Wolfgang Besenhart ein Stiick typisch entlang — Ober spektakuldre Brickenkon-
schweizerische Hochgebirgslandschaft vor-  struktionen bergwérts flhrt. Natdrlich darf
gestellt. Und dazu gehorte fur ihn als Gestal-  in solcher Umgebung auch ein Tunnel-

abschnitt nicht fehlen. Zudem muB das
ganze Diorama — weil Schweizer Eisenbahn
ohne “Krokodil* kaum denkbar scheint —
gentgend Streckenldnge aufweisen, um
solch ein "Ellok-Urviech" samt grenzlast-

Bild 1 (oben): Einen
beachtlich langen
Glterzug schieppt
das Marklin *Mini-
club”-Krokodil auf
diesem Z-Diorama
von Wolfgang Besen-
hart bergwarts. Der
imposante Eindruck
des Geblrgsmassivs
tauscht dber die
wahren Abmassun-
gen des Dioramas
hinweg: es gibl sich
mit 1,30 m Lange
und 60 cm Hohe zu-
frieden.

Bild 2: Aus dem
"Railex" -Programm
stammen die fill-
granen Messing-
Schleuderguf-
Masten der Oberiei-
tung, die Fahrieitung
selbst ist dagegen
im Eigenbau ent-
standen.

Bild 3: Morgendunst
liegt noch Gber der
Schlucht, als die
“Miniclub” -Ae 6/6
mit ihrem Schnell-
zug Ober die Stein-
bricke donnert. Der
Mebeleffekt ist Gbri-
gens nichts fdr emp-
findliche Lungen:
Far diese Aufnahme
wurde der Rauch
einer “Boyard Mais" -
Zigarette in die
Schlucht geblasen.
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