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Die nachste Sonderausgabe (Uber die bay. S 3/6) des Eisenbahn-
Journals ist Ende April im Handel erhéaltlich.
Das Eisenbahn-Journal 4/1986 erscheint Mitte Mai.

Die Seiten 43—46 mit der Sektion 9 der Eisenbahn- und Verkehrskarte
des Deutschen Reiches 1894 kénnen durch Aufbiegen der Heftklam-
mern entnommen und auf die groBe Grundkarte geklebt werden.

Zu unserem Titelbild:

Der Bahnhof Dornstetten liegt im Schwarzwald an der Strecke von Freudenstadt
nach Hochdorf (bei Horb). Seit Oktober vergangenen Jahres verkehren hier Diesel-
triebwagen der Baureihe 627.0, die vom Bw Kempten zum Bw Tiibingen umbehei-
matet wurden, um den Personen-Nahverkehr auf der Strecke Hausach — Freuden-
stadt — Horb attraktiver zu gestalten. Anfang der siebziger Jahre konnten zwischen
Hausach und Horb die letzten Maschinen der preuBischen Gattung P 8 der
Deutschen Bundesbahn im Einsatz beobachtet werden, zu denen auch die abgebil-
dete 038 772 z&hlte. Foto: U. Geum



Bild 1: Die 50 1405 {Bw Buchlice) dampft im Jahr 195% am Ablaufberg vorbei
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Foto: R. Hehl

Der Bahnknoten Buchloe

Von der »Wasser— und Eilgutcursstation« zum Intercity— Bahnhof

Als im Jahre 1842 mit dem Bau der , Ludwig-
Sud-Nord-Bahn" von Lindau nach Hof begon-
nen wurde, standen fir die Trassierung der
stdlichen Teilstrecke Augsburg Lindau
zwei Varianten zur Diskussion. Der kénigliche
Bezirksingenieur von Gumppenberg schlug
vor, die Bahn, von Augsburg aus, am linken
Wertachufer entlang Gber Tirkheim und Wo-
rishofen nach Kaufbeuren und weiter tber
Kempten nach Lindau zu fihren. Dem gegen-
Uber stand die wesentlich kirzere Variante
des Kreisbaurates Beyschlag. Er wollte die
Strecke Augsburg — Lindau direkt tber das
flache Lechfeld nach Kaufbeuren fihren. Eine
Untersuchung des Terrains ergab, dafl eine
Streckenfuhrung durch die hochwasserge-
fahrdeten Wertachauen zu kostspielig gewe-
sen ware, und gab dem , Projekt Beyschlag”
den Vorzug. Somit wurde die Bahn, in fast
schnurgerader Linie, entlang der Orte Bo-
bingen, Schwabmiinchen und Buchloe nach
Kaufbeuren gelegt.

Der damalige Markt Buchloe z&hlte etwa 850
Einwohner und war hauptsachlich auf die
Landwirtschaft angewiesen. Neben einem be-
ruchtigten Zuchthaus, war Buchloe auch Sitz
eines koniglich bayerischen Landgerichtes
und eines Rentamtes.

Die Bahnstation wurde, bedingt durch die Li-
nienflihrung der Strecke, etwa einen Kilome-
ter westlich des Ortes angelegt. Den Bau der
hier erforderlichen Anlagen und Baulichkeiten
Ubernahmen zwei im Dorf anséssige Maurer-
und Zimmermeister, nach Zahlung einer Kau-

tion von 3200 Gulden an die Eisenbahn-
Hauptkasse in NUrmberg. Somit war sicherge-
stellt, daB samtliche Arbeiten auch bestens
ausgefilhrt wurden.

Das Expeditionslocal, wie die damals Ubliche
Bezeichnung der Empfangsgebaude lautete,
wurde ganz aus Backsteinen erbaut und
schlug mit 15197 Gulden zu Buche. Auf dem
Dach erhielt es ein Uhrentirmchen samt
Glocke und einen Blitzableiter, dessen Auf-
fangstangen aus vergoldeten Spitzen mit Pla-
tinnadeln bestanden. Von der Ortsseite her
betrat man das Gebé&ude durch einen Saulen-
gang und gelangte durch die Warteséle |.
oder IL/IIl. Classe auf den durch ein Weif3-
blechdach geschiitzten Perron. Auf beiden
Seiten des Gebaudes prangten iiber den Ti-
ren zu den Betriebsrdumen die Wappen des
Kénigreiches Bayern. Im Erdgeschof3 befan-
den sich des weiteren zwei Holzlegen, eine
Waschkiliche sowie zwei Aborte. Im ersten
Stock lagen die Wohnungen fir den Expedi-
ter, den Stationsdiener und den Bahnmeister.
Neben dem Fahrkartenverkauf und der Sta-
tionsverwaltung, war in den Betriebsrdumen
der Eisenbahn auch der Telegraphendienst
untergebracht. Mit Beginn des Eisenbahnbe-
tricbes wurde auch die Poststation, welche
sich bis dahin mit ihren umfangreichen Pfer-
destallungen innerhalb des Ortes befand, in
den Bahnhof verlegt. Von nun an wurde die
Post nicht mehr mit der Pferdekutsche, son-
dern mit der weitaus schnelleren Bahn befér-
dert. Somit waren die Eisenbahner auch fur

den Post- und Telegraphendienst zustandig.
Nordlich des Empfangsgebdudes enistand
der Ladehof mit seinen samtlichen Zusatzein-
richtungen. Die ganzlich aus Holz erstellie
Guterhalle war fir das Verladegeschaft von 7
bis 12 Uhr vormittags und von 13 bis 19 Uhr
nachmitiags gedffnet. An die Giiterhalle an-
schlieBend, entstanden ein Holzlagerplaiz, ei-
ne Verladerampe und eine Ladeschablone.
Gegenlber den Giiteranlagen wurde eine
Personen- und Transportwagenremise errich-
tel. Die etwa 35 Meter lange Halle diente klei-
neren Reparaturen am Wagenmaterial. Std-
lich schloB sich ein zweistockiges Wasser-
haus an, unter dem sich einer der beiden
Brunnenschachte des Bahnhofs befand.
Wenige Meter sidlich des Empfangsgebau-
des fuhrte die StaatsstraBe Miinchen — Mem-
mingen niveaugleich liber die noch recht be-
scheidenen Gleisanlagen. Parallel zu dieser
StraBe wurde ein Wohnhaus flr die Buchloer
Eisenbahner errichtet. Nachdem spater die
Bau- und Betriebsinspektion darin unterge-
bracht wurde, dient es inzwischen — seines
Gesichtes durch eine Eternitverschalung be-
raubt — wieder als Wohngeb&ude. Heute ist
es in Buchloe das einzige noch vorhandene
Eisenbahngeb&ude aus jener Zeit.

Wahrend bereits am 1. September 1847 der
Bahnbetrieb zwischen Augsburg und Kauf-
beuren er6ffnet wurde, konnte die Buchloer
Bahnstation erst am 15. Oktober 1848 fertig-
gestellt werden. Die Gesamtkasten beliefen
sich bis zu diesem Zeitpunkt auf stolze 42 242



Bild 2: Im Sommer 1970 folografierte Willy Bier den TEE “Bavaria® (Mlinchen — Zarich) bei der Durchfahrt in Buchlog: Am 9. Februar 1871 entgleiste der Zug in der Ndhe von Aitrang.
wobei mehrere Menschen ums Leben kamen und der Dieseltriebzug zerstort wurde. Foto: W. Bier

Bild 3: Eine preuBische P 8 verlaft mit ihrem Personenzug nach Miinchen den Bahnhof Buchioe (1964). Foto: W. Bier
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Bild 4: Diese Ansichiskarte aus dem Jahr 1920 zeigt den damaligen Markt Buchloe. Rechls das Empfangsgebaude, in der Mitte die Post und daneben die Giterhalle, Im Hintergrund

links ist die katholische Stadtpfarrkirche “5t. Maria Himmelfahrt* zu erkennen, die 1730 gebaut wurde

Gulden. Mit der Maglichkeit, in Buchloe Was-
ser zu fassen und Eilgut aufzugeben, wurde
der Bahnhof zu einer der elf ,Wasser- und Eil-
gutcursstationen” auf der Teilstrecke Augs-
burg — Lindau der Siid-Nord-Bahn.

Der erste durchgehende Zug von Augsburg
nach Kempten fuhram 1. April 1852, wahrend
Lindau erst am 1. Marz 1854 auf der Schiene
erreicht werden konnte.

Der Bahnbau war zweifellos der entscheiden-
de AnstoB zur Entwicklung des Marktes. Im
Laufe des 19. Jahrhunderts vervierfachte sich
die Bevdlkerung, und entlang der Verbin-
dungsstraBe zwischen Ort und Bahnhof wur-
de eine Vielzahl neuer Hauser gebaut. Hier
war nun , Neu-Buchloe” im Entstehen. Mit den
Bauern und Handlern aus der Umgebung, die
ihre Produkte und Waren zum Bahnversand
brachten, gelangte neues Leben in den Markt.

Bild 5: So prasentiert sich das heutige “Emplangsgebaude” in Buchloe

Den groBten Teil des Guteraufkommens bil-
deten die Holztransporte des Fiirsten von der
Leyen aus dessen Waldern um den bekann-
ten Passionsspielort Waal. Trotz der schnel-
len Entwicklung des Ortes, blieb es zunachst
bei der regionalen Bedeutung der Bahnsta-
tion. Dies solite sich jedoch mit dem Jahr
1874 andern!

Buchloe wird
Knotenpunkt

Bereits sehr frih verfolgte die alte Reichsstadt
Memmingen die verschiedensten Plane fir
deren BahnanschluB3. Nachdem 1863 die Ver-
bindung Neu-Uim — Memmingen — Kempten
fertiggestelit war, konzentrierte sich der dorti-
ge Eisenbahnverein nun auf die ,Mittelschwa-
benachse" Minchen — Buchloe — Memmin-

Foto: M. Hehl

<, Herzlich Willkommen 3
Bord des IC 85

Foto: Sammlung M. Hehl

gen. Auch die Minchner waren an diesem
Projekt interessiert, zumal man in Buchloe ei-
nen zweiten AnschluBl an die ,Ludwig-Sid-
Nord-Bahn" bekam. Die Reisenden von Min-
chen nach Lindau ersparten sich somit den
Umweg Uber Augsburg. Buchloe sollte somit
zum Knotenpunki zweier wichtiger Fernbah-
nen werden.

Schon im Jahre 1872 hatte man begonnen,
den Bahnhof auf seine neue Funktion vorzu-
bereiten. Das gerade 25 Jahre alte Emp-
fangsgebaude muBte abgetragen und durch
ein groBeres ersetzt werden. In dem stattli-
chen neuen Gebéaude waren neben den um-
fangreichen Betriebsraumen auch mehrere
Wohnungen, eine Restauration, die Wartesa-
le und nach wie vor die Post untergebracht.
Beim Bau der neuen Giiterhalle konnte man
teilweise den Dachstuhl des alten Bahnhofes
wiederverwenden. Die alte Giterhalle, das
Wasserhaus sowie die Personen- und Trans-
poriwagenremise wurden abgebrochen. Neu
entstanden eine Lokomotivremise samt Torf-
magazin, ein Ubernachtungsgebdude, das
Birohaus der Bahnmeisterei, mehrere
Dienstwohngeb&dude sowie eine Anzahl kiei-
nerer Bauten und Hitten. Die ausgefihrten
Arbeiten an den Hochbauten kamen auf etwa
160000 Gulden. Die Verladeanlagen wurden
um ein Vielfaches vergréBert und die Gleisan-
lagen nach Siiden und Westen hin erweitert.
Am Sid- und Nordkopf des Bahnhofes wurde
je ein sogenanntes ,Wechselwarterhaus" fur
die Weichensteller erbaut. Diese muBten, auf-
grund der noch fehlenden Fernbedienung der
Weichen, die einzelnen Zugfahrten nach wie
vor begleiten.

Vor Erofinung der Linie Minchen — Memmin-
gen wurde das Personal stark vermehrt und
eine Rangierlokomotive eingesetzt. Von nun
an war der Bahnhof ein bedeutender Faktor




Bild 6: Die Stellwerke "Buchloe Sid” und “Buchloe Nord” zahlten zu den gréBten mechanischen Stellwerken in Bayern {aulgenommen am 13. Mai 1938).

Bild 7: Das zweite Buchloer Empiangsgebaude wurde in den Jahren 1872 bis 1874 gebaul und 1969 abgebrochen, obwohl die Plane zur Renovierung béreits verlagen. Digse Aufnahme
entstand im Jahr 1937 Fotos: Lichtbildstelle der Bundesbahndirektion Miinchen
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Bild 8: In Buchlce traten sich bis Mitte der sechziger Jahre
viele Lokomotiven der Baureihe 18.6, die auf der Allgau-
bahn fast alle Schnell- und Eilzige bespannlen, Soeben
fahrt die 16 615 mit ihrem Zug aus Kempten in Buchloe ein.
Die Lok gehGrie zum Bw Lindau, wurde dort am 28. Marz
1964 z—gestellt und 1985 in Feldkirchen verschrottet.
Foto: Sammlung Asmus
Bild 9: Dig Motordraisine der Bahnmeisterel Buchioe im
Jahr 1931, Mit der Draisine war der damalige Bahnamitsvor-
stand nichl nur dienstiich unterwegs, sondern fubr damit
auch zum Kegeln Ins benachbarte Igling.
Foto: Sammlung M. Hehl

im stidbayerischen Eisenbahnnetz. Die be-
trieblichen Aufgaben wurden standig umfang-
reicher, weshalb auch am 16. Juli 1875 der
Post- vom Eisenbahndienst getrennt wurde.
Dennoch blieb beides bis 1898 unter einem
Dach. Ab dem 1. Januar 1876 erscheint in al-
len Schreiben des Bahnhofes nicht mehr der
Gulden sondern die Mark als Verrechnungs-
grundlage. So werden auch die Kosten fur die
zweite Lokomnotivremise im Jahre 1879 mit
20000 Mark angegeben. Zum 1. Marz 1897
konnten die beiden ,Weichenthiirme" in Be-
trieb genommen und die Weichen zentral be-
dient werden. Die zwei Stellwerke trugen spéa-
ter die etwas protzige Bezeichnung ,Buchloe
Sud" bzw. ,Buchloe Nord". Um die Jahrhun-
dertwende wurde ein Maschinenhaus fur die
elektrische Beleuchtung, die heutige Stark-
strommeisierei, erbaut. Grofere Arbeiten
standen dann wieder im Jahre 1902 an, als
beim zweigleisigen Ausbau der Sid-Nord-
Bahn gleichzeitig die Buchloer Gleisanlagen
erweitert wurden,
Dal} es in der bertihmten ,guten alten Zeit"
auch schon Neider und Migénner gab, be-
weist wohl ein .anonymes Schreiben vom 5.
November 1900 an die Generaldirektion der
Staatsbahn in Munchen. Darin behauptet der
Verfasser, dafl der Buchloer Stationskassier
.keine Arbeit hat, sehr viel umhersteht, mit
der Draisine zum Auszahlen fahrt und dabei in
Wirtschaften sitzt bis spat in die Nacht. (. . .)
Die Arbeiter missen ihm immer Bier holen
und Brotzeiten, und er halt diese auch noch
auf mit seinen SpafBen. Wahrend der Dienst-
zeiten geht er baden, oder nach Hause, oder
er macht gleich ganz frei!" Die Stichhaltigkeit
dieser Anschuldigungen konnte jedoch nicht
nachgewiesen werden. Im Gegenteil: der
Kassier konnte seine ,redliche Tathigkeit in
dieser, so aufreibenden Stelle bei der Eisen-
bahn" glaubhaft machen. (Zitate aus dem
Band Nr. 25571 des Verkehrsmuseums
Nirnberg).
Inzwischen hatte sich der Ort bis zum Bahn-
hof hin ausgedehnt. Um den Bahnhofsvor-
platz wurden Hotels, Kaufhauser, Geschafte
und Eisenbahnersiedlungen gebaut. Die Be-
deutung der Bahn fir den Ort wuchs so stark,
daB in den Jahren um 1950 etwa ein Drittel
(ca. 1500) der Gesamtbevolkerung bei der
Bahn beschéftigt oder von ihr abhéngig war.
Gegen Ende des Zweiten Weltkrieges kamen
auf den Knotenpunkt nochmals wichtige Auf-
gaben zu. Als z. B. am 24. und 25. Februar
1945 die verheerenden Luftangriffe auf Augs-
burg geflogen wurden, muBten innerhalb von
48 Stunden fast 20000 Obdachlose Uber
Buchloe in Richtung Kempten und Memmin-
gen evakuiert werden. Zu dieser Zeit verging
kaum noch ein Tag, ohne daf der Bahnhof
oder fahrende Ziige von Tieffliegern angegrif-
fen wurden. Einer dieser Angriffe traf einen
Gefangenenzug mit judischen KZ-Haftlingen
‘ Bild 10:Im Jahr 1943 wurden aus Buchice und Umgebung
fast alle Kirchenglocken abtransportiert und zum Ein-
schmelzen nach Hamburg geschafft. DaR dabei aut die
“Krieger—Gedenkglocke® des Ersten Weltkrieges keine
Racksicht genommen wurde; versteht sich fast von selbst.
Nach dem Krieg bekam die Buchleer Kirche in kluger Vor-

aussichl nur noch “wertlose" Eisenglocken.
Foto: Sammiung M. Heh|
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Bild 11: Die 39 024 fahrt aut Gleis 1 mit elnem Touropa—Sonderzug nach Oberstdorf durch, Die Aufnahme entstand Anfang der sechziger Jahre. Foto: B. Hehl

Bild 12: Diese Aufnahme konnite Willy Bier 1957 vomn Stellwerk “Nord™ aus machen. Soeben fahrt der Ng 9466 aus Minchen - Laim ein, der mit einer Lokomotive der Baureihe 50 bespannt
ist. Foto: W. Bier




Bild 13: Die ersten V 200.0 kamen im Jahr 1261 zum Bw Kempten, Diese waren jedoch den hohen Anforderungen auf den Allgduer Bergstrecken nicht gewachsen und wurden bald wieder
abgezogen, Erst die wesentlich sidrkere Baureihe V 2001 konnte.die Lokomotiven der Baureihe 18.6 Im Schnelizugdienst ersetzen, 1971 traten sich in Buchloe die 221 106 und die 221 143,

Fota: R. Bier
Bild 15: Eine Lokomaotive der Baureihe 18.6 wartel Anfang der sechziger Jahre aul die Abfahrt in Richtung Kempten

Foto: R. Hehl }
Bild 14: Die acht Diesellokomotiven der Baureihe-210 waren vom Januar 1971 bis zum September 1983 beim Bw Kempten beheimatet. Die Maschinen besaBen auBer einem 2500 PS starken

Dieseimotor noch gine Zweiwellen - Gasturbine, die eine zusatzliche Leistung von 1200 PS erbrachie. Dennoch muBiten die SchnelizOge aul der Allgdubahn in Doppeltrakiion gefahren
werden. |m Januar 1978 fihren die 210 006 und eine Schwesterlokomotive bei Buchloe den D 366 "Ticing® (MOnchen — Zorich — Mailand).

Foto: W. Bier
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