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Jetzt sowohl fur DB als auch DR: BRAWA
HO Kohlen- und Flachwagen von Brawa, et s um e

1999/2000

Die Kohlenwagen gibt es fiir verschiedene Epochen jeweils in 3er-Sets:
Best.-Nr. 2000: Epoche Il DR; Wagennummern 692, 698, 705

Best.-Nr, 2001: Epoche Il DR, Wagennummern 832, 738, 734

Neu: Best.-Nr, 2005: Epoche Il DB, unterschiedliche Wagennummern

Die Flachwagen Type Samms-u453 sind ebenfalls in 3er-Seis erhdltlich:
Best.-Nr. 2020: Epoche V DB, Wagennummern 486 7 590-0 / 644-5 / 6940
Neu: Best.-Nr. 2025: Epoche Ill DR, unterschiedliche Wagennummern

Infos im Internet: www.brawa.de




m Dringend bendétigte die Bundesbahn ein neues Angebot, um den Perso-
| nenfernverkehr wieder rentabel zu gestalten. Das Konzept IC ‘79 brachte
die Lésung: Mit der revolutiondren Erfolgsformel "Jede Stunde, jede Klasse” gewannen

die neuen Intercity-Ziige eine Vielzahl von Reisenden, es ging aufwarts. DaBl das System
funktionierte, lag nicht zuletzt an jahrelangen, umfangreichen Vorarbeiten. Seite 12,

|
Das Jahr 1965 hat fiir _
die Modellbahngruppe In den 60ern
des Bahn-Sozialwerks Stuttgart eine be-
sondere Bedeutung. Zum einen fand da-
mals die Griindung statt, zum anderen
spielt die Clubanlage in dieser Zeit.

Mebhr iiber die 140 Quadratmeter groBe
HO-Welt ab Seite 90.

- Hauser, Straﬁenl“ampen.
m Spitzensignale, ubera:l
prennt Licht - nu

der Modellbahn h =
:::i den Autos nicht. Markus Wiitheric

fand das ziemlich schade und verpaBte

i i r.
seinen HO-Autos richtige scheinwerfe

Seite 58. Erfolgsdruck | Der neue ICE
mit bewdhrter

; In Zittau, Miigeln Neigetechnik aus dem Hause Fiat hat
Oster Dampf | und Schonheide bei der Premiere positive Schlagzeilen

dampften Anfang April die drei IVK der gemacht, fiir Industrie und DB AG
Déllnitzbahn. Doch die Einsatze der bitter nétig. Der Ernstfall beginnt
Meyerloks in der Oberlausitz und im mit dem Fahrplanwechsel. Seite 20.
westlichen Erzgebirge sind nur von

kurzer Dauer. Seite 34, Sy S oty
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GroBe Jubilaumsfeier

Nur das Wetter spielte nicht mit: Am
27. Marz 1999 dampfte Lok 13 alias 995903
mit dem Jubilaumszug durch Wernigerode.

Moderne Traktion bei der HSB: Der Halber-

stadter Neubautriebwagen 187016 am
27. Marz 1999 in Wernigerode.

Von Frankfurt nach Koln

M Seit Mai 1999 ist die E03001 nicht mehr in Frank-
furt/Main, sondern in Kéln stationiert, wo sie von
einer BSW-Gruppe betreut wird, Die Vorserienma-
schine soll von der Dom-Stadt aus vor allem fiir
Charter- und Touristikfahrten eingesetzt werden. Im
plant man, die Altbau-E-Lok
E18047 nach Frankfurt/Main umzusetzen, wie der

Austausch dafiir

B Mit zwei nicht-offentlichen Sonder-
ziigen von Wernigerode nach Nordhau-
sen, gezogen von den dltesten Harzer
Malletloks, feierten die Harzer
Schmalspurbahnen (HSB) am 27. Mérz
1999 die Vollendung der Harzquer- und
Brockenbahn vor 100 Jahren. Damals
waren die Streckenabschnitte Drei
Annen Hohne - Benneckenstein und
Schierke - Brocken erdffnet worden.
Auferdem beforderten am Jubildums-
tag die Lokomotiven 99222 und 996001
einen Zug fiir Eisenbahnfreunde zum
Brocken. Daneben gab es in Wernigero-
de ein Bahnhofsfest mit Pendelfahrten
der wieder aufgearbeiteten 996101
und mit einer Ausstellung des rollen-
den Materials. Dort prisentierten die
HSB ihren neuen Triebwagen, den das
Werk Halberstadt der DBAG gerade
fertiggestellt hatte. Drei baugleiche
Fahrzeuge, deren Finanzierung die
Lander Sachsen-Anhalt und Thiiringen
fordern, folgen noch in diesem Jahr
Insgesamt zdhlten die HSB an dem
Festwochenende rund 20000 Besucher.

Mit dem Ostseeticket
im Interregio

B Brandenburgern und Berlinern
bietet DB Reise& Touristik, der ehe-
malige Geschiftsbereich Fernver-
kehr der DBAG, vom 30. Mai bis zum
25. September 1999 das neue Ostsee-
Ticket an: Fir 49 Mark kann eine
Person an allen Tagen auf ausgewahl-
ten Strecken von Bahnhifen in Ber-
lin oder im Land Brandenburg aus
Interregioziige an die Ostseekiiste
nutzen. Die Fahrkarte fiir die 2. Klas-
se gilt innerhalb von vier Tagen fiir
eine Hin- und Riickfahrt. Mitfahrer
zahlen die Hilfte. Das Ostsee-Ticket
gilt von den Stationen Berlin Ost-
bahnhof, Berlin Zoologischer Garten,
Berlin Wannsee, Bernau (b. Berlin),
Eberswalde Hauptbahnhof und An-
germiinde nach Stralsund, Bergen
(Riigen), Binz, Sassnitz Fahrhafen
und allen Zielbahnhifen der Usedo-
mer Béader Bahn (UBB). Mit diesem
Angebot will die Bahn nach eigenen
Angaben “die Akzeptanz der teilwei-
se schwach ausgelasteten Interregio-
Zge steigern und damit neue Fern-
verkehrskunden gewinnen”.

Foto: H. Heiderich

Sprecher von DB Reise & Touristik, Martin Katz, auf

Anfrage erkldrte.

Im April dieses Jahres posierte E03001 noch
neben E41001 vor der Frankfurter Skyline.
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Wlederaufnahme des Personenverkehrs

B Zum Fahrplanwechsel Ende Mai dieses Jahres wird die Ddllnitzbahn
(DBG) zwischen Oschatz und Miigeln wieder den Personennahverkehr
aufnehmen. Der zustdndige Zweckverband Nahverkehrsraum Leipzig be-
stellte fiir die 750-Millimeter-Schmalspurbahn zunédchst werktags acht
Zugpaare, die die Strecke ab 7.45 Uhr im Zweistundentakt bedienen wer-
den. Zusammen mit dem bereits linger vorhandenen Schiilerverkehr er-
gibt sich auf diese Weise morgens und mittags sogar ein Stundentakt auf
dem “Wilden Robert™, so dali Ziige planmébBig in Naundorf kreuzen. Zum
kleinen Fahrplanwechsel im Herbst 1999 soll es auch wieder an jedem
Wochenende Personenverkehr geben. Zum Einsatz kommen zunéchst die-
sellokbespannte Ziige; spater ist ein Triebwagen vorgesehen.
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Bei einem Unfall am 2. Marz

| 1995 in Hannover wurde die

erst wenige Wochen alte 145013

beschadigt. Im Werk Kassel des

" Herstellers Adtranz wartete die
§ Cargo-Neubaulok Anfang April

#1999 auf ihre Reparatur.
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Umfangreiche Bauarbeiten im Bahnhof Stralsund: Die Bahn saniert die Gleis-
und Bahnsteiganlagen des groBten Eisenbahnknotens in Vorpommern.

B Gahnhofstalund
Modernisierung kommt voran

M Im Bahnhof von Stralsund, dem grofiten Eisenbahnknoten Vorpommerns
mit tdglich 240 Ziigen und 15000 Reisenden, gehen die umfangreichen, 15
Millionen Mark teuren Modernisierungsarbeiten weiter. Nach der Sanierung
des Empfangsgebdudes kommen jetzt die Bahnsteiganlagen an die Reihe.
Dabei hat die Bahn die alte, unter Denkmalschutz stehende Halle des Quer-
bahnsteigs nach Riicksprache mit der Denkmalpflege abgebrochen und er-
setzt sie durch eine neue Glaskonstruktion. Im westlichen Bereich des Quer-
bahnsteigs entsteht ein eingeschossiger Neubau, in dem sich neben Ge-
schéften und GepackschlieBféchern auch das neue DB-WC-Center befindet.
Aullerdem werden die Gleisanlagen im Bereich des Personenbahnhofes um-
fassend saniert. Die Arbeiten in Stralsund gehoren zum sogenannten Bahn-
hofspaket der DBAG: Bundesweit will das Unternehmen bis zum Jahr 2000

insgesamt 26 Bahnhofe sanieren, neu- oder umbauen.

Umzug mit der Bahn

B Die Bundesministerien des In-  An diesem Tag fiihrte der Zug vier

nern sowie fir Wirtschaft und Tech-
nologie ziehen mit der Bahn von
Bonn nach Berlin um. Ende Marz
1999 hatte die Confern-Gruppe, ein
Zusammenschlufl von 90 Spediteu-
ren, den Zuschlag fir ihr Konzept
erhalten, das hauptsdachlich auf die
Schiene setzt. Nur rund 40 der etwa
560 Kilometer langen Reise werden
die Mibel und Unterlagen im LKW
zuriicklegen. Am 14,
April dieses Jahres fer-
tigten Birgit Gantz-Rath-
mann, Vorstand Perso-
nal/Recht von DB Cargo,
und Hans Schmidt, Ge-
schéftsfiihrer der Con-
fern-Gruppe, den ersten
“ministeriellen  Zug”,
wie es in der Pressemit-
teilung hieB, im Um-
schlagbahnhof Koln-Ei-
feltor ab. Dabei handelte
es sich um eine plan-
mafige Cargo-Leistung,
die Koln jeweils um
16.40 Uhr verldaBt und
am néchsten Morgen
Berlin um 5.30 erreicht.
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Im Umschlagbahnhof KélIn-Eifeltor gaben Birgit
Gantz-Rathmann (DB Cargo) und Hans Schmidt
(Confern-Gruppe) dem Giiterzug nach Berlin am
14. April 1999 den Abfahrauftrag.

Waggons mit den ersten sieben Con-
tainern mit. Alle weiteren Umzugs-
Container werden ebenfalls diese
Verbindung nutzen. Im Juli 1999
wird der Deutsche Bundestag auch
auf diese Weise umziehen. Dann ma-
chen sich 38000 laufende Meter
Akten und 120000 Mobelstiicke aus
81 Bonner Gebéduden auf den Weg
vom Rhein an die Spree.
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Foto: H. Bergmann
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Blindes
Vertrauen

Dr. Karlheinz Haucke

Jetzt hat es also auch die Wuppertaler Schwebebahn
erwischt. Das sicherste Verkehrsmittel der Welt beklagt
seine ersten Toten. Bezeichnend ist, daB nicht die 98
Jahre alte Technik versagt hat, sondern offensichtlich
Schlamperei am Bau zum Ungliick fiihrte. Ein Fall

mehr, der unter der Rubrik “Menschliches Versagen”
abgehakt werden diirfte. Die abschnittsweise Sanierung
der denkmalgeschiitzten Schwebebahn an den Wochen-
enden soll bis 2001 dber eine halbe Milliarde Mark
verschlingen. Da hatte man eigentlich erwarten kdnnen,
daB das ordnungsgemaBe Wegraumen des Arbeitskrem-
pels im Preis inbegriffen ist. Vertrauen mag ja gut sein,
Kontrolle aber ist allemal besser. Die Wuppertaler
Stadtwerke (WSW) als Bahnbetreiber vertrauten offen-
bar allzu blind und miissen sich jetzt vorhalten lassen,
warum sie keinen Testwagen vor Wiederaufnahme des
Fahrplanbetriebs am Montagmorgen iber die Strecke
geschickt haben. “Wuppertal braucht eine leistungsfahi-
gere Bahn", hatten die Stadtwerke seinerzeit die heftig
umstrittene Ereuerung begriindet: “Wir wollen attrakti-
ver werden!" Der Preis fiir dieses Ziel scheint nicht nur
Denkmalpflegern jetzt zu hoch.

Deutsche Bahn AG und Schienenfahrzeugindustrie ha-
ben derweil aus ihren Fehleinschétzungen offenbar ge-
lernt. Ein umfangreiches Testfahrtenprogramm, meist ab
Stuttgart, hatte der neue Pendolino-ICE in den letzten
Monaten zu absolvieren, ehe er nun auf Prasentations-
fahrt ging. Das Herstellerkonsortium Bombardier, Fiat
und Siemens Verkehrstechnik scheint seine Hausaufga-
ben gemacht zu haben und setzt auf das Konzept des
Hochgeschwindigkeits-Triebwagenzuges: Die Halfte aller
Achsen des ICET wird direkt angetrieben. Japan laBt
griiBen. Mit der bewahrten Fiat-Neigetechnik diirfte

sich eine Pannenserie wie bei den VT 611 nicht wieder-
holen. Die neuen Triebziige der Baureihe 415 werden
zum Fahrplanwechsel am 30. Mai zundchst auf der
Strecke Stuttgart — Singen — Ziirich eingesetzt und ver-
kurzen die Reisezeit um 17 Minuten. Einen pleitenfreien
Start hat nicht nur die DB AG bitter notig.
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Zu den Leihtriebwagen der HLB gehort auch ein fiir die Erfurter
Industriebahn bestimmter Regio-Shuttle. Am 12. Marz 1999
wartete dieser in Wabern auf die Abfahrt nach Bad Wildungen.

L HGKKoln
Containerziige
nach Rotterdam

B Seit Mirz 1999 bieten die
Héfen und Giiterverkehr Koln
AG (HGK) und die TFG Trans-
fracht International in Zusam-
menarbeit mit dem niederlin-
dischen Verkehrsunternehmen
Short Lines den “Rotterdam-
Koln-Containerexpress”  an.
Der Containerganzzug verkehrt
zwischen Rotterdam und Kéln.
Die HGK setzt dabei ihre Die-
selloks der Baureihe DE1024

Leihtriebwagen im Einsatz

B Die Hessische Landesbahn (HLB) setzt derzeit verschiedene
Triebwagen-Typen aushilfsweise ein, da die bei Adtranz bestellten
GTW2/6 noch nicht verfiighar sind. Eigentlich sollten die GTW2/6
bereits im Mai 1998 zum Einsatz kommen, aber die Zulassung vom
Eisenbahn-Bundesamt (EBA) lag bei Redaktionsschlufl noch nicht
vor. Als Ersatz stellte Adtranz der HLB drei Regio-Shuttles und ei-
nige LVT/S zur Verfiigung. Voraussichtlich noch bis zum Fahrplan-
wechsel Ende Mai 1999 setzt die HLB die Leihfahrzeuge ein.

Auftrage fiir 100
Millionen Mark

B Die Verkehrsbetriebe von
Schwerin, Leipzig und Rostock
haben bei Bombardier Transporta-
tion insgesamt 88 Niederflur-
Strallenbahnen und Beiwagen be-
stellt, die alle das Werk Bautzen
des kanadischen Schienenfahr-
zeug-Herstellers fertigt. Der Ge-
samtwert dieser drei Auftrige
belduft sich auf rund 100 Millio-
nen Mark. Zwischen August 2000
und Oktober 2001 bekommen die
Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB)
38 Beiwagen. Ab Juli 2001 werden
bei der Nahverkehr Schwerin
GmbH (NVS) 28 Triebwagen mit
Niederflureinstieg in  Betrieb
gehen. Der Auftrag aus der meck-
lenburgischen Landeshauptstadt
enthdlt aullerdem noch eine Opti-
on iiber zehn weitere Fahrzeuge.
Schliefilich wird Bombardier im
Jahr 2002 an die Rostocker
Stralienbahn AG (RSAG) 22 Bah-
nen ausliefern.

ein, die MaK Kiel 1990 lieferte
und die kurzzeitig bei der Bun-
desbahn als Baureihe 240 im
Einsatz standen. Die 3600 PS
starken und 160 km/h schnel-
len Dieselloks wurden fiir den
Einsatz in den Niederlanden
entsprechend  nachgertistet.
Die HGK transportiert die Con-
tainer zum Umschlagbahnhof
Kéln-Niehl oder zu den An-
schliissen der Firmen.

B Schleswig-Holstein will die 28,7 Kilometer
lange Bahnstrecke Neumiinster - Bad Sege-
berg im Jahre 2001 wiedererdfinen. Nach er-
sten Schatzungen belaufen sich die Sanie-
rungskosten auf 35 Millionen Mark, die man
aus Mitteln des Bundesschienenwege-Ausbau-
gesetzes finanzieren will,

M Die Verkehrsleistungen von DBCargo la-
gen im Januar 1999 um 11,5 Prozent unter
denen des Vorjahresmonats. Im Februar gab
es ebenfalls keine Besserung. Der Grund fiir
das Minus ist vor allem der Riickgang der
Stahlproduktion. Insgesamt erwartet DBCar-
go fir 1999 einen Riickgang des Frachtauf-
kommens um vier Prozent.

B Die italienische Staatsbahn fuhr 1998 ei-
nen Verlust von umgerechnet 4,32 Milliarden
Mark ein. Fiir 1999 wird ein Minus von sechs
Milliarden Mark erwartet.

B DBCargo will in Nord-Italien den Giiter-
bahnhof der Stadt Verona nebst Zentrallager
kaufen. Derzeit werden dort 18 Millionen
Tonnen Fracht pro Jahr umgeschlagen. Das
sind 45 Prozent des italienischen Giiterver-
kehrs nach Mitteleuropa. Hintergrund des
Cargo-Interesses: Osterreich und die Schweiz
wollen den Transitverkehr weiter auf die
Schiene verlagern, womit Verona zum Umla-
debahnhof wiirde. Aublerdem liegt in der Na-
he das VW-Auslieferungslager fiir ltalien.

B Ab Sommer 1999 wird Bahntrans, ein

Modelleisenbahner 6/1999



V36005 wieder betriebshereit

B Die Mitarbeiter der Betriebswerkstatt des Deutschen Eisen-
bahn-Vereins (DEV) in Bruchhausen-Vilsen arbeiteten wahrend
der Winterpause die vereinseigene Diesellok V36005 (Deutz,
Baujahr 1946) griindlich auf. Im Juni vergangenen Jahres hatte
der DEV die 360 PS starke Maschine von den Verkehrsbetrieben

Foto: Th. Bottger

L B N

Grafschaft Hoya (VGH) iibernommen, um sie fiir den Einsatz auf

ihrer Stammstrecke weiterhin betriebsfdahig zu erhalten. Bei
einem Unfall mit einem Strallenfahrzeug am 2. August 1998
wurde das Fahrzeug so schwer beschadigt, dali umfangreiche
Reparaturarbeiten erforderlich waren. Nach der erfolgreichen
Aufarbeitung steht weiteren Einsitzen zwischen Eystrup, Hova,
Bruchhausen-Vilsen und Heiligenfelde nichts mehr im Wege.

Foto: DEVIU. Franz

Tochterunternehmen der belgischen Staats-
bahnen SNCB, Kombiziige der DBAG ankau-
fen, um damit vom neu eingerichteten Kom-
biterminal Bonen aus 60 Prozent des Trans-
portvolumens der Woolworth-Kaufhauskette
bundesweit iiber die Schiene zu verteilen.
Auch einen Teil des Warentransportes der
Karstadt AG mochte man tibernehmen.

M Der Landesverband Bayerischer Trans-
portunternehmer hat zur Imagewerbung ei-
nen Minchner StraBenbahntriebwagen als
Werbetrager gemietet. Mit dem Slogan
“LKW - Wir werden gebraucht” fahrt die
Tram nun taglich auf der Linie 20 durchs
Zentrum der Isarmetropole.

M Statt bisher 48 Pfennig kostet seit dem
1. April dieses Jahres ein Anruf bei der Fahr-
planauskunft der DBAG unter der Nummer
01805/9966 33 nur noch 24 Pfennig.

M Die Bremer Strafenbahn AG plant einen
neuen Service: Sie will alle StraBenbahnziige
mit einem Briefkasten ausstatten. Diese sol-
len regelmaBig geleert und die Post direkt
zum Briefzentrum gebracht werden.

B Ab einem bestimmten Alter und bei be-
sonderen Leistungen kann osterreichischen
Bahnmitarbeitern weiterhin der K.u.K.-Eh-
rentitel “Hofrat” verliehen werden. In Italien
schldagt man verdiente Bahner dagegen zum
“Cavalieri” (dt.: Ritter).

B In Tschechien ging seit 1989 der Eisen-

Nach einem schweren Unfall und einer erfolgreichen Auf-
arbeitung ist die V36005 des DEV wieder einsatzbereit.
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bahnverkehr allein bis 1996 um 53 Prozent
zuriick. Im Lande streitet man derzeit heftig
iiber die Privatisierung des Eisenbahnnetzes,
weil der Finanzminister die Subventionen
einsparen mochte. Gegen diese Pline wehren
sich vor allem die Gewerkschaften, die rund
100000 Beschiftigte vertreten.

B Der franzisische Verkehrsminister Gays-
sot bekrdftigte Anfang April auf einer Ta-
gung der SNCF-Fihrungskrifte, dab in
Frankreich generell keine privaten Anbieter
auf der Schiene zugelassen wiirden. Seine Be-
grindung: “Wettbewerb bringt keine neuen
Kunden.” Dabei unterstiitzte ihn ein promi-
nenter Gastredner - DBAG-Chef Ludewig:
“Zusatzliche Verkehre lassen sich nur durch
eine bessere Kooperation der europiischen
Bahnen gewinnen.”

M Shortlines, ein privates niederlandisches
Eisenbahnunternehmen, erklarte im April
dieses Jahres, daB samtliche europiischen
Hersteller von Lokomotiven und Eisenbahn-
systemen auf seine Anfragen “nicht oder nur
zogerlich™ reagiert hitten. Da die Hersteller
mit Auftrigen der nationalen Netzanbieter
gesattigt seien, hielten sie es “nicht fir no-
tig”, sich mit Neulingen zu beschéftigen.

M 10000 Mark ProzeBkosten muf ein Li-
becker Biirger tragen, weil er der Bahn das
Pleifen vor einem Bahniibergang nahe seiner
Wohnung verbieten lassen wollte. Bei einem
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Bei der City-Bahn Chemnitz stehen auf der Strecke
Chemnitz - Stollberg zwei Triebwagen-Generationen im
Einsatz. Am Abend des 18. Marz 1999 begegnen sich im

Bahnhof von Neukirchen-Klaffenbach der MAN-Schienenbus
VT 2.01 und das LVT/S-Baumuster VT 3.01.

Triebwagen 4 der Wuppertaler Schwebebahn stiirzte am
14. April 1999 gegen 5 Uhr 47 kurz hinter der Haltestelle
Robert-Daum-Platz in die Wupper. Ursache war vermutlich
eine nach Bauarbeiten in der Fahrtrasse vergessene
Montagekralle. Bei dem Absturz starben drei Menschen,
47 Passagiere wurden zum Teil schwer verletzt.

Ortstermin kamen die Richter des Oberlan-
desgerichts Schleswig zu dem Ergebnis: “Das
Pfeifgerdausch wirkt nicht aufdringlich.” Ins-
besondere sei die Beldstigung bei drei Ziigen
pro Tag auch keine unzumutbare Beeintrach-
tigung. Damit hoben sie die Entscheidung ei-
nes Litbecker Gerichts auf, daB die Bahn auf-
gefordert hatte, das Pfeifen binnen Jahres-
frist einzustellen.

M Mit einer Hochsigeschwindigkeit von 552
km'h und 13 Ingenieuren an Bord verbesserte
die japanische Magnetschwebebahn Maglev
am 14. April 1999 ihren eigenen Geschwin-
digkeitsrekord. Zwei Jahre zuvor hatte ein
Zug mit Passagieren 531 km/h erreicht, ein
unbesetzter Maglev brachte es auf 550 km/h.

M Auf der Neubaustrecke Koln - Frankfurt/
Main wird es keine Rettungsziige geben.
Nach Aussage der Geschiftsleitung des Pro-
jektes seien Notausstiege vorgesehen, so dahl
die langste Entfernung zu einem Tunnelaus-
gang im Notfall hochstens einen halben Kilo-
meter betrage. Grundlage fiir dieses Konzept
sei eine Richtlinie des EBA.

M Amtrak wird kommenden Oktober auf
den Strecken zwischen Boston, New York und
Washington Hochgeschwindigkeitsziige ein-
setzen. Damit will die Gesellschaft beispiels-
weise die Fahrizeit Boston - New York, die
derzeit viereinhalb Stunden betrdgt, um 90
Minuten verkiirzen.
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Ungewdhnlich: Erstmals fuhr am 14. April 1999 ein
Regiosprinter durch die StraBBen Zwickaus ins Zentrum.

Sind Sie ein Eisenbahn-Kenner? Wer das Fragezeichen dieses
Monats beantwortet, kann eines von 20 Biichern gewinnen.

Foto: M. Klaus
W Der Anfang des 19. Jahrhunderts einsetzende Steinkohlen-
bergbau sorgte in Westsachsen fir einen ungeahnten wirt-
schaftlichen Aufschwung, von dem auch eine Stadt an der
Mulde profitierte. Die 1838 eroffneten Bergwerke forderten so
viel Kohle, daB die Sachsisch-Bayerische Eisenbahn-Compagnie
den Ort mit einer Stichbahn von Werdau aus an ihre Strecke
Leipzig - Werdau anschloB. Die Stichbahn wurde am 6. Septem-
ber 1842 er6ffnet. Da die zahllosen mit Kohle beladenen Pfer-
defuhrwerke den Verkehr blockierten, forderten die Grubenbe-
sitzer den Bau einer Giiterbahn nach Cainsdorf, die schlieBlich
am 1. November 1854 ihren Betrieb aufnahm. Nach der Eroff-
nung der Strecken in Richtung Chemnitz, Plauen und Falken-
stein war der Bahnhof einer der wichtigsten Eisenbahnknoten
Sachsens. Das groBe Bahnbetriebswerk, das am 1. Juli 1970 in
eine Einsatzstelle des Bw Reichenbach umgewandelt wurde,
war eine Hochburg der G12. Ende der 70er Jahre lockten die
Altbau- und Reko-50er zahlreiche Eisenbahnfans an. Erst am 30.
Mai 1987 gingen 503145 und 503551 auf ihre Abschiedsfahrt.
Wie heiBt die gesuchte Stadt, in der einst die Horch- und Audi-
Werke gegriindet wurden?
Schicken Sie die richtige Losung bitte bis 15. Juni 1999 auf einer Postkarte an den MO-
DELLEISENBAHNER, MEB-Verlag, Stichwort Fragezeichen, Postfach 103743, 70032 Stuttgart.

Unter allen richtigen Einsendung den 20 Exemplare des Transpress-Buches “Lexikon
der Modelleisenbahn” von Manfred HoBe, Claus Dahl, Hans-Dieter Schéller und Joachim
Schnitzer ausgelost. Der Rechtsweg ist wie immer ausgeschlossen, die Gewinner werden
schriftlich benachrichtigt. Die richtige Antwort auf unser Fragezeichen im Aprilheft lautete
“Nl ". Die 20 Exemplare “Lexikon der Modelleisenbahn” haben gewonnen: Peter An-
germann, 78224 Singen; Hugo Bachmann, 15738 Zeuthen; Arnd Bagusat, 40789 Monheim;
1. Black, Ayrshire, GB-KA23 9AF; René Dinter, 99091 Erfurt; Joachim Giinsche, 98693 Il-
menau; Uwe Heerlein, 99958 Burgtonna; Gerhard Hoppner, 04600 Altenburg; Arnold
Jakob, 53909 Ziilpich; Peter Jussen, 26180 Rastede; Sven Lehmann, 15890 RieBen; Wolf-
gang Limmeroth, 36287 Breitenbach; Klaus Mahler, 01468 Reichenberg; Axel Nied

88682 Mimmenhausen; Dieter Schack, 10315 Berlin; Tino Schubert, 63607 Wachtershach;
Harald Schumny, 10318 Berlin; Lutz Thiele, 04209 Leipzig; Hans-Jirgen Thomas, 01139
Dresden; Franz-Joseph Z 68309 Mannhei

Erster Sprinter im Zentrum

B Zum ersten Mal ereichte am 14. April 1999 ein Regio-
sprinter der Vogtlandbahn die Innenstadt Zwickaus. Damit
verlief die erste Probefahrt iiber die neue drei Kilometer
lange Strecke vom Hauptbahnhof ins Zentrum, die inner-
halb eines Jahres entstanden war, erfolgreich. Einen Tag
zuvor hatte es bereits eine heimliche Testfahrt vom Bahn-
hof bis zur Planitzer Straie gegeben. Ab Fahrplanwechsel
im Mai 1999 werden
die Regiosprinter
dann planméBig das
Zwickauer  Zentrum
auf der Schiene mit
der Region verbinden.
Dabei nutzen die Fahr-
zeuge ein Teilstlick zu-
sammen mit der me-
terspurigen Zwickauer
Straflenbahn. Fiir die-
sen Zweck verlegte
man extra ein Drei-
Schienen-Gleis und ri-
stete die Triebwagen
auberdem nach den
Bestimmungen  der
Strallenbahn-Betriebs-
ordung aus.

o N = |
Blick von oben: Auf seiner Probe-
fahrt rollte der VT 48 auch durch
die AuBere Schneeberger StraBe.

Start zum Fahrplanwechsel

B Mit dem Inkrafttreten des neuen Sommerfahrplans
tibernimmt die Dortmund-Markische Eisenbahn (DME),
ein Tochterunternehmen der Dortmunder Stadtwerke und
der Mirkischen Verkehrsgesellschaft, den Verkehr auf der
Strecke Dortmund - Hagen - Liidenscheid (KBS 434). Die
Ubernahme hatte man mehrmals verschoben. Ab 30. Mai
1999 werden vier dreiteilige Talenttriebwagen im Stunden-
takt auf der 57 Kilometer langen Bahnlinie pendeln. Des-
halb fiihrte die DME an den April-Sonntagen umfangreiche
Probe- und Ausbildungsfahrten mit ihren neuen Fahrzeu-
gen durch.

Aushildungs- und

| Probefahrten auf der
Volmetalbahn: Am
11. April 1999 war
eine Talent-Doppel-
traktion der DME
zwischen Herdecke
und Witthraucke
unterwegs.

Foto: M, Henschel

Modelleisenbahner 6/1999

Foto: H. Drosdeck




FOTOC 3. MIOne

"Die neue Stadtbahn bald Probefahren!”, versprach die SSB
ihren Fahrgasten mit einer Aufschrift auf dem neuen DT8.10
Nr. 3303/3304 bei einem Tag der offenen Tiir am 18. April 1999
in der Betriebswerkstatt Stuttgart-Méhringen.

Stadtbahnwagen mit Durchgang

M Adtranz (Deutschland) und Siemens Verkehrstechnik iiberga-
ben am 16. April 1999 den ersten von 23 bestellten neuen Stadt-
bahnwagen vom Typ DT8.10 an die Stuttgarter Strafienbahnen
AG (SSB). Das Auftragsvolumen betrdgt rund 110 Millionen
Mark. Der hochflurige, allradangetriebene Doppelwagen mit Kli-
maanlage und getonten Scheiben ist fiir den Zweirichtungsbe-
trieb ausgelegt, besitzt Drehstromantriebstechnik und Fahr-
zeugleittechnik mit 32 Bit-Prozessor. Das Design entwarf Profes-
sor Herbert Lindinger. Ein Novum in Stuttgart: Endlich konnen
auch die Fahrgdste der SSB in den anderen Wagen gelangen,
denn beide Triebwagen verbindet ein Durchgang. Solchen besit-
zen die 114 Fahrzeuge der Vorgiangermodelle DT 8.4 - 8.9, die das
Konsortium Adtranz/Siemens von 1984 bis 1997 lieferte, nicht.

L Mrkische Museums-Eisenbahn ______2
Neue Fahrzeuge

B Von der Deutschen Gesell-
schaft fiir Eisenbahn-Ge-
schichte (DGEG) erwarb die
Markische  Museums-Eisen-
bahn (MME) Plettenberg zwei
Schmalspurwagen. Der Perso-
nenwagen Kar128 und der
Packwagen Kar172 stammen
urspriinglich von meterspuri-
gen Nebenbahnen aus Baden-

Wiirttemberg. Wahrend der

1935 gebaute Personenwagen
auf der Strecke Nagold - Al-

tensteig im Einsatz stand, war
der Packwagen in Mosbach
zuhause. Nach der Ausmuste-
rung 1973 beziehungsweise
1984 erwarb die Arbeitsgrup-
pe Mdockmiihl der DGEG
beide Fahrzeuge. Sie sollten
nach einer Aufarbeitung im
Jagsttal verkehren, doch dazu
kam es nicht. Beide Wagen
stehen nun in Hiinghausen
und warten auf ihre Aufarbei-
tung.

il b
7 ﬁ\%.

Foto: L. Daur

Letzter Einsatz: Mit dem Radegast-Express am Haken wartet 91134

iy

am 3. April 1999 in Rhena auf die Abfahrt nach Gadebusch.

Letzte T9.2 hat ausgedampft

B Zum vorerst letzten Mal
stand Ostern 1999 die DB-Mu-
seumslok 91134, eine ehemali-
ge preulische Tenderlok der
Gattung T9.2, unter Dampf,
bevor am 8. April 1999 um 24
Uhr die Fahrwerksfrist ablief.
Dabei rollte die Landerbahn-
maschine am Karfreitag im
Rahmen einer Privatfahrt auf
der Kursbuchstrecke (KBS)
153 von Schwerin nach Gade-
busch und am Ostersonnabend
mit dem “Radegast-Exprel”
auf derselben Strecke bis zum
Endpunkt in Rhena. Am 5.
April 1999 bespannte die
91134 schlieBlich einen Foto-
Giiterzug zwischen Robel und
Ganzlin. Die Nabdampflok, die
der Verein “Mecklenburgische
Eisenbahnfreunde Schwerin
e.V.” betreut, wurde 1898 von
der Elsédssischen Maschinen-
bau-Gesellschaft Grafenstaden
gebaut und als “Saarbriicken
1868” von der PreuBischen
Staatsbahn in Dienst gestellt.

Nach dem Zweiten Weltkrieg
gelangte 91134 schlieBlich
nach Schwerin, wo man sie im
Rangierdienst einsetzte. Thre
letzten Betriebsjahre bis 1967
verbrachte sie in Rostock und
Neuruppin, Nach ihrer Ausmu-
sterung gelangte sie nicht in
den Hochofen, sondern erhielt
1977 im ehemaligen Raw Mei-
ningen eine Aufarbeitung als
nicht betriebsfihige Museums-
lok. Vierzehn Jahre spéter, am
9. April 1991, stand sie erst-
mals wieder unter Dampf und
war seitdem in der gesamten
Republik unterwegs. Da die
Deutsche Bahn AG nicht alle
Kosten der notwendigen
Hauptuntersuchung iber-
nimmt, wollen die Mecklen-
burgischen Eisenbahnfreunde
den Rest zuzahlen. Wer sie
dabei unterstiitzen mochte,
kann dies unter Konto-Nr. 10
8670 706 bei der Sparda-Bank
Berlin (BLZ 120 965 97) ma-
chen.

Die 231012 ging am 24. Marz 1999 vom Betriebshof Er-
furt aus auf ihre erste Probefahrt, nachdem sie wieder
betriebsfahig aufgearbeitet worden war. Die Maschine,
\| die die DBAG am 30. November 1995 als letzte ihrer
Baureihe (ehemalige Baureihe 131 der DR) ausgemustert
hatte, wurde von der Firma Ernst Schauffele Schienen-
verkehrs GmbH & Co, Sitz Liibbenau, eingestellt.
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Mit Diesel und Dampf

B Seit Februar 1999 besitzt die Prignitzer Eisenbahn GmbH (PEG) die
Lok 781436 der Tschechischen Staatsbahn (CD), die zuvor im Betriebs-
werk Cheb (Eger) eine Hauptuntersuchung erhalten hatte. Die Maschi-
ne ist baugleich mit den Taigatrommeln der ehemaligen Baureihe 220
der DBAG (V200 der Reichsbahn). Sie wurde 1972 unter der Fabri-
knummer 1556 in Woroschilowgrad, dem heutigen Lugansk, gebaut. Die
PEG setzt die blau lackierte Lok vor schweren Giiterziigen ein. Eben-
falls im Februar 1999 {ibernahm die PEG die beiden Triebwagen 201
und 208 von der Diirener Kreisbahn (DKB). Bei den beiden Fahrzeugen
handelt es sich um die ehemaligen Bundesbahn-Schienenbusse 798633
und 798667, die 1956 sowie 1959 von der Waggonfabrik Uerdingen
unter den Fabriknummern 61988 und 66552 gebaut wurden. Die DKB
erwarb beide Triebwagen 1992 und liely sie Anfang 1993 in der Werk-
statt der Teutoburger Wald-Eisenbahn hauptuntersuchen, wobei man
sie modernisierte. Bei der PEG laufen beide Schienenbusse als T 10 und
T11, behielten aber ihre elfenbein-blaue DKB-Lackierung. Seit April
1999 besitzt die PEG eine Bn2-Tenterlok (Henschel 1912/10802), die
bei der MaLoWa aufgearbeitet wird. Dort erhélt der Nadampfer eine
Hauptuntersuchung, bei der man auch eine Druckluftbremse einbaut.
Ende 1999, mehr als 30 Jahre nach AuBerdienststellung, soll die Ma-
schine erstmals wieder angeheizt werden.

Uber diese Farbvariante werden sich nicht nur Modellbahn-
hersteller freuen: Frisch lackiert in den PEG-Farben prasen-
tiert sich V200.01 am 27. Marz 1999 in Putlitz.

Bunte Sc iebuss:A 1. April1999 pausieren
die beiden PEG-Triebwagen 11 und 8 in Pritzwalk.

Im Adtranz-Werk Kassel werden die Trieb-
wagen vom Typ GTW2/6 der Hessischen Lan-
desbahn (HLB) montiert. Am 26. Februar
1999 wartete ein Triebwagen im Werks-
geldnde auf seine Abnahme durch die HLB.

Foto: H. Heiderich

( Bw Dresden-Altstadt

Forderverein gegriindet

B Im Marz 1999 griindeten engagierte Ei-
senbahnfreunde den Firderverein “Inter-
essengemeinschaft Bw Dresden-Altstadt
e.V.". Der Verein setzt sich fiir den Erhalt
und die Sanierung des vom Abrifi bedroh-
ten Lokschuppens an der Nossener
Briicke ein. Wer diese Initiative unterstiit-
zen michte, wendet sich an den Vorsitzen-
den des Vereins, Jorg Baumgirtel, An der
Flutrinne 25, 01139 Dresden.

M Die Deutsche Regionalbahn GmbH
(DR), eine hundertprozentige Tochter
des Deutschen Bahnkunden-Verban-
des e.V., ibernahm zum 1. Januar 1999
von der Deutschen Bahn AG die rund
100 Kilometer lange Strecke von
Beeskow nach Herzberg (Elster) Stadt
(ex KBS 206.42/206.43). Damit fanden
die zweieinhalb Jahre dauernden
Ubernahmeverhandlungen ihren erfol-
greichen Abschlufy. Die ehemalige Nie-
derlausitzer Eisenbahn verbindet die
Kreisstadte Beeskow, Libben und
Herzberg auf direktem Weg; in

Beeskow, Liibben, Uckro und Herzberg

DR ubernahm Niederlausitzer Eisenbahn

ist sie mit dem Netz der DBAG ver-
kniipft. “Ziel der DR ist es, die Infra-
struktur fiir den offentlichen Eisen-
bahnverkehr weiter vorzuhalten und
beispielsweise die vorhandenen Giiter-
verkehre weiterhin zu ermdoglichen.
Zugleich wird an der Weiterentwick-
lung der Strecke gearbeitet”, be-
schreibt Gerhard Curth, der vorsitzen-
de Geschéftsfithrer der DR, die Pldne
der Gesellschaft. Aullerdem erwigt
man auf bestimmten Streckenab-
schnitten die Reaktivierung des Perso-
nenverkehrs, der Mitte der 90er Jahre
eingestellt wurde.

Nach einer Hauptuntersuchung in Meiningen kehrte die 503616 des Vereins
Sachsischer Eisenbahnfreunde (VSE) am 13. Marz 1999 wieder zuriick ins Ei-
senbahnmuseum Schwarzenberg. Mit einem kurzen Sonderzug am Haken
dampfte sie durchs Erzgebirge.
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