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Eine West-Ost-West-Geschichte.

Sorgfaltig wurden alle
Besonderheiten der
TE-3915 nachgebildet,
hier die Rauchkammer-
tlr und Scheinwerfer
sowjetischer Bauart,

Die BR 52 als Baureihe TE-3915 der Sowjetischen Eisenbahnen (SZD) hat eine wahr-
haft wechselvolle Geschichte hinter sich. Nach Kriegsende blieb sie im Osten und
gelangte in die UdSSR. Dort wurde sie auf Breitspur
umgebaut und als ,,Friedenslokomotive® im Plandienst
der Ukraine eingesetzt. 1962, mitten im ,kalten
Krieg“ baute man die Lok wieder auf Normalspur

zuriick und stellte sie mit anderen Dampfloks, da-

runter iiber 100 weitere 52er, in ein Depot — alle in R e

Nicht zu tbersehen:
Ein ungewdhnliches
Modell einer BR 52
mit weltgeschicht-

lichem Hintergrund.

Fahrtrichtung Westen. Eingemottet, aber betriebsfihig, konnten sie als ,strate-
gische Reserve® der Roten Armee innerhalb kiirzester Zeir mobil gemacht werden.
Wie gut die BR 52 dabei erhalten blieb, bewies der Leiter des Depots, als er sie hochst-
personlich als Museumslok in den Westen tiberfihrte — dank der Wende wiederum als
Friedenslokomotive.

Soviel Geschichte verdient es, vorbildgetreu umgesetzt zu werden.
Deshalb haben wir bei unserem Modell alle Unterschiede zur normalen

BR 52 nachgebildet. Am auffallendsten ist natiirlich die Rauchkammertiir

mit der riesigen Laterne und dem roten Stern, was ihr ein etwas archaisches
Das feine Fahrwerk unseres Modells

Aussehen verleiht. Aber auch viele andere Details weisen auf bauliche Unter- zeigt die von der Serienmaschine
abweichende Ausfihrung der nur teil-

schiede hin. Fahrgestell und Kessel bestehen aus feinem Metalldruckguf. weise genuteten Kuppelstangen

Alle fiinf Achsen sind angetrieben. Durch die Unterteilung in zwei gelenkig gekuppelte

Treibradgruppen durchfihrt die Lok auch engere Kurvenradien.

| Die Gleichstrom-Spezialisten fiir HO und N I Rlx Modellbahn-Spezialititen aus Niirnberg |
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Foto: H. Roggenkamp

Foto: J. Krantz

Ein Niederflurwagen der Wiirzburger StraBenbahn fahrt am
29. November 1997 in die Haltestelle Brombergweg ein.

Neuer Streckenabschmtt eroffnet

B Die Wiirzburger Straflenbahn nahm am 29. November
1997 den Betrieb auf der rund 1,1 Kilometer langen Neu-
baustrecke von Heuchelhof nach Rottenbauer auf. Die Fer-
tigstellung des Abschnittes hatte sich immer wieder wegen
der ErschlieBung mehrerer Neubau-Gebiete in Rottenbau-
er verzogert. Die Baukosten betrugen rund 9,6 Millionen
Mark. Davon entfielen etwa 6,2 Millionen auf die Gleise,
Fahrleitungen und die Anlagen zur Stromversorgung. Auf
der Linie 5 nach Rottenbauer verkehren die 1988/89 von
LHB gebauten Triebwagen der Serie 201 bis 214 und die
erst 1996 gelieferten Niederflurwagen GT8-N.

Zulassung durch das EBA

M Das Eisenbahn-Bundesamt
(EBA) erteilte am 15. Januar
1998 der Baureihe 145 die
Bauart-Zulassung. Im Rah-
men des Zulassungsverfah-

rens hatte die Baureihe 145
umfangreiche Tests absolvie-
ren miissen. Damit kann die
DBAG die Maschinen nun
freiziigig auf ihren Strecken
einsetzen. Bis zum Jahr 2000
soll die Auslieferung der 80

bestellten E-Loks abgeschlos-
sen sein. Inzwischen gibt es
bei der Bahn AG Uberlegun-
gen, auf der Grundlage der
145 eine neue Mehrsystem-
Lok zu beschaffen. Die als
Baureihe 147 geplante Ma-
schine soll in erster Linie
die als ,Knodelpresse® be-
kannte Baureihe 180 erset-
zen, da sie mit 20 Exempla-
ren eine Splittergattung ist.

Foto: T. Maue

Am 30. November

' 8 1997 wartete der

gang auf neue
2 Fahrgaste.

= DWA-Schienenbus
? am Museumsein-

Erste ..PIusPnkte" emgewelht

Zu den ersten ,PlusPunkten” der Deutschen Bahn AG gehort der
Haltepunkt Walheim bei Ludwigsburg.

B Haltepunkte ohne eigenes
Empfangsgebdude  erhalten
jetzt einen ,PlusPunkt®. So
bezeichnet die DBAG ihr
neues Baukastensystem fiir
Wartehallen. Im strahlenden
Verkehrsrot lackiert, besitzt
der PlusPunkt neben einem
Warteraum mit Sitzgelegen-
heiten auch einen Fahrkar-
tenautomaten und eine Not-

rufsdule. Die ersten beiden
PlusPunkte wurden am 19.
Dezember 1997 im nord-
rhein-westfalischen Frie-
drichsfeld (KBS 410) und am
22. Dezember 1997 in Wal-
heim/Wiirttemberg (KBS 780)
erdffnet. Allein in Nordrhein-
Westfalen will die DB 1998
insgesamt 19 Millionen Mark
in 65 PlusPunkte investieren.

Per Dosto in den Tagebau

B Das Baumuster des Doppelstock-Schienenbusses der Deut-
schen Waggonbau AG (DWA) hat im Bergbaumuseum Ferropo-
lis bei Grifenhainichen (Sachsen-Anhalt) eine neue Heimat
gefunden, Das Fahrzeug bringt die Besucher vom Museums-
eingang zu den groflen Baggern in dem ehemaligen Tagebau.
Neben schwerer Fordertechnik kénnen in Ferropolis auch ver-
schiedene Werkloks besichtigt werden. Unter anderem sind
hier eine V10C und eine E94 ausgestellt.

Foto: H. ). Halsig

In einem ungewdohnlichen Farbkleid prasentiert sich seit
wenigen Wochen die 120 151: Die blaulackierte Lok wirbt fiir
das ZDF. Das Bild entstand am 4. Januar 1998 in Koin Hbf.

\
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Foto: R. Wiemann

Die neuen Farben der Deutschen Bahn
AG haben auch die Lokomotiven der
V160-Familie erreicht. Die 215011 pra-
sentierte sich am 18. Oktober 1997,
drei Tage nach ihrer Hauptuntersu-
chung, frisch lackiert im Bh Gremberg.

Dr. Karlheinz Haucke

Industrie mit Qualitatsproblemen

B Wegen Problemen mit der Fertigungsqualitat und Lieferengpdssen bei
der Schienenfahrzeug-Industrie konne die Bahn ihren Fahrzeugpark nicht
so schnell erneuern wie urspriinglich geplant, erkldirte Ende Dezember
1997 Klaus Daubertshduser. Der Chef des Nahverkehrs verwies dabei auf
die Probleme mit den Nei-Tech Triebwagen, dem Schienenbus der Baurei-
he 670 oder den Hamburger S-Bahn-Triebwagen der Baureihe 474. Eigent-
lich wollte die Bahn bis zum Jahr 2001 ihren gesamten Fahrzeugbestand
des Jahres 1994 erneuern. ,Mit der Qualitat, die bisher geliefert wurde,

Nur zur Sicherheit

Die Angst geht um auf Deutschlands Bahnhdfen. Wer
nachts oder an Wochenenden durch distere, stinkende
Unterfiihrungen hastet, spiirt heiBe Nadeln im Riicken.
Wer abends in schmuddeligen S-Bahnen sitzt, schaut
bei jedem Halt verstohlen zur Tir. Pobeleien, Drogen-
handel, Schlagereien, selbst Raub und Mord gehdren
langst zum Dunstkreis der Schienen. Niemand fiihlt sich

konnen wir diesen Anspruch nicht erfiillen®, so Daubertshduser.

Erfurter Verkehrshetriebe

Tatra-Zige verschrottet

B Im Auftrag der Erfurter Ver-
kehrsbetriebe AG (EVAG) wur-
den im November 1997 die
ersten zwolf Tatra-Triebwagen
des Typs KT4D auf dem Geldnde
des Betriebshofes Magdeburger
Allee verschrottet. Teile der elek-
trischen Ausriistung, die Drehge-
stelle und die Stromabnehmer
werden als Ersatzteile weiter ver-
wendet. Insgesamt zehn Triebwa-

mehr sicher — auBer den Taten.

DaB liegt aber nicht nur an der heutigen Wegschau-
Mentalitat. Verkehrsverbiinde und die DB wollen mit
mehr Uniformierten die Kriminalitét einddmmen. Der
Bundesgrenzschutz miiht sich redlich, in die Rolle der
alten Bahnpolizei hineinzuwachsen. In Nordrhein-West-
falen strickt der Verkehrsverbund Rhein-Rubr an einem
neuen Konzept: Arbeitslose Bergleute und Stahlarbeiter
aus dem Revier sollen in den Nahverkehrsziigen als
Sicherheitskrafte arbeiten. Die Hamburger entwickelten
ein ahnliches Projekt fiir Langzeitarbeitslose. Auch an
den verstarkten Einsatz privater Sicherheitsdienste wird

gen der Nullserie von 1975/76 ;; gedacht. Aber alle diese MaBnahmen gleichen dem
sm:'.i.e zwel Seri‘en fah‘rzeuge von 2 Pfeifen im finsteren Wald.

;?:1::1 p dlll;;::nn:? : nf:]fle” Os;e'? o - 5 letztricht sich, daB die Bahn iiber Jahrzehnte (nach
Damit sank der KT4D-Bestand Der Tw 409 aus der Nullserie wurde am der Wende umgehend auch in den neuen Bundeslan-

der EVAG auf 130 Fahrzeuge.

14. November 1997 verschrottet.

,LIREx" fiir den Nahverkehr

M Zum Jahresende 1997 beschlof
die DBAG, den von einem Firmen-
konsortium unter der Federfithrung
von Linke-Hoffmann-Busch (LHB)
entwickelten ,Leichten innovativen
RegionalExpress® (LIREx) zu be-
schaffen. Bereits am 1. November
1999 soll der erste Triebwagen im
Probebetrieb eingesetzt werden.
Mit der Eroffnung der EXPO 2000
am 1. Juli 2000 in Hannover soll
der LiREx in den Plandienst
gehen. Fir die DBAG und die Her-
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steller steht fest: Der LiREx wird
den Nahverkehr so nachhaltig ver-
dndern wie einst der ICE den Fern-
verkehr. Das von LHB, Schaltbau
Miinchen und der Fahrzeugtechnik
Dessau konstruierte Fahrzeug wird
mit einem Erdgas-Motor und elek-
trischer Kraftiibertragung ausgeri-
stet. Durch die Ausnutzung des
vollen Lichtraum-Profils ist der
Innenraum des LIREx drei Meter
breit. Rund 25 Millionen Mark soll
das Projekt kosten.

dern) meinte, Personalabbau sei das Allheilmittel zur
Sanierung. Automaten ersetzten immer ofter die ach so
teuren Menschen. Friher erreichte man keinen Bahn-
steig, ohne an der Sperre zumindest eine Bahnsteig-
karte zeigen zu miissen. In jedem Vorortzug gab’s
Schaffner, an jedem Milchkannen-Halt einen Stations-
vorsteher. Da waren noch nicht solch immense Scha-
den zu beheben, die inzwischen langst in die Milliarden
gehen. Unbeaufsichtigt 1aBt sich's eben trefflich hausen.
Man darf bezweifeln, daB das eingesparte Personal
jemals so teuer gekommen ware. Wer den Image-
verlust einrechnet, kommt sowieso zu einem ganz an-
deren Ergebnis.
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Stendal - Salzwedel

-:ugﬂ Altmark unter Strom

B Mit der Eroffnung des elek-
trischen Zugbetriebs zwischen
Stendal und Salzwedel (KBS
304) am 19. Dezember 1997 ist
ein wesentlicher Teil des Ver-
kehrsprojektes Deutsche Einheit
Nummer 3 beendet. Rund vier-
einhalb Jahre vergingen seit
dem ersten Spatenstich. Die
rund 113 Kilometer lange
Strecke Stendal - Salzwedel -

Bereits seit November 1997 ist der RegioShuttle VT 423 der WEG ~ Uelzen will die Deutsche Bahn

zwischen Schorndorf und Rudersberg-Nord im Einsatz.

= Wirttembergische Eisenbahn-Gesellschaft
Taleshahn wird modernisiert

AG zum Fahrplanwechsel 1999
eroffnen. Rund 921 Millionen
Mark werden der Aus- und Neu-
bau sowie die Elektrifizierung
der Strecke kosten. Der einglei-

B Am 18. Dezember 1997 unterschrieben das Landratsamt sige Abschnitt Stendal - Salzwe-
Esslingen, die Anliegergemeinden und die Wiirttembergi- del erlaubt eine Hochstge-
sche Eisenbahngesellschaft (WEG) den Vertrag zur Moderni-  schwindigkeit von 160 km/h.
sierung der Talesbahn Niirtingen - Neuffen (KBS 762). Nach den derzeitigen Planungen
Uber ein Jahr dauerten die Verhandlungen zur Aufteilung sollen 1999 pro Tag 76 Ziige zwi-
der auf 18,152 Millionen Mark veranschlagten Gesamtko- schen Stendal und Uelzen ver-
sten. Neben Zuschiissen vom Land Baden-Wiirttemberg wer-  kehren. Die Fahrzeit des vorge-
den sich die WEG mit rund 6,7 Millionen Mark sowie der sehenen InterRegios wird bei
Landkreis Esslingen und die Anliegergemeinden mit 2,566  etwa 55 Minuten liegen.

Millionen Mark an den Kosten
beteiligen. Bis zum Jahr 2000 soll
die Tialesbahn mit Riickfallwei-
chen und Zugleitfunk ausgeriistet
werden. Durch die Anhebung der
Streckenhéchstgeschwindigkeit
will die WEG eine der zwei ein-
gesetzten Zuggarnituren einspa-
ren. Bereits zum Jahresende 1998
sollen die Esslinger Triebwagen,
die noch zwischen Niirtingen und
Neuffen pendeln, durch drei
RegioShuttle abgelost werden.

Berlin - Frankfurt/Oder

Ausbau begann

B Seit November 1997 laufen die
Arbeiten fiir den Ausbau der
Strecke Berlin - Frankfurt/Oder.
Bis zum Jahr 2000 soll die rund
84 Kilometer lange Bahnlinie auf
eine Hochstgeschwindigkeit von
160 km/h und eine Achslast von
25 Tonnen ausgebaut werden. Die
Planungen der DB sehen auch
eine Erhohung des Verkehrs von
derzeit 90 auf 150 Ziige pro Tag
vor. Fiir den Ausbau der Strecke
stehen insgesamt 270 Millionen
Mark zur Verfiigung.

B Am 11. Januar 1998 ging im Bahnhof Bit-
terfeld die lingste Weiche der Welt in Be-
trieb. Die 269 Meter lange sogenannte
Klothoidenweiche kann mit 200 km/h be-
fahren werden.

B Ende Oktober 1997 stellte die Nieder-
landische Staatsbahn (NS) die ersten Fahr-
zeuge ihrer elektrischen Doppelstocktrieb-
wagen in Dienst. Die 50 Triebwagen sollen
im Personenverkehr die E-Loks der Baurei-
he 1700 ersetzen.

B Wahrend der Studentenproteste im De-
zember 1997 hielt ein Hamburger Padago-
gik-Professor mit seinen 120 Studenten in
einem Wagen der U-Bahn eine Lehr-Veran-
staltung ab.

M Die New Yorker Verkehrsbetriebe
rechnen fiir das Geschaftsjahr 1997 mit ei-
nem Gewinn von rund 167 Millionen Dol-
lar. Dabei erhdlt das Unternehmen keiner-
lei staatliche Subventionen. Trotz des bil-
ligen Einheitstarifes von 1,5 Dollar fuhr
allein die U-Bahn einen Gewinn von 120
Millionen Dollar ein.

B Durch zwei weitere Neubaustrecken
wird das Netz der Pekinger U-Bahn erwei-
tert. Eine Strecke fiihrt dabei vom Nord-
bahnhof zum beriihmten Sommerpalast.

B Die US-Regierung bewilligte der ameri-
kanischen  Eisenbahngesellschaft  AM-
TRAK einen ZuschuB von iiber sieben Mil-
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Foto: A. Hinsch

Alles aufgeteilt

B Im Vorfeld der zweiten Stufe Maschinen. Mit ihnen wechselten
der Bahnreform  wurden die auch die Lokfithrer. Wahrend der
Geschiftsbereiche Werke und Trak- Nahverkehr 16000 Lokfiihrer tber-
tion aufgelost. Die Werkstdtten, nahm, gehoren nun 10000 Eisen-
Loks und Personale gehdren nun  bahner zu DB Cargo. Nur rund
seit dem 1. Januar 1998 den ein- 3000 ehemalige Mitarbeiter der
zelnen Transportbereichen. Wah-  Traktion wechselten zum Fernver-
kehr. Statt der Betriebshofe koordi-
nieren nun 375 Einsatzstellen die
Arbeit der Loks und Personale.

Der Prototyp des ET2000 der Deutschen
Waggonbau AG (DWA) traf am 29. November
1997 in Dessau zu ersten Versuchen ein. Das
dreiachsige Fahrzeug ist fiir den Einsatz im
Nahverkehr konzipiert.

rend DB Cargo 5424 Lokomotiven
erhielt, bekamen der Nahverkehr
und der

2934 Fernverkehr 360

Werke ithernommen

B Das Weichenwerk Witten, das Schwellen-
werk Schwandorf, die Schienenschweil}-Werk-
statt Niirnberg und die Signalwerkstatt Wup-
pertal ibernahm zum 1. Januar 1998 der GB
Bahnbau vom GB Spezialwerke. Die Werke in

Die Kleinlok 335175 be-
| férderte am 31. Dezember
4 1997 den letzten Giiterzug
auf der ehemaligen Kurs-
buchstrecke 857 Reuth -
Erkendorf. Das Bild zeigt

Witten, Schwandorf und Nirnberg faBte man
zum sogenannten Oberbaustoffwerk zusam-
hingegen bleibt

men. Die Signalwerkstatt
weiterhin selbstdndig.

liarden Dollar, der in den nichsten fiinf
Jahren ausgezahlt werden soll.

M Fiir den ersten behindertengerechten
Bahnhof wurde die Stadt Peine (Nieder-
sachsen) vom Sozialverband Reichsbund
ausgezeichnet. Die Stadt kaufte den Bahn-
hof von der DBAG und baute ihn fiir rund
26 Millionen Mark um.

M Thren einzigen Rangierbahnhof in
Kijhoek bei Rotterdam riistet die Nieder-
landische Staatsbahn mit Rangierwagen
aus. Die Wagen laufen dabei auf zwischen
den Schienen liegenden Schmalspurgleisen
und ersetzen die sonst iiblichen Loks. Die
NS erhofft sich davon einen billigeren
Rangierbetrieb.

B Auf der Nebenbahn Zwolle = Almelo -
Hengelo - Enschede wird zum Fahrplan-
wechsel 1998 der 30-Minuten-Takt einge-
fithrt. Dafiir mufite man einige Kurven be-
gradigen und Bahniiberginge durch Tun-
nel ersetzen.

M Insgesamt 90 dieselhydraulische Ran-
gierlokomotiven mit der Achsfolge B'B’
liefert Siemens an die Belgische Staats-
bahn. Die als Baureihe 77 bezeichneten
Maschinen sind 1150 kW stark und 15500
mm lang. Mit einer Hochstgeschwindigkeit
von 100 km/h eignet sich die Baureihe 77
auch fiir den Streckendienst.

M Die japanische Magnetschwebebahn

Foto: G. Habermann

Maglev erreichte am 24. Dezember 1997
mit 550 km/h einen neuen Geschwindig-
keitsrekord. Dabei wurde der erst zwolf
Tage vorher von der gleichen Bahn gemes-
sene Rekord von 531 km/h gebrochen.

M Seit 11. Dezember 1997 ist Dr. Herr-
mann Gause der neue Beauftragte der
Konzernleitung (BKL) der DBAG fiir Ham-
burg und Schleswig-Holstein. Horst Gibt-
ner ist der neue BKL fiir Mecklenburg-Vor-
pommern. Beide losten Gerhard Schweins-
berger ab, der in den Ruhestand ging.

M Die Bietergemeinschaft Adtranz/Stadler
erhielt am 9. Dezember 1997 von der Lin-
zer Lokalbahn den Auftrag zum Bau von
acht Niederflur-Gelenktriebwagen. Der
Auftrag hat einen Wert von 28 Millionen
Franken.

M Die Schweizerischen Bundesbahnen
nahmen am 10. Dezember 1997 den letzten
Doppelstockwagen der ersten IC-2000-Se-
rie ab. Die Lieferung der zweiten Serie mit
144 Wagen soll im Frithjahr 1998 beginnen
und im Jahr 2000 abgeschlossen sein.

B Zum zweiten Mal schrieb die DBAG am
13. Januar 1998 den mit 80000 Mark do-
tierten Forschungspreis ,Zukunft System
Bahn® aus. Bis zum 31. Dezember 1998
konnen Arbeiten eingeschickt werden, die
sich mit der Attraktivitdtssteigerung der
Eisenbahn beschaftigen.

die Lok bei den letzten
Rangierarbeiten in Erben-
dorf Nord.

B Der Betriebshof (Bh) Halberstadt muB-
te am 1. Dezember 1997 seine als Bergre-
serve fir die Riibelandbahn vorgehaltene
228766 an den Bh Saalfeld abgeben. Dort
herrschte nach der Abstellung der 228767
im November 1997 erheblicher Lokmangel.
Damit schrumpfte der Bestand der DB an
betriebsfihigen V180 auf neun Loks.

M Die Wismut AG setzt noch immer eine
ihrer zwei betriebsfahigen ,Taigatrom-
meln“ auf ihrem AnschluBbahnnetz ein.
Da der Aufsichtsrat des Unternehmens
dem Kauf von drei weiteren Maschinen
der Baureihe 232 zustimmte, ist ein Ende
der Wismut-V 200 abzusehen.

B Durch einen Zusammensto mit einer
Kuh entgleiste am 16. Dezember 1997 ge-
gen 6.15 Uhr im Bahnhof Batterkinden ein
Personenzug der Regionalbahn Bern - So-
lothurn (RBS). Drei der sechs Wagen
sprangen dabei aus dem Gleis.

B Im Dezember 1997 baute eine Firma
aus Rehna (Mecklenburg-Vorpommern) et-
wa 300 Meter Gleis auf der seit 1994 still-
gelegten Strecke Ratzeburg - Hollenbek
ab, Wer den Auftrag dazu gab, ist aller-
dings unklar. Von der Aktion wuBten we-
der die DBAG noch die schleswig-holstei-
nische Landesverkehrsgesellschaft. Ein
Unternehmer will auf dieser Strecke einen
Draisinenverkehr einrichten.

Modelleisenbahner 3/1998
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EZEICHEN

Sind Sie ein Eisenbahn-Kenner? Wer das Fragezeichen dieses
Monats beantwortet, kann eines von 20 Biichem gewinnen.

B Am 22. Dezember 1905
eroffnete eine rheinlandische
Eisenbahn-Gesellschaft auf
ihrem ersten Streckenstiick den
Personenverkehr. Genau 55
Jahre spater schrieb sie mit
ihrem modernen Leichttrieb-
wagen Eisenbahngeschichte.
Der in Aluminium-Ganzbau-
weise gebaute und fur 150
km/h ausgelegte Triebwagen
setzte neue MaBstabe im Fahr-
zeugbau. Die Reisenden nutz-
ten den als ET201 bezeichne-
ten Wagen sehr gerne und
gaben ihm den Namen ,Silber-
pfeil”. Die Fachpresse bezeich-
nete die bahnbrechende Kon-
struktion als , TEE des Nahver-
kehrs”. Den Komfort, den die-
ses Fahrzeug im Nahverkehr
bot, ist bis heute unerreicht.
Bis 1978 war der ET201 im
Schnell- und Eilzugdienst zwischen der Geburtsstadt eines deut-
schen Komponisten der Klassik und einer Karnevalshochburg im
Einsatz. Wie heiBt die gesuchte Privatbahn, die drei elektrische
Haupt- und Nebenbahnen sowie eine Steilstrecke betrieb?

Foto: W. Herdam

Schicken Sie die richtige Losung bitte bis 15. Marz 1998 auf einer Postkarte an den
MODELLEISENBAHNER, Pietsch + Scholten Verlag, Stichwort Fragezeichen,

Postfach 103743, 70032 Stuttgart.

Unter allen richtigen Einsendung den 20 Exemplare des Transpress-Buches .Lexikon
der Modelleisenbahn” von Manfred HoBe, Claus Dahl, Hans-Dieter Schaller und loa:hlm
Schnitzer ausgelost. Der Rechtsweg ist wre immer hi dle i

schriftlich benachrichtigt. Die richtig ten auf unser Frag 1 im J rheft
lauteten ,Jinkerath und ,Borsig”. Die 20 Exemplare ,Lexikon der Mndellu'unbahn‘
haben gewonnen: Georg Bless, 65510 Hiinstetten; Ginter Frey, 81377 Minchen; Glnter
Glock; 40472 Dusseldorf; Egon Heise, 14167 Berlin; Rudolf Kempf, 50859 Kéin; Glinter Ker-
bitz, 09669 Frankenberg; Horst Knischke, 10439 Berlin; Hans Kok, B-9140 Temse; Herbert
Kreutzfeldt, 53119 Bonn; Thomas Krischker, 82362 We:ihmm Jiirgen Ludwig, 37520 Ostero-
de; Frank Olschewski, 15344 Strausberg; Reiner Ri ider, 82008 Unterhaching; Vin-
zenz Schmalfeld, 06114 Halle; R. Sd'nofohann 53894 Mechernich; Kurt-Peter Schutti, 68199
Mannheim; Karl-Bernhard Weifl, 45711 Dattein; L. Ziegeldorf, 93109 Wiesent; Herbert Zieg-
ler, 29614 Soltau; Patrick Zirbes, 56814 Bremm

Am 9. November 1997 wurden die acht in Gera aufgearbeiteten
Taiga-Trommeln von 232530 und 232686 nach Bremen geschleppt.
Am Abend durchfuhr der Lok-Zug den Bahnhof Jena-Goschwitz.

Foto: Ch. Peet2

Foto: 5. Kostner
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Aus AnlaB des 100-jahrigen Streckenjubilaums veran-
stalteten die Lugauer Eisenbahnfreunde auf der
Giiterzug-Strecke Limbach-Griina - Wiistenbrand am
6. und 7. Dezember 1997 Sonderzug-Fahrten mit der
503648 des Eisenbahnmuseums Chemnitz-Hilbersdorf.
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Foto: P Wegner

Ab Fahrplanwechsel werden im neuen Instandhaltungswerk
Cottbus Triebwagen und Wendeziige gewartet.

B WerkCottbus
Richtfest fiir neue Werkanlagen
B Nur ein Jahr nach der 1998 sollen rund 60 Eisen-
Grundsteinlegung lud die bahner auf den zwei
DBAG am 19. Dezember Arbeitsgleisen Wendeziige
1997 zum Richtfest fir und Triebwagen warten.
das neue Instandhaltungs- Bei einer guten Ausla-
werk Cottbus ein. Die stung des Werkes will die
rund 162 Meter lange Bahn hier weitere 40
Wartungshalle entstand  Arbeitskrafte einsetzen. In
auf dem Geldnde des ehe- die moderne Anlage inve-
maligen Bw Cottbus. Ab  stierte die DBAG rund 60
Fahrplanwechsel im Mai  Millionen Mark.

L Verkehrsverbund Rhein-Rubr
Ex-Bergleute als Sicherheitskrafte

B Mit Unterstiitzung der NRW-Landesregierung will der
Verkehrsverbund Rhein-Ruhr (VRR) fiir groBere Sicher-
heit in Bahnen und Bussen sorgen. Geplant ist ab Sep-
tember der Einsatz arbeitsloser Bergleute und Stahlar-
beiter als Sicherheitskrifte. Sie sollen zundchst haupt-
sichlich in den abendlichen Nahverkehrsziigen présent
sein. Finanziert wird das Projekt unter anderem iiber
Fahrpreiserhohungen.
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Neue Konzernstruktur

B Der Aufsichtsrat der Deutschen
Bahn AG beschloB auf seiner Sitzung
am 4. Dezember 1997, ab 1. Januar
1999 die zweite Stufe der Bahnreform
umzusetzen. Die DB wird dann als
mehrstufiger Konzern unter der Lei-
tung einer Management-Holding ge-
fithrt. Die fiinf Geschaftsbereiche
(GB) arbeiten dann als eigenstdndige
Aktiengesellschaften, die sich DB
Reise & Touristik AG (GB Fernver-
kehr), DB Regio AG (GB Nahverkehr),
DB Netz AG (GB Netz), DB Station &
Service AG (GB Personenbahnhofe)
und DB Cargo AG nennen. Aufsichts-
ratsvorsitzender aller Fiinf ist der
Vorstandsvorsitzende des Konzerns.
Allerdings wird die DB auch 1998
weitere Stellen abbauen. Nachdem
bereits 1997 rund 25000 Arbeitsplat-
ze wegfielen, sollen in diesem Jahr
weitere rund 15000 Stellen abgege-
baut werden, teilte Bahn-Chef Johan-
nes Ludewig mit. Es konnten aber
auch weniger Stellen entfallen, wenn
mehr Eisenbahner gebraucht wiirden,
erkldrte Ludewig weiter.

Die Gesellschaft zur Erhaltung von
Schienenfahrzeugen (GES) iibernahm
von den Schweizerischen Bundesbahnen
(SBB) insgesamt vier Am 4/4. Die ehe-
maligen DB-V 200 sind derzeit in
Kornwestheim abgestelit.

Modelleisenbahner 3/1998

Am 30. Dezember 1997 konnten die verkehrsrot lackierten 202543 und 202565 mit dem

RB 15275 bei Langenorla West fotografiert werden.

-
Personenverkehr eingestellt

B Nach mehreren Ankiindigungen war
es am 30. Dezember 1997 soweit: Die
DBAG stellte den Personenverkehr auf
der Strecke Orlamiinde - PoBneck unte-
rer Bahnhof (KBS 559) auf Busbetrieb
um. Eigentlich wollte man den Perso-
nenverkehr bereits seit dem 1. August
1997 mit Bussen abwickeln. Da der
Freistaat Thiiringen aber die Leistun-
gen nicht abbestellte, muBte der
Betrieb weiter aufrecht erhalten wer-
den. Zur Schonung des abgefahrenen

Oberbaues setzte die DBAG seit Sep-
tember als Ersatz fiir die Baureihe 219
Maschinen der Baureihe 202 auf der
KBS 559 ein. Um sich das Umsetzen an
Endstationen zu ersparen, hangte man
an beide Zugenden je eine 202. Ob die
Orlabahn trotz der fiir das Jahr 2000
geplanten Landesgartenschau in Pob-
neck mit Unterstiitzung des Freistaates
wieder saniert wird, bleibt abzuwarten.
Lediglich 50 Fahrgéiste nutzten taglich
die Ziige auf der Orlabahn.

Brohital Schmalspurbahn
Diesellok in Spanien gekauft

B Die Brohltal Schmalspureisenbahn Be-
triebs-GmbH (BSEG) kaufte bei der Ferro-
cariles de Via Estrecha (FEVE) in Spanien
eine diesel-hydraulische Lok des Typs DHG
1200BB. Henschel lieferte die 60 km/h
schnelle und 1200 PS starke B’B’-Maschine
1966 unter der Fabrik-Nummer 31004 nach
Spanien. Die Maschine besitzt drei Brems-
systeme: Neben der iblichen Druckluft-
bremse ist die Lok mit einer Saugluftbrem-
se und einer hydrodynamischen Widerstandsbremse fiir
den Einsatz auf Steilstrecken ausgeriistet. Damit ist die
Maschine auch fiir den Einsatz auf der Brohltalbahn
bestens geeignet. Die BSEG rechnet damit, da die Lok
im Frithjahr 1998 in Brohl eintreffen wird.

Aus Asche wird Kohle

M Kurz vor Weihnachten préisentier-
ten die Harzer Schmalspurbahnen
(HSB) ihr neuestes Souvenir fiir Ei-
senbahnfreunde: In Reagenzgldser ab-
gefiillte Losche und Schlacke der
Dampfloks. In einer kleinen Papplok
vertreibt die HSB dieses ungewohnli-
che Andenken seit Mitte Januar 1998.
Damit will sie den Erlés aus Souvenir-

Artikeln, 1997 rund 500000 Mark, wei-

ter steigern. Auch bei den Fahrgeld-
Einnahmen wird die HSB 1998 einen
Zuwachs verbuchen kénnen, denn fiir
dieses Jahr ist eine Fahrpreiser-
hohung vorgesehen. Allerdings sind

Fiir den Einsatz auf der
Brohltalbahn kaufte
die BSEG in Spanien
die ehemalige Nummer
1405 der FEVE.

Zeitpunkt und Umfang der Tarifdnde-
rung noch nicht beschlossen. Inzwi-
schen ist auch die bei Adtranz haupt-
untersuchte 199871 wieder im Harz
eingetroffen. Nun sollen 199872 und
874 in Kassel instandgesetzt werden.
Da beide Loks fiir geplanten Roll-
bockverkehr zwischen Nordhausen
und dem Steinbruch Unterberg bei
Eisfelder Talmiihle vorgesehen sind,
sollen sie im Rahmen ihrer Hauptun-
tersuchung eine neue Zug- und Stof-
vorrichtung erhalten, um die aufge-
bockten Giiterwagen ohne Zwischen-
wagen durch den Harz zu schleppen.

Foto: E. Schéne

Foto: A. Wildemann
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Option fiir Triebwagen

B Die Sichsisch-Oberlausit-
zer Eisenbahngesellschaft
(SOEG) und die Dollnitzbahn
(DBG) schlossen im Januar
1997 die Ausschreibung fiir
ihre  Schmalspur-Triebwagen
ab. Das Werk Bautzen der
Deutschen Waggonbaufabrik
(DWA) erhielt den Zuschlag
fiir die Fahrzeuge. Wéhrend
die SOEG eine Absichts-
erklarung fiir drei der 60
km/h schnellen Triebwagen
bei der DWA abgab, will die
DBG zwei Wagen beschaffen.

von 55 Zentimeten. Sowie
die  Forderbescheide des
siachsischen Wirtschaftsmini-
steriums bei beiden Bahnen
eingetroffen sind, werden die
Absichtserkldarungen in Kauf-
vertrage umgewandelt. Seit
dem 1. Januar 1998 gilt bei
der SOEG ein neuer Fahr-
plan. Da der Freistaat Sach-
sen seine Zuschiisse an die
SOEG nicht erhohte, mufite
der an Wochenenden einge-
legte dritte Lokumlauf wie-
der gestrichen werden. Dafiir

Bautzen bestitigte die  wird der 9-Uhr-Zug ab Zittau
Absichtserklarungen am 20. jetzt immer mit  zwei
Januar 1998, Ein wesentli- Dampfloks bespannt. Bis Mai
ches Kriterium fiir die Verga-  bietet die SOEG mit der

be des 991584 der DBG noch ver-

schiedene Sonderfahrten an.

Auftrages an die

DWA war die Einstiegshohe

Seit dem 17. Januar 1998 halten S-Bahnen am Olympia-Stadion.

Berliner S-Bahn

| Neue Farben auf Leser-Wunsch

B Rechtzeitig zur ,,Griinen Woche” ging die 1980 stillgelegte
Strecke zum Olympia-Stadion am 17. Januar 1998 wieder in
Betrieb. Damit kann der bisher bei Veranstaltungen eingeleg-
te Busverkehr zur Messe und zum Stadion eingestellt werden.
Bis Ende 1998 will die Berliner S-Bahn die Linie bis Spandau
verlangern. Nach einem Design-Vorschlag der Berliner Zei-
tung (BZ), der bei den Lesern auf ein iiberwiltigendes Echo
traf, soll die Baureihe 482 nun in Rot-Gelb lackiert werden.

Zwischen dem 23. November
und dem 12. Dezember 1997
testeten Adtranz und die DB
Cargo den Blue Tiger auf der
Strecke Vacha - Unterbreiz-
bach. Vor schweren Kali-
Ziigen muBte die als 250001
bezeichnete Lok ihre Lei-
stungsfahigkeit beweisen.

Foto: F. Muth
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Am 8. Marz 1875 iiberquerte die 24009 mit einem
Sonderzug das Hausener Viadukt in der Eifel.

LU

Mit der Aufnahme des durchgehenden Personen- und Giiter-
verkehrs auf der Strecke von Koblenz nach Mayen-Ost am
12. November 1904 rollten auch erstmals Ziige iiber das klei-
ne Viadukt bei Hausen in der Eifel. Ende der sechziger Jahre
besuchten viele Eisenbahnfreunde die ehemalige Kursbuch-
strecke 603, denn hier waren die letzten Dampflokomotiven
der Baureihen 78 und 86 des Bw Mayen im Einsatz. Erst 1972
gab das Bw Mayen die letzten Maschinen der Baureihe 86
nach Hof und Schwandorf ab. Fortan bestimmte die Baurei-
he 50 vor den Personen- und Giiterziigen das Bild auf der Ei-
felstrecke. Im Mai 1975 losten die Schienbusse 795 und 798
die Dampfloks im Personenzugdienst ab. Ab Sommerfahr-
plan 1980/81 kamen zwischen Koblenz und Mayen-0Ost Lim-
burger 216 zum Einsatz. Doch der Einsatz der 216 wahrte
nicht lange. Bereits am am 9. Dezember 1983 legte die Deut-
sche Bundesbahn die Strecke still. Teile der ehemaligen Tras-
se dienen heute als Rad- und Wanderweg.

Fotos (2): ). Rech

Gut 22 Jahre spater erinnert nur noch das Viadukt an
die Eisenbahn. Die ehemalige Trasse wird als Rad- und
Wanderweg genutzt.

Foto: M. Knauf
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