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HO-Diesel-Doppellokomotive

der Deutschen Bundesbahn, Epoche 1.

Lok V' 36 204 und Lok V 36 231.
Ausgestattet mit Bihler-Qualitatsmotoren
und beidseitiger NEM-Kupplungsaufnahme.
Beide Modelle sind separat angetrieben
und auch getrennt einsetzbar.

Die Lokomotiven laufen auf allen Zweileiter-
Gleichstrom-Gleissystemen. Einmalige,
limitierte Sonderauflage; ausschlieBlich in
den idee+spiel-Fachgeschaften erhaltlich.
LiP des Gespanns: ca. 220mm.
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idee+spiel-Eurotrain im l NT E R N E

Email: info@eurotrain.sgh-net .de
WWW: http://www.sgh-net.de/-eurotrain

Eines der Uber 950 w - Fachgescha

ist auch in lhrer NGhe. Wo, das erfahren Sie u

der Telefonnummer: 05121 / 5' ll l

Nennen Sie uns bei lhrem Anruf bitte Ihre Postleitzahl.
Sie erreichen uns von Montag bis Freitag Twischen 9% und 17 Uh
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Brummis auf die Schiene

Zwischen Dresden und dem tschechischen Lobositz wurde der Verkehrskollaps zum Alltag.
Die Bahn brachte die Losung: der LKW-Transport in Niederflurwagen entlastet StraBe,
Umwelt und Anwohner. Ein Konzept fiir die Zukunft. Eine Reportage ab Seite 12

70 Jahre Jumbos

1926 entstanden die ersten
Maschinen der dreizylindrigen
Baureihe 44. Sie wurde zum
Riickgrat im Giiterverkehr. Das
Portrait der kraftigen Lokomo-
tive beginnt auf Seite 20
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Auf der schwabischen Eisenbahn
Nostalgie pur bietet das HO-Diorama einer wiirttem-

bergischen Nebenbahnstation. Teures Zubehdr war
dabei nicht nétig. Ein Bericht ab Seite 46
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Silberpfeil gerettet

B Anfang Dezember 1995
konnte der Verein ,Histori-
sche Eisenbahn Dresden® den
173 002 der DR nach Dresden
tiberfithren. Der 1965 gebaute
und 1978 ausgemusterte Die-
seltriebwagen diente bis 1994
in Finsterwalde als Modell-

T4 in Dienst gestellt

M Seit Januar 1996 setzt die
Nordfriesische Verkehrsbetrie-
be AG (NVAG) ihren neuen
Triebwagen ein (siehe Heft
7/95). Der T 4 ist ein Schlepp-
trichwagen mit 71 Sitz- sowie
40 Stehplatzen, der beide Wa-
genklassen fithrt und mit dem
Steuerwagen der NVAG kom-

patibel ist. Der T 4 kann im Ein-
mannbetrieb fahren. Fur die
Befiirderung von DB-Kurswagen
enthélt der Triebwagen ein Ag-
gregat zur Stromversorgung.
Hersteller des rot-weil lackier-
ten Neulings ist die osterreichi-
sche Firma Jenbacher Trans-
portsysteme AG. Die schleswig-
holsteinische Landesregierung
hatte den Ankauf des T 4 durch
einen Zuschull von zwei Millio-
nen DM ermaglicht. Der Trieb-
wagen wird hauptsachlich in
der verkehrsschwacheren Zeit
eingesetzt, fir die Hauptver-
kehrszeit steht eine Wendezug-
garnitur zur Verfiigung.

bahnraum. Die Dresdner
Eisenbahnfreunde konnten damals nur den Kauf des
Fahrzeugs finanzieren. Am 6. Dezember 1995 traf die
Genehmigung fiir den Transport ein. Noch am selben
Tag wurde der VT nach Dresden gebracht. Der Verein
»Historische Eisenbahn®“ bedankt sich bei allen Spen-
dern und Helfern. MaBgeblichen Anteil am Erfolg hat-
ten Wolfram Kluge vom Verkehrsmuseum Dresden,
Herr Magerlein vom Kiwanis-Club Dresden und die
Transportfirma Brand-Maximum aus Eisenhiittenstadt.
Die Gelder fiir die Uberfiihrung kamen auch aus einem
Spendenaufruf des MODELLEISENBAHNER (siehe
Heft 6/1995 und 9/1995). Fiir die nun anstehende Aufar-
beitung sucht der Verein noch das Betriebsbuch sowie
Detailfotosdes173002.Informationenerbittet Hans Ga-
listel, Meifiner Berg 58, 01471 Radeburg/Sachsen.

173 002 beim Abladen.

Streckeniibernahme

M Die Osthannoverschen Eisen-
bahnen (OHE), die zwischen
Hamburg und Hannover mit
326 Kilometern das groBte pri-
vate Streckennetz in Deutsch-
land betreiben, wollen die
Strecke Uelzen - Braunschweig
von der DB iibernehmen, um
hier zumindest einen Teil des
Personennahverkehrs durchzu-
fiithren.

Erstmals in Bremen

B Am 13. Dezember kam erst-
mals eine Maschine der Baurei-
he 232 auf die frithere City-
Bahn-Strecke 126 Bremen -
Bremen-Burg - Bremen-Vege-
sack. Die 232 359 zog zwischen
dem Bremer Rangierbahnhof
und Vegesack den aus Wanne-
Eickel kommenden Sonderzug
Gdg 74440.

Selbst-Blockade statt Angebotsverbesserung

B Wegen fehlender Fahrplantrassen auf Strecken mit Nah-,
Fern- und Giiterverkehr bleibt in vielen Regionen nur wenig
Spielraum fiir Angebotsverbesserungen. In vielen Fillen schafft
die Bahn zusatzliche Kapazititen, indem sie Nahverkehrsziige
einschiebt, die auf Zwischenstationen Fernziige vorbeilassen
miissen. Doch dies gelingt nicht immer: An einigen Bahnhifen
miissen Nahverkehrsziige ohne Halt durchfahren, weil ihnen
Fernverkehrsziige folgen. So konnte der Regionalexprefl aus
Schwandorf in Hersbruck (r.P.) halten und den oft tiberfiillten
Pendolino entlasten, wenn der folgende InterRegio aus Hof in
Pegnitz halten wiirde. Der Geschaftsbereich Fernverkehr der  ; 3
DB AG hat aber kein Interesse an zusdtzlichen Stops, weil er = - :
an neuen Fahrgdsten im Nahverkehr nicht verdient. Prasentation des T 4 am

10. Januar in Dagebiill Mole.

Foto: Schumann

Regionalverkehr Alb-Bodensee

ZusammenschluB

B Zu Jahresbeginn wurde die Zug-
Bus Regionalverkehr Alb-Bodensee
GmbH (RAB) gegriindet. Hinter
dieser Gesellschaft stehen die DB
AG sowie die Busgesellschaft Re-
gionalverkehr Alb-Bodensee. Die
RAB soll den Zug- und Busverkehr
der Region Alb-Bodensee in einem
integrierten Konzept zusammenfiih-
ren. Damit will man wettbewerbsfa-
higer werden und die Marktanteile
sichern.

Neue Ausbildungsmethode

B Die Deutsche Bahn AG richtete im Bahnhof Bad Schussen-
ried eine Fahrkartenausgabe ein, in der Auszubildende des
Lehrberufs ,, Kaufmann/frau im Eisenbahn- und StraBenver-
kehr“die Bahnkundenbedienen.Die Auszubildendeniiberneh-
men unter der Anleitung eines Ausbilders samtliche Aufgaben
des Reiseberaters wie zum Beispiel den Fahrscheinverkauf, die
Auskunft und die Abrechnung. Ziel ist eine praxisnahe Ausbil-
dung. Die Wahl fiel auf Bad Schussenried, weil das DB-Ausbil-
dungszentrum Ravensburg nicht weit entfernt liegt und weil
in der Kur-Region um Bad Schussenried eine grofie und vielfal-
tige Nachfrage nach Bahnangeboten besteht. Die Ausbildungs-
Fahrkartenausgabe wurde am 29. Januar eroffnet.

Foto: Schierer

Am 3. Dezember begegneten
sich auf einer Fahrt nach
Seiffen in Neuhausen (Erz-
gebirge) zwei Museums-
Triebwagen: der DB-VT 08
und der DR-VT 18.16.




V 750.01 der Eisenbahnbetriebsgesellschaft
Paderborn im Bahnhof Bertsdorf.

Rumanische Diesellok in Zittau

B Zum nachsten Fahrplanwechsel iibernimmt die
Zittauer Sachsisch-Oberlausitzer Eisenbahngesell-
schaft (SOEG) den Betrieb des Zittauer Schmalspur-
netzes. Der Kreistag von Lobau-Zittau stimmte der
Ubernahme mit deutlicher Mehrheit zu, nachdem
die DB AG angekiindigt hatte, selbst bei einer Be-
stellung durch das Land den Betrieb definitiv zum
1. Januar 1998 einzustellen. Am 22. Dezember traf
in Bertsdorf eine ruménische Diesellok vom Typ Lyd
2derEisenbahnbetriebsgesellschaft Paderborn ein.
Vier dieser dreiachsigen Maschinen sollen voriiber-
gehend auf der Z.0. ].E. fahren. Langfristig plant die
SOEG den Einsatz von Triebwagen im Zittauer Netz.
Die DB priift hier im Friihjahr, ob der Wittenberger
Schmalspur-Triebwagen betriebstauglich ist.

Brems-Tests bestanden

B ABB Henschel konnte die Erprobung weiterer
Komponenten fiir die Hochleistungslokomotiven der
Baureihe 101 abschlieBen. Die Probelok 120 004 er-
hielt bei Henschel in Kassel anstelle ihrer Klotz-
bremsen fiir die neue Schnellfahrlok entwickelte
Scheibenbremsen. Das Versuchszentrum der DB un-
terzog die Maschine umfangreichen Tests. Dabei
konnte die Lokomotive aus 220 km/h allein mit der
Druckluft-Scheibenbremse bis zum Stillstand abge-
bremst werden. An jedem Radsatz befinden sich
zwei geteilte, innenbeliiftete Bremsscheiben aus
Stahlgufl. Positiv verliefen auch die Testfahrten fiir
eine neue Schlupf- und Gleitregelung. Bei den Mef-
fahrten bewihrte sich das von der Firma Honeywell
entwickelte VSB-Radar gut. Es mift
die tatsachliche Geschwindigkeit der
Lok frei von auBeren Storungen und
unabhingig vom Kontakt zwischen Rad
und Schiene. Die Geschwindigkeits-
messung ermoglicht wiederum eine
sensible Einstellung der Schlupf- und
Gleitregelung der Rader und damit die

Foto: Sameiske

Modellbahnstandort Deutschland

,Outsourcing” heiBt das Zauberwort, mit dem viele Unter-
nehmen das Problem zu hoher Lohnkosten in Deutschland
losen wollen: Arbeitsplatze werden ins billigere Ausland ver-
legt. Die deutsche Modellbahnindustrie setzt dagegen mehr-
heitlich auf ,Made in Germany”. Fleischmann, Trix und
Marklin produzieren fast ausschlieBlich in heimischen Gefil-
den. Eine Anderung ist offenbar nicht geplant — und das
ist auch gut so. Dabei ist die Versuchung groB, den immer
noch ist viel Handarbeit ndtig, bis eine Modell-Lok auf den
Gleisen steht. Die Entwicklung der feinen und komplizierten
DruckguB- oder Kunststoff-Formen schidgt wegen des hohen
Personalaufwands mit sechsstelligen Betragen zu Buche. Sol-
che extrem teuren Arbeitspldtze in Billiglohnlander zu verlegen, wiirde Tra-
dition und Erfahrung des hiesigen Modellbahnbaus eliminieren. Elektrische
Eisenbahnen samt Zubehor leben vom Image des hochwertigen Spielzeugs
und Sammelobjekts, das mit billigen Wegwerfprodukten nichts zu tun hat.
Genau die sind es, die den Umsatz im iibrigen Spielwarenmarkt seit Jahren
zuriickgehen lassen. QualitatsbewuBtsein belohnt der Kunde mit Umsatzen,
die zweistellig wachsen. Mit der hierzulande gepflegten Metall-Philosophie
gewann Marklin im letzten Jahr rund 100 000 Neukunden. Die Highlights
der Spielwarenmesse 1996 bestdtigen den Trend: Marklins 44 oder Rocos
01.10 weisen eine Detaillierung auf, die vor kurzem teuren Kleinserienmodel-
len vorbehalten war — HighTech von geschulten Fachkraften. Freilich sollten
Doppel-Entwicklungen vermieden werden: Minitrix hat wie Amold eine 01.5
im diesjahrigen Neuheitenprospekt, Klein Modellbahn bietet die preuBische
T13 in HO an, die es von Trix gab und die wieder aufgelegt werden soll.
Damit wachst nicht der Markt, sondemn nur die jahrliche Kostenbilanz. Deshalb
ist Mut zum Verzicht gefragt. Das ersparte Geld konnte in neue Arbeitsplatze
investiert werden, die von engagierten heimischen Mitarbeitern mit Liebe
zur Modellbahn besetzt werden. Emotionalen Bezug zum Produkt gibt es
in China namlich nicht.

Wolfgang Schumacher

Deutsche Waggonbau

Schwarze Zahlen

B Die Deutsche Waggonbau AG hat in den er-
sten neun Monaten des Jahres 1995 schwarze
Zahlen geschrieben. Der Gewinn belief sich
vor Steuern auf rund 19 Millionen Mark. 1994
verbuchte das Unternehmen einenVerlust von
136 Millionen Mark; 1994 hatte die DWA 6560
Mitarbeiter, 1995 waren es nur noch 4660.

Foto: Meinhardt

Die Ausbesserung der
03 2295 des Bayerischen
Eisenbahnmuseums schreitet

voran. Finanzielle Schwierig-
keiten ergaben sich, weil die
Bremsanlage komplett neu
gebaut werden muBte. Die
zuletzt als Dampfspender in

hochstmogliche Ausnutzung der Zug- = chle

und Bremskraft. Nach den Testfahrten = Leipzig verwendete Lok
wurde die 120 004 wieder im Linien- — g diirfte das Meininger Werk
dienst vor InterCities zwischen Miin- Abnahmefahrt der mit Scheibenbremsen noch im Frihjahr verlassen
chen und Leipzig eingesetzt. ausgestatteten 120 004 am 18. Dezember. konnen.
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Die umgeriistete 232 264.

Auf Schiittgut spezialisiert

B Die Cottbuser 232 264 erhielt im Dezember in der Nieder-
lassung ,,Forschungs- und Entwicklungswerk® Blankenburg
eine selektive Entlade-Einrichtung fiir Schiittgut-Kippwagen
der Bauart Fas 126. Durch den im Fiihrerstand eingebauten
Steuerungs-PC SICOMP PC 32 F kann der Entladevorgang
zentral oder selektiv gesteuert werden. Fiir Schiittgutziige
erhielt die 232 264 auflerdem eine UIC-taugliche elektro-
pneumatische Bremssteuerung.

Streckensterben steht bevor

B DerbrandenburgischeVerkehrsminister Hartmut Meyer
(SPD) 1aBt derzeit elf Strecken auf ihre Wirtschaftlichkeit
untersuchen. Betroffen sind die Verbindungen Prenzlau -
Templin/Vorstadt, Pritzwalk - Putlitz, Basdorf - Liebenwal-
de, Liibben - Luckau, Templin - Fiirstenberg (Havel), Fal-
kenberg (Elster) - Herzberg (Stadt), Grunow - Peitz, Frank-
furt (Oder)-Kiistrin/Kietz, Zossen - Jiiterbog, Forst - Weif3-
wasser und Ziesar - Giisen. Mit dem eingesparten Geld will
Meyer Verbesserungen auf anderen Strecken finanzieren.
Erfolge konnte der Verkehrsminister Ende Dezember zu
den vier RegionalExpress-Linien melden. Auf ihnen ist die
Beforderungsleistung 1995 um 50 Prozent gestiegen. Der
Verkehrsverbund Berlin-Brandenburg wird nach Angaben
des Ministers nicht vor 1997 ins Leben gerufen, weil einige
Landkreise zogern, ihm beizutreten. In Brandenburg sieht
es gegenwdrtig noch so aus, als ob die Leistungen des Nah-
verkehrs bei der Deutschen Bahn bestellt werden. Bei giin-
stigeren Angeboten will man aber auch Konkurrenten be-
riicksichtigen.

Restbestande im Einsatz

M Die DB AG setzte im Dezember nur noch wenige
Maschinen der Baureihen 201 und 228 ein. Zwischen
Merseburg und Querfurt fuhren bis zu sechs Loko-
motiven der 201 im reguldren Fahrplan. Eine siebte
diente im ehemaligen Bw Halle P als Heizlok. Im
Regionalbereich Erfurt gehdrten noch die 228 748,
228 767, 228 786 zum Einsatzbestand. Auch die Mu-
seumslok des Bw Arnstadt, 118 749, zog im Dezem-
ber 1995 planmaRige Ziige.In Erfurt, Sangerhausen,
Weimar und Weiflenfels waren Lokomotiven der
Baureihe 228 abgestellt. Die 228 766 kam nach Bad
Blankenburg, um die 228 693 und 804 abzuldsen,
nachdem ihre Fristen abgelaufen waren.

Foto: Kloseck

Museumslok 118 749 Ende 1995 in Weimar.

Leiser Giiterzug

Gemeinschaftsprojekt

B Die DB AG will gemeinsam mit den
Osterreichischen Bundesbahnen und
den Italienischen Staatsbahnen den
Larm von Giiterziigen dampfen. Mit
modernem Wagenmaterial soll es in ei-
nigen Jahren moglich sein, auf Schall-
schutzwédnde und Schallschutzfenster
zu verzichten. Bei einem ersten Test
beforderten die Triebkiopfe des Inter-
CityExperimental einige Wagendeszu-
kiinftigen leisen Giiterzugs iiber die
InntalstreckezwischenRosenheimund
Kufstein. Die Fahrzeuge verursachten
bis zu 20 dB weniger Larm als her-
kommliche Giiterwagen.Die Wagen er-
halten Réder mit Schallabsorbern. An
den Drehgestellen befinden sich Ab-
schirmungen. Statt der Klotzbremsen
werden Scheibenbremsen eingebaut.

B Das beim Umbau des Bahnhofs Berlin-
Zoologischer Garten zundchst vergessene
S-Bahn-Kundenzentrum sell im Friihjahr
1996 offnen.

B Wolfgang Krombacher, Geschaftsfiihrer
der Hapag Lloyd, iibernimmt am 1. April
die Leitung des Ressorts ,Internationaler
Verkehr® beim  DB-Geschiftsbereich
Fernverkehr.

B Die ABB Daimler-Benz Transportation
kaufte schon drei Tage nach ihrer Griin-
dung zum Jahreswechsel ein Unterneh-
men auf: die aus privatisierten Bereichen
der Britischen Eisenbahnen stammende
Signaltechnik-Firma Interlogic Control
Engineering Ltd.

B Der ABB Henschel-Standort Kassel er-
hielt als erster deutscher Schienenfahr-
zeug-Hersteller im Rahmen einer EU-Prii-
fung das Oko-Audit-Zertifikat als umwelt-
schonendes Unternehmen.

M Vebacom und die DB-Tochter DBKom
wollen bis 1998 ein 3900 Kilometer langes
Glasfasernetz fir die Telekommunikation
entlang der Bahnstrecken aufbauen.




Die Redaktion méchte Ihnen
den MODELLEISENBAHNER
auch weiterhin in der gewohn-
ten Qualitat bieten. Gut re-
cherchierte Beitrage, Informa-
tionen aus erster Hand und
exklusive Fotos waren noch
nie billig. Geradezu abenteu-
erlich stiegen in den vergan-
genen Monaten die Papier-
preise — um bis zu 22 Prozent!
Deshalb ist ab dem April-Heft
1996 eine Erhdhung des Heft-
preises um 50 Pfennig auf 5,50
DM notwendig, die Auslands-
preise steigen entsprechend.
Unser Bonbon fiir Stammleser:
Bis zum 5. Marz konnen Sie

Heftpreis steigt - Sie konnen noch
zum alten Preis abonnieren

den MODELLEISENBAHNER
noch zum bisherigen Jahres-
preis von 48,- DM abonnieren.
Ab April wird der Jahres-
Abonnementpreis bei 55,20
DM (Inland) und 67,20 DM (eu-
ropaisches Ausland) liegen.
Somit kostet ein Heft (umge-
rechnet) fiir den Abonnenten
4,60 DM statt 550 DM. Lau-
fende Abonnements werden
selbstverstandlich bis zum En-
de des Bezugsjahres zum alten
Preis berechnet. Durch Bezah-
lung der Abonnement-Gebiih-
ren per Bankeinzug helfen Sie,
den Heftpreis lange stabil zu
halten,

Potsdamer Kaiserbahnhof

Museum und Restaurants

B DieKoélner FirmaBauconsult GmbH will den verfallenen
Potsdamer Kaiserbahnhof fiir rund 24 Millionen Mark wie-
der aufbauen. Der Investor plant im Innern des Bahnhofs
ein Erlebnismuseum sowie drei Restaurants. Den Salonwa-
gen des Kaisers wiinscht man sich als Dauerleihgabe des
Museums fiir Verkehr und Technik in Berlin. Sollte dies
nicht moglich sein, wird an einen Nachbau gedacht.

IR nach Salzburg

B Seit dem 17. Dezember fah-
ren sdamtliche InterRegios
Karlsruhe - Stuttgart - Miin-
chen - Salzburg mit Steuerwa-
gen und mit Lokomotiven der
Baureihe 120. Durch die in Salz-
burg von zweileinhalb auf eine
halbe Stunde verkiirzte Wende-
zeit kann pro Tag eine
Zugeinheit eingespart werden. Der bisher mit zwei 120 in Trieb-
kopftraktion gefahrene IR 2095 Miinchen - Salzburg wird als Wen-
dezug in Richtung Salzburg geschoben. Der bisherige sechstigige
Miinchener 113-Umlauf wurde um die InterRegio-Leistungen ge-
kiirzt. Den Maschinen verblieben die Ziige IC 724 (tgl) und IC 725
(Sa, So). Die 113 fahrt nun meistens mit IR zwischen Miinchen und
Regensburg und mit dem IC-Paar 812/813 Miinchen - Mittenwald.

Foto: Bendrien

Steuerwagen-IR in Miinchen.

Weiterer Riickzug

B Das Eisenbahnbundesamt
hat bei drei Linien die Einstel-
lung des Betriebs genehmigt,
Betroffen sind die Teilstrecken
Velbert Hauptbahnhof - Heili-
genhausund Olpe-Drolshagen
sowie die Verbindung (Coes-
feld) - Lutum - Burgsteinfurt
- Rheine. Zumindest zwischen
Olpe und Drolshagen muf die
Trasse vorersterhaltenbleiben.

Regionalverkehr NRW

Verkehrsvertrage

M In Nordrhein-Westfalen hat
eine neue Ara des offentlichen
Personennahverkehrs  begon-
nen. Am 23. Dezember 1995 un-
terzeichneten die Zweckverban-
de des Landes und die Deut-
sche Bahn AG im Diisseldorfer
Wirtschaftsministerium die
Verkehrsvertrage. Nordrhein-
Westfalen wird in neun Koope-
rationsraume unterteilt.

B Ende 1996 will AEG Hennigsdorf als
erstes deutsches Unternehmen eine Priif-
halle errichten, in der Hochgeschwindig-
keitsziige untersucht werden konnen.

B Der Betriebshof Bebra bleibt nach An-
gaben der DB mit seinen 60 Mitarbeitern
erhalten. Nur die Verwaltung wird nach
Fulda verlegt.

M Der Bau einer zweiten S-Bahn-Linie
zum Miinchner Flughafen kann beginnen,
nachdem die Finanzierung geklart ist.
Von den 277 Millionen Mark zahlt der
Bund 60 Prozent. Bayern beteiligt sich am
Kauf von drei neuen S-Bahn-Garnituren
mit 50 Prozent.

B Am 13. Dezember letzten Jahres stellte
die AEG Schienenfahrzeuge GmbH Niirn-
berg den ersten Mittelwagen des ICE 2
VOr.

B Ein Jahr nach der ersten Prasentation
fahren bei der Magdeburger StraBenbahn
bereits 20 neue Niederflur-Strafienbah-
nen. Sie werden auf den Linien 1, 4, 8
und 10 eingesetzt und legten bisher insge-
samt 353 000 km zuriick.

M Fiir den Transport von Soldaten nach
Bosnien mubite die DB 2. Klasse-Waggons
bereitstellen. In einigen Ziigen durften

die Reisenden wegen des entstandenen
Wagenmangels in der 1. Klasse fahren.

B Augsburger Architekturstudenten leg-
ten Pldne fiir ein Fahrrad-Parkhaus mit
1500 Stellpldtzen vor, das am Hauptbahn-
hof errichtet werden konnte, um die Ab-
stellplatz-Misere zu beenden.

B DB-Mitarbeiter sammeln am Bahnhof
Berlin-Zoologischer Garten taglich 28 Ku-
bikmeter Miill ein. Der Vorplatz wird tég-
lich viermal na} gereinigt, was monatlich
174 000 Mark kostet.

B Wegen der falsch eingestellten elektro-
nischen Steuerung blieben die neuen Ber-
liner Niederflur-StraBenbahnwagen des
AEG-Typs GT 6N bei Wintereinbruch des
ofteren liegen.

M Der Baubeginn der Magnetschwebe-
bahn Berlin - Hamburg verzigert sich um
mindestens zwei Jahre, da das Verkehrs-
ministerium die Schwierigkeiten beim
Raumordnungs- und Planfeststellungsver-
fahren unterschitzte. Baubeginn sollte
1997 sein.

B Ab Sommerfahrplan fiihrt die Sturtgar-
ter S-Bahn in der morgendlichen Haupt-
verkehrszeit den 15-Minuten-Takt ein. Da-
fiir wurden bereits 17 weitere ET 420 be-

schafft, fiinf weitere werden ausgeliehen.
B Am 1. Januar wurden in Sachsen-An-
halt die Strecken Stendal - Niedergérne
und Salzwedel - Dihre stillgelegt.

B Die SBB-Aktion ,Tageskarte fir 25
Stei* wurde ein voller Erfolg. Trotz wech-
selhaften Wetters nutzten am 17. Dezem-
ber 670 000 Reisende das Angebot.

M Die Tschechischen Eisenbahnen wollen

1996 mindestens 4000 von insgesamt
100 000 Stellen streichen.
B Wer auf italienischen Bahnhofen

raucht, mufd mit Strafen zwischen vier
und 1800 Mark rechnen.

M Bis Ende 1997 soll die Belegschaft von
ABB Henschel, Kassel, die in den vergan-
genen Monaten von 300 auf 360 wuchs,
auf 500 erweitert werden.

B Die spanische Regierung bewilligt jahr-
lich 1,3 Milliarden Mark fiir den Bau ei-
nes Schnellbahnnetzes. Kernstrecke wird
die Verbindung Madrid - Zaragoza - Bar-
celona sein.

B Seit 8. Januar fahrt der X 2000 auf drei
neuen Linien: Stockholm - Sundsvall/Har-
nosand, Goteborg - Malmo und Vaxjo -
Stockholm. 1995 beforderten die SJ sechs
Prozent mehr Reisende.
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Forderverein der Spreewaldguste tagte

B Der Forderverein Spreewaldbahn traf sich am 11. Januar. Ziel
des Vereins ist es, einen Teil der Strecke wieder aufzubauen. Ver-
treter des Landes und der Kommunen sicherten dem Forderverein
Unterstiitzung zu.Vorerst soll nur das 1,7 Kilometer lange Teilstiick
vom Museumsbahnhof Burg bis zum ehemaligen Bahnhof Jugend-
turm gebaut werden. Mit dieser Teststrecke soll zunachst gepriift
werden, wie groB die Resonanz beim Publikum ist. Uber einen

eventuellen Baubeginn war noch nichts zu erfahren.

?

Sind Sie ein Eisenbahn-Kenner? Wer das Fragezei-
chen dieses Monats beantwortet, kann eines von
30 Biichern gewinnen.

M Die gesuchte Stadt wurde durch eine Lokomotivfa-
brik bekannt. In dieser Fabrik entsteht bald die neue
DB-Schnellfahrlok Baureihe 101. In einem Ortsteil der
Stadt befindet sich auf einem Hiigel ein architekto-
nisch interessantes SchloB. Reisende kennen diesen
Ortsteil vor allem wegen des dort eingerichteten ICE-
Halts. Zum Hauptbahnhof, einem Kopfbahnhof, fahrt
man weitere vier Minuten. Der Gesamtverkehr erhielt
dafiir eine eigene Kursbuchnummer. Wie heifit der
in den achtziger Jahren gebaute ICE-Durchgangs-
Bahnhof, vor dessen Haupteingang sich grofziigig an-
gelegte Stralenbahn- und Bus-Haltestellen befinden?

Schicken Sie die richtige Losung bitte bis 15. Miirz 1996 auf einer
Postkarte an den MODELLEISENBAHNER, Pietsch + Scholten
Verlag, Stichwort Fragezeichen, Postfach 10 37 43, 70032 Stuttgart.
Unter allen richtigen Einsendungen werden 30 Exemplare des Son-
derbands ,,Lexikon Erfinder und Erfindungen Eisenbahn“ mit ca.
384 Sei gelost. Der Rect g ist wie i ausgeschlossen,
die Gewinner werden schriftlich benachrichtigt.

Die richtigen Antworten auf unser Fragezeichen im Ji heft lau-
teten ,Kéln* und ,Hohenzollern-Briicke*. Die 30 Exemplare ,Le-
xikon Erfinder und Erfindungen® haben gewonnen: Olle Ahlstrim,
§-21757 Malmé; Thomas Bersch, 56112 Lahnstein; Hermann Dern-
becher, 66333 Violklingen; Roland Dorner, 71336 Waiblingen; Riidi-
ger Dost, 09114 Chemnitz; M. Heinrich, 55252 Mainz-Kastel; Roland
Horn, 01237 Dresden; Ulrich Hiisken, 33184 Altenbeken; Franz-Al-
fred Keck, 51377 Leverkusen; Giinter Kerbitz, 09663 Frankenberg;
Dr. Walter Kiefl, 81543 Miinchen; Frank Kinig, 50127 Bergheim;
Matthias Kramp, 23948 Kliitz; Horst-Dieter Lemke, 72622 Niirtin-
gen; Rolf Leurs, 47906 Kempen; Kurt Litzsch, 09465 Sehma; Die-
ther Moser, 74858 Aglasterhausen; Birgit Miiller, 41460 Neuss; Wolf-
gang Otto, 14059 Berlin; Tobias Pertram, 50354 Hiirth; Helge Pe-
ters, 23843 Bad Oldesloe; Marian Polakovic, CZ-47001 Ceska Lipa;
Thomas Radiger, 99427 Weimar; Werner Roming, 12435 Berlin; Ot-
to Schmidt, 39590 Tangermiinde; Peter Schmitz, 42857 Remscheid;
Andreas Schnabel, 95152 Selbitz; Achim Schulz, CH-5742 Kéelliken;
Bernd Schumann, 08112 Wilkau-HaBlau; H. E. Slomp, NL-3921 DT
Elst (Ut).

ZEICHEN

Foto: Knupfer
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Regiobahn Bitterfeld

Privatisierung

M Am 22. Dezember 1995 iiber-
nahmdie DEG-Verkehrs-GmbHaus
Frankfurt/Main die Regiobahn Bit-
terfeld GmbH (RBB). Die RBB ging
aus der Anschlufbahn des Chemie-
kombinats Bitterfeld hervor. Das
Streckennetz wurde durch die
Werkbahn der Wolfener Filmfabrik
und Strecken des ehemaligen
Braunkohlenkombinats erweitert.
Heute verfiigt die RBB tiber 100 Ki-
lometer Gleisanlagen, auf denen
achtDiesellokomotiven der Baurei-
he V 60 fahren. Die Ubergabe der
Waggons an die DB AG erfolgt am
Haltepunkt Grube Antonie. In Zu-
kunft soll das Gleisnetz auf 65 Kilo-
meterreduziert aber mit Millionen-
aufwand verbessert werden. Die
DEG will zusétzlich die Rangierar-
beiten im Bahnhof Bitterfeld sowie
den Personen- und Giiterverkehr
auf der Strecke Bitterfeld - Stums-
dorf iibernehmen. Neben der Re-
konstruktion der V 60 ist der Kauf
neuer Lokomotiven geplant.

Auf der Ermstalbahn Metzingen
- Bad Urach wurde am 2. De-
zember ein RegioSprinter der
Rurtalbahn vorgefiihrt. Das Land
will die Ermstal Neckar AG bei
ihren Nahverkehrskonzepten
zwar unterstiitzen, bis heute ist
aber unklar, in welcher Form.

345 966 auf einem umgespurten Teil der Spreewaldbahn.

Foto: Heilmann

Probleme mit WC

B Auf der StadtexpreB-Linie
Aachen - Bielefeld setzt die DB
AG Doppelstockwagen mit ge-
schlossenen Toilettensystemen
ein. Bei starkem Andrang der
Reisendenreichendie Behalter
des Systems jedoch nicht mehr
aus. Im Dezember mufiten die
Toiletten deshalb mehrmals ge-
schlossen und die Wagen in der
Nacht gesondert entsorgt wer-
den.

StraBenroller

Fristverlangerung

M Die DB beendete die Cule-
meyer-Transporte im Tettauer
Winkel nicht schon zum Jahres-
ende, sondern sie verschiebt
das Aus auf Ende Marz (siehe
Heft 11/95). Bahn, Firmen und
die bayerische Staatsregierung
entwickeln noch Alternativen.
Die Culemeyer-Strafienroller,
mit denen Gliterwagen auf der
Stralle transportiert werden
konnen, sollen aber wegen der
hohen Kosten auf jeden Fall ab-
gelost werden.

Lokomotivbrand

M Am 12. Dezember geriet in
Dortmund Hbf die vor eine S-
Bahn-Einheit gespannte 143 613
in Brand. Der Transformator
der Lokomotive explodierte an-
schliefend. Die Feuerwehr be-
furchtete, dall giftige Dampfe
ausgetreten sein konnten, Dar-
aufhin wurde der Bahnhof fiir
etwa 15 Minuten vollstandig ge-
sperrt. Die Folge waren erhebli-
che Verspatungen.



Erster KTN F 6 vorgestellt

M Seit 29. Januar fahrt in Cottbus ein Tatra-Stralenbahnwagen
des Typs KT4D mit einem neuen, bei der Mittenwalder Geratebau
GmbH entwickelten Niederflur-Mittelteil. Das Mittelteil besteht aus
Faserverbundstoffen und entstand in der bei der Schweizer Firma
Schindler Waggon entwickelten Wickeltechnologie. Die Einstiegho-
he betrdgt nur 300 Millimeter. Der Niederfluranteil der Plétze be-
tragt in dem 28 Meter langen Fahrzeug nun 30 Prozent, Eine aus-
fahrbare Rampe an der Tiir ermoglicht auch Rollstuhlfahrern ein
leichtes Ein- und Ausfahren. Das Fahrzeug erhielt eine Chopper-
steuerung, welche die herkommliche Widerstandssteuerung ersetz-
te. Bewahrt sich der KTNF6, so lautet die neue Bezeichnung, will
Cottbusverkehr alle zwischen 1992 und 1995 modernisierten KT4D
mit Niederflurteil und Choppersteuerung nach dem Muster des er-
sten Umbaufahrzeugs ausriisten.

Foto: Thomsch

Der KTNF6 mit Niederflur-Mittelteil.

am 9. Dezember sogar 250 Rei-

Uberfiillte Ziige

B An den vorweihnachtlichen
Wochenenden waren die Nah-
verkehrsziige mit dem Reisen-
denansturm zum Teil restlos
tiberfordert. Der SE 7234 von
Rheine nach Paderborn muBite

Premiere zu Neujahr

sende in Soest zurucklassen.
Dennoch war der Zug immer
noch so stark besetzt, dal} er
hochstens 50 Stundenkilometer
fahren durfte. Auch beim SE
3513 von Hagen nach Siegen
blieben 50 Reisende am Bahn-
steig zuriick.

B AmNeujahrsmorgen fuhr die Riigensche Kleinbahn ihren ersten
Zug zwischen Putbus und Gohren. Erst wenige Tage zuvor hatte
das Unternehmen die Betriebsgenehmigung aus Schwerin erhalten,
Die Riigensche Kleinbahn beschiftigt 30 Mitarbeiter. Die Zug-

PR -

Jungfernfahrt am 1. Januar.

Foto: Krentzien

leitstelle befindet sich im alten
Empfangsgebdude des Bahn-
hofs Putbus Landesbahn. Noch
in diesem Jahr will man mit
dem Bau einer Instandhaltungs-
halle beginnen. Bis zum 1. Juni
sollen tdglich sieben Zugpaare
zwischen Putbus und Gohren
verkehren. Dann tritt ein mit
dem Bus und der DB AG abge-
stimmter integraler Taktfahr-
plan in Kraft. Zwei Triebwagen
sollen kiinftig den Dampfbe-
trieb erginzen.

Bahn-Geschichten

Neu im Transpress-Verlag: die
Anekdoten und Erinnerungen
aus dem Lokomotivbau von
Professor Siegfried Kademann,
der 25 Jahre lang als Chefkon-

) pantt strukteur bei Henschel in Kas-
siegfried Kade! sel tatig war. Der Band kostet
19,80 Mark und bietet 128 Sei-
ten voll gelebter und erlebter
Eisenbahnhistorie,  gewiirzt
mit viel Humor.

Bahn-Sozialwerk

Zukunftssorgen

B Das aus 540 000 Mitgliedern
bestehende Bahn-Sozialwerk
(BSW) bangt um die Zukunft
der Eisenbahnerfamilie. ,Die
Umwandlung der Reichs- und
Bundesbahn zur Bahn AG mit
all den menschlichen, techni-
schen und elektronischen Fol-
gen hat ein kilteres Klima ge-
schaffen, erklarte Ulrich Toel-
le, Vorstandsmitglied des BSW.
wImmer mehr Eisenbahner se-
hen ihre Arbeit als Job, den
man mal zehn Jahre macht®, er-
kldarte er auf der Hauptver-
sammlung in Gottingen. Es ha-
be kaum eine Zeit in der Ge-
schichte der Bahn gegeben, in
der so viele Menschen auf Hilfe
des BSW angewiesen gewesen
seien, erkldrte der Vorstands-
vorsitzende Dr. Erik Thomsen.
Noch 1996 soll das BSW in eine
Stiftung umgewandelt werden.
Geplantisteine Fusionmit dem
Post-Betreuungswerk.

AbschuBliste

B In nachster Zeit wird der
Park betriebsfdhiger DB-Mu-
seumslokomotiven verkleinert.
Dies gab der Geschaftsbereich
Fernverkehr bekannt. Nach
dem Ablauf von Untersu-
chungsfristen sollen folgende
Lokomotiven nicht mehr be-
triebsfdahig vorgehalten werden,
sondern nur noch als rollfahige
Exponate: 23105, 50622,

E 0420, E 44002, E 441170,
E 69 02,E 69 03,V 80 002.

V 80 002 soll nur noch roll-
fahiges Exponat sein.

Foto: Heilmann

Aufarbeitung des Schnelltriebzugs geplant

B DB-Mitarbeiter aus dem Raum Stuttgart/Plochingen wollen eine
Garnitur des ET 403 vor dem Schneidbrenner bewahren. Zu diesem
Zweck haben 27 Eisenbahner des Betriebshofs Plochingen die In-
teressengemeinschaft ET 403 gegriindet. Die Anfang der siebziger
Jahre hergestellten vierteiligen Triebziige befinden sich seit ihrer
Ausmusterung 1993 im Werk Niirnberg. Die Interessengemein-
schaft plant, einen der Ziige zu kaufen, betriebsfahig aufzuarbeiten
und im Touristikverkehr einzusetzen. Wahrend der Kaufpreis ver-
gleichsweise giinstig ist, drohen fiir die Aufarbeitung Kosten bis
zu zwel Millionen Mark. Daher sucht die Interessengemeinschaft
Firmen und Sponsoren, die sich an dem Projekt finanziell beteili-
gen mochten. Auch Mitarbeiter sind willkommen. Informationen
gibt es bei: 1G ET 403, c/lo Mark Schifer, Lessingstralie 7, 74405
Gaildorf-Unterrot.
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Probe bhestanden

B Seit 1991/92 standen auf dem
Werksgelande von Skoda in Pil-
sen sechzig 3000-Volt-Gleich-
stromlokomotiven des CD-Typs
163 und warteten auf einen

s
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Top + FLop

Verkauf. Ein Gericht hatte fest-
gestellt, dah der Bauauftrag fiir
die heutige Tschechische Eisen-
bahn rechtlich nicht bindend
ist. Die CD wird hochstens vier-
zig Maschinen abnehmen. Elf
Maschinen gingen an die Slowa-
kische Eisenbahn. Die Maildn-
der Nordbahn (FNM) kaufte
neun dieser Loks zum Stiick-
preis von wenig mehr als einer
Million Mark. Bei der FNM er-
hielten sie die Nummern
E 630.01-09. Auf den Strecken
rund um Mailand zeigte sich,
dafl die Fahrzeuge vielseitig
einsetzbar sind. Ab kommenden

. Mérz sollen die E 630 planma-

Big mit den von der SNCB ge-
kauften Wagen fahren.

Foto: Heilmann

Px 48-1756 im Bahnhof Sroda Miato.

Streit um Denkmalschutz

M Die Polnischen Staatsbahn und der Denkmalschiitzer der Region
Poznan streiten sich derzeit um den Erhalt der 14 Kilometer langen
Schmalspurstrecke Sroda - Zaniemysl. Zum Jahresende 1995 wollte
die PKP den Betrieb auf dieser 750-mm-Strecke einstellen. Die ge-
samte Bahn wurde aber schon Mitte 1995 unter Denkmalschutz ge-
stellt. Die PKP legte Einspruch ein. Die Stadt Sroda plant die Strek-
ke in einer GmbH zu erhalten. Sroda - Zaniemysl ist die letzte
Schmalspurbahn der PKP, auf der noch Personen befordert wer-
den. Téglich steht eine Lok im Einsatz. Die Px 48-1726 und Px
48-1756 werden abwechselnd verwendet. Px 48-1920 wird in Pila
aufgearbeitet.

Rhatische Bahn

Top: Handy-Fahrplan

Einen Taschenfahrplan der anderen

Art finden die Reisenden im Raum
Leipzig. Ohne grofien Aufwand zu treiben,
druckte das Leipziger Bahnhofs-Manage-
ment den Abfahrtsplan vom Hauptbahnhof
auf einen DIN A2-Bogen, der auf
DIN A4-Format zusammengefaltet wird.
Rechtsobenfindetder Reisende die Abfahr-
zeiten der S-Bahn, auf der Riickseite den
Ankunftsplan der Nahverkehrs- und Fernzii-
ge. Auch die Telefonnummer vom Bahn-
hofs-Manager wurde nicht vergessen, falls
jemand Grund zu Lob oder Beschwerde hat.
Wiinschenswert wére, wenn sichin der nach-
sten Auflage des Handy-Fahrplans auch die
Anschliisse von Fahrplanauskunft und Fahr-
kartenschalter fanden.

Deutsche Bahn
lhr Fahrplan im
"‘Handy"-Format

Taschenfahrplan des Leipzi-
ger Hbf.

10

Flop: Fiir'n Koffer zu klein

Die Reichsbahn setzte sie seit langem

mit groflem Erfolg ein, die Doppel-
stockwagen. Seit 1994 befordertauchdie DB
Nahverkehrsreisende inzwei Etagen,erhoh-
te somit auf einfache Weise die Beforde-
rungskapazitdt. Bei der Konstruktion der
Waggons vergal man jedoch, daff auch
Fernreisende oft den letzten Abschnitt der
Fahrt im Nahverkehrswagen absolvieren.
Mal montierte die Bahn Gepéckablagen, in

Wenig Platz fiir Gepack bieten die
modernen Doppelstockwagen der Bahn.

die ein Standardkoffer nicht hineinpaBt. Bei
anderen Fahrzeugen findet der Reisende le-
diglich an den Enden der Grofirdume Ge-
pdckablagen. Sind die groen Abstellrdume
voll, zum Beispiel am schonen Wochenende,
blockiert das Gepack Sitzplatze oder den oh-
nehin schmalen Gang. Zugbegleiter, Ein-
und Aussteigende miissen Hiirdenlauf trai-
nieren. Keine Werbung fiir die ansonsten at-
traktiven Doppelstockwagen.

Sonderzugprogramm

B Der neue Veranstalter fiir
Sonderfahrten der RhB, die
,Rhétia Tours AG*, plant fiir
1996 zahlreiche Sonderfahrten.
Kiinftig sollen auch diejenigen
Eisenbahnfreunde einen Son-
derzugfahrplan erhalten, die
Ziige mit dem Auto verfolgen
wollen. Drei Dampfloks werden
eingesetzt: die 1, 107 und 108
sowieverschiedene Elektroloks.
Infos sind erhaltlich bei: Rhatia
Tours AG, BahnhofstraBe 25,
CH-7002 Chur.

[ Slowenien |
150 Jahre Eisenbahn

B Mit Ausstellungen, Lokpara-
den und Sonderfahrten feiern
die Slowenischen Eisenbahnen
Ende Mai, Anfang Juni ihren
150. Geburtstag. Der Abschnitt
Graz - Celje, auf dem am 2. Ju-
ni 1846 die Eroffnungsfahrt
stattfand, lag an der Strecke
Wien -Triest. An der Fahrzeug-
ausstellung sollen neben slowe-
nischen Maschinen auch Fahr-
zeuge aus den anderen Gebie-
ten der Doppelmonarchie teil-
nehmen, so die B & B-33.132,
die 12.14 der OGEG, die
MAV-424.009, die GySEV-17
und die 498.106 der CD. Aus
Italien kommt die E 626.
Deutschland présentiert die
18 201 und die 03 001.



