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Eisenbahnkalender 1994

Erlebnis Eisenbahn - jeden Monat neu
und faszinierend - in 12 ausgesuchten
Motiven!

1 vierfarb. Deckbl,, 12 vierfarb. Kalender-
bl., Format 420 x 330 mm, Metallkamm-
bindung

Best.-Nr. 70779

DM 19,80/6S 155,~/sFr 19,80

Modelibahnkalender 1994

Faszination Modelleisenbahn - jeden
Monat neu und beeindruckend! 1 vierfarb.
Deckbl., 12 vierfarb. Kalenderbl., Format
420 x 330 mm, Metallkammbindung
Best.-Nr. 70780

DM 19,80/0S 155,~/sFr 19,80

Rainer Zechech  Deutsches Lok-Archiv

Dampf- und
Verbrennungstriebwagen

Dewtsche Reichsbaha-
Gesellschatt

Deutsches Lok-Archiv

Miilier - Petnick

Walz
Die Geschichte der Bahn:
Erlebnis Eisenbahn

Eine chronologische, schilissige Darstel-

lung des Schienenverkehrs von den An-
fangen bis heute

298 S., 327 Abb., geb

Best.-Nr. 70837

DM 28,-/5S 219,~/sFr 28,~

Wagner

100 Jahre Modellbahnen

Die Broschure zeigt sehr ausfuhrlich die
Entwicklung des Modelibahnwesens in
der Bundesrepublik Deutschiand fur den
Zeitraum 2. Weltkrieg bis heute

114 S,, zahir. Abb., durchgeh. farb.,
brosch

Best.-Nr. 70810

DM 16,50/05 129,~/sFr 16,50

Weisbrod/Miiller/Petznick
Dampfiokomotiven
Band 1 Baureihen 01 bis 39
Schnellzug- und Personenzuglok mit
Schiepptender der DRG, DR und DB
284 S., 231 Abb., Tab., gebunden
Best.-Nr. 70768

DM 49,80/0S 389,~/sFr 49,80

Reuter

Rekord-Lokomaotiven

Der Autor stellt die schnelisten Lokomoti-
ven der Welt von 1848 bis 1950 - in zu-
satzlich 8 farbigen und 18 einfarbigen
doppelseitigen Seitenansichten - vor
320 5., 170 Abb., geb.

Best.-Nr. 70834

DM 29,~/6S 226,~/sFr 29,~

Fromm

Modellbahnaniagen

Bahnhife und Gleisplane. Betrachtlich er-
weitert wurde in dieser Neuauflage vor al-
lem der Komplex der Vorstellung .echter
Behnhofe mit detaillierten Hinweisen zur
Gestaltung der Modellbahnhife

260 S., 368 Abb., geb

Best.-Nr. 70756

DM 36,~/05 281,~/sFr 36,~

Zschech

Dampf- und Verbrennungs-
triebwagen

Nach dem bewahrten Konzep! der Fahr-
zeug-Archive: Entwicklungsgeschichte,
Baureihenbeschreibungen mit Fotos/MaB-
skizzen, techn. Daten enthalt der Band alle
deutschen Dampf- und Verbrennungstw.
364 S., 179 Abb., 85 Tab,

Best.-Nr. 70766

DM 58,~/05 460,~/sFr 58,~

Anzahl [ Bostall-Nr

Rl 1 Femmming

Nebenbahnen

Fine Fporke
dentyber
Fisenbahaerbichie

Temming

Nebenbahnen

Der Autor behandelt dieses bedeutsame
und faszinierende Kapitel deutscher
Eisenbahngeschichte, indem die vielen
Einzeischicksale von Nebenbahnen mit
ihrer typischen Charakieristik bilanziert
werden.

168 S., 200 Abb., geb

Best.-Nr. 70771

DM 49,~/6S 382,~/sFr 49,~

LEXIKON DER

MODELL
EISENBAHN

HoBe/Schnitzer/Dahl

Lexikon der Modelleisenbahn

Das Lexikon geht mit seinen Uber 1300
Stichwartern vom Vorbild der ,groBen”
Eisenbahn aus, transformiert diese Be-
griffe auf die Modelleisenbahn und gibt,
sofern angebracht, Tips zum Selbstbau
304 5., 422 Abb., dav. 33 farb., geb
Best.-Nr. 70755

DM 49,-/6S 382,~/sFr 49,~

Schwarze u.a.

Die Dampflokomotive

Dieser ,Klassiker” (Reprint) iiber die
Dampfiokomotive bietet Freunden der
Eisenbahn und allen anderen Interessier-
ten noch einmal Gelegenheit zu einem
Blick in die Welt des klassischen Maschi-
nenbaus vergangener Tage.

917 5., 515 Abb., 35 Tal., 46 Anl., geb
Best.-Nr. 70791

DM 98,-/0S 765,~/sFr 98~
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i Damen aus Preisers
kstatt zeigen das MaB aller
e: 95-45-60. Mehr Uber das
+aller Dinge findet der inter-
ierte Leser in der Titelge-
chte Seite 39.

Zum Titelbild: !
Weder das Symbol ei- |
ner Werbung fiir einen
Magenbitter noch die
Andeutung einer Be-
schimpfung unter Au- |
tofahrern stand Pate |
bei der Idee flr unser ‘
Titelbild, sondern die
Absicht,,an Hand" ei-
nes homo sapiens die |
Mafe eines homo ,
preiser zu zeigen |
ab Seite 39, |
| Foto: A. Stirl

Wer in Dresden war,
weil}, daB es dort ein
StraBenbahndepot Mick-
ten gibt. Wer nicht in
Dresden war, kann das
StraBenbahndepot Mick-
ten in diesem Heft ken-
nenlernen, Seite 44.
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Zu dan Varkohrsprojekten Deutscha Ein-
heit gehort die Schnellbahn Berlin-Hannover,
hier die Grundsteinlegung fiir die Elbbriicke bei
Hamerten. Uber den Stand berichten wir

ab Seite 6

Werklok 12 der Zementwerke Karsdorf ist die ehe-
malige DR 107 018. Sie gehort der Karsdorfer Eisenbahn-
Gesellschaft. Die will mehr, als nur Werkverkehr anbieten.
Was, steht auf Seite 9.
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S-Bahn
aus der Provinz

ast taglich klagen nahezu alle
Berliner Medien, daB ein Auf-
trag Uber 100 Viertelzige fir die
Berliner S-Bahn zur Deutschen
Waggonbau AG (Ammendorf,
Bautzen, Gérlitz, Dessau, Niesky
- aber auch Berlin) gegangen ist.
Berliner Firmen wie AEG Hen-
nigsdorf gingen leer aus.
Nur ganz am Rande wurde er-
wahnt, daB die Berliner Anbieter
zu teuer waren. Da aber liegt der
Hase im Pfeffer - der rauhe
Wind aus allen neuen Bundes-
léndern blast den verwéhnten
ex-West-Berliner Anbietern end-
lich ins Gesicht! Politisches In-
sel-Denken mit hohen Praisen,
technischem Schnick-Schnack
und wenig Riicksicht auf Fahr-
gastinteressen sind halt passé -
nur haben es noch nicht alle ge-
| merkt.
Und darum geht uns Steuerzah-
lern das grundlose Zetern auf
den Geist: Wir haben ndmlich
Grund zu der Annahme, daB aus
Berlin fiir die neue Baureihe 481
wieder der unselige Doppeltrieb-
wagen angeboten wurde. Pro
Vollzug bedeutet dies acht Fiih-
rerstande, d.h. vier Fihrerstande
pro Zug sind unnétig angefertigt,
werden unnétig durch die Ge-
gend gefahren und nehmen fiinf
Prozent des Fahrgastraumes
weg. Das treibt die Herstellungs-
und die Betriebskosten so in die
Hohe, daB eben die Konkurrenz
das Geschaft macht, obwohl
Hennigsdorf seit Jahrzehnten
das sinnvolle Viertelzug-Prinzip
mit nur vier Fihrerstanden pro
Vollzug praktizierte. Pech fir die
Hennigsdorfer Spitzenkréfte,
daB sie eine neue uneinsichtige
Mutter bekommen haben.
J. Czarnetzki, Blrgerinitiative
Spandauer Verkehrsbelange 73

Nachwuchssorgen

Man liest von Nachwuchssor-
gen der Modellbahnclubs
und gibt leichtfertig den Spiel-
computern die Schuld. Ich sehe
die Ursache darin, daB die Ei-
senbahn als Vorbild permanent
an gesellschaftlicher Bedeutung
verliert. Bahnfahren ist doch
wobhl bei der Masse der Familien
mit Kindern die Ausnahme und
nicht die Regel, nicht zuletzt we-
gen der Kosten.

Eine weitere Ursache: Der GA-

MEBOY kostet etwa 150 Mark.
Eine Fleischmann-Lok, BR 94 in
HO, sind gleich drei GAMEBOY-
Spiele. Beim durchschnittlichen
Taschengeld meines 12jahrigen
Sohnes wiirde seine Geduld auf
eine harte Probe gestellt, kdnnte
er nicht auf Vaters TT-Schéatze
zuriickgreifen.
Und: Der ewige Perfektionismus,
der von dlteren Modelleisen-
bahnern be- und Ubertrieben
wird, stoBt einen Unerfahrenen
geradezu ab. Wer nur mit der Ei-
senbahn spielen will, ohne sich
sklavisch ans Vorbild zu halten,
wird nie ein Modelleisenbahner,
wenn er stets solche Mafstabe
vorgehalten bekommt.
Was das Verhéltnis Computer -
Modelleisenbahn anbelangt, un-
terstitzen Computer das Mo-
dellbahnhobby in jeder Hinsicht.
Man denke nur an die riesigen
Datenmengen, die manche Ei-
senbahnfreunde zusammenge-
tragen haben. Sie lassen sich
mit einem PC viel effektiver ver-
walten. Ganz abgesehen davon,
daB PC als Steuercomputer in
Digitalanigen den Verdrahtungs-
aufwand entscheidend minimie-
ren, sind sie als Planungssystem
ebenfalls bestens geeignet, Es
kann also nicht Computer ge-
gen, sondern nur Computer fiir
die Modelleisenbahn heifen.

J. Uhlich, 99097 Erfurt

Danke, Piko!

m Dezember 1974 habe ich
den VT 4.12 in N von Piko ge-
kauft. Die Garnitur ist viele Jahre
ohne Beanstandungen gelaufen,

bis mein Patenkind im vergan-
genen Jahr den Motorwagen fal-
len lie, wobei beide Kupplun-
gen abgebrochen sind.
Obwohl Piko schon seit langerer
Zeit die N-Produktion eingestellt
hat, erhielt ich drei Tage nach
meinem Anschreiben einen
Ruckruf der Service-Abteilung
mit der Aufforderung, den Trieb-
wagen zu schicken. Nach weite-
ren zwei Wochen kam das Fahr-
zeug repariert zurick.
Da kann der Modellbahnfreund
nur noch sagen: Danke, Piko!

G. Hantschel, 73430 Aalen

Spenden erbeten
03 1090

ur Rettung der 03 1090, die
aut Kaufvertrag bis zum 17.
Mérz 1994 in Meiningen eine

Hauptuntersuchung erhalten
muB, haben die Eisenbahnfreun-
de Ueckertal e.V. das Spenden-
konto 35 03 1090 bei der Spar-
kasse Pasewalk (BLZ 150 516
42) eingerichtet. Es gibt sowohi
Spendenbescheinigungen flirs
Finanzamt als auch Zertifikate
Uber den gespendeten Anteil.
Ziel ist, die ex 03 0090 vom Bw
Stralsund, die mit ihrer jetzigen
(ersien) Betriebsnummer das
Datum der deutschen Einheit
tragt und als eine der gelungen-
sten Rekonstruktionen der Deut-
schen Reichsbahn gilt, fiir ihren
historischen Einsatzraum Vor-
pommern zu erhalten.

MEB

Le Shuttle

aich die Angabe von 70 mph

Héchstgeschwindigkeit (HG)
zwischen Ashford und London
bezweifelte, bin ich eigens tber
diese Strecke heimgefahren und
habs grob 90 mph gemessen.
Die Signalisierungsgrundsétze
bei BR sind ahnlich wie bei uns:
Es werden die Einschrankungen
gegeniiber der HG angezeigt,
ganz selten die HG selbst. Sie
liegt m.W. bei 100 Meilen.
Den leicht hdmischen Unterton
hinsichtlich der Tiréffnungspro-
zedur halte ich fiir verfehlt.
Diesen Hinweis finden wir auch
im 15 Jahre alten HST/IC 125
(200 km/h), wéhrend seine Uber-
gangsttren Infrarotsteuerung
besitzen, die in Deutschland erst
1991 mit dem ICE eingefiihrt
wurde.
Die Tiirverriegelungstechnologie
beruht auf einer Vorschrift aus
dem 19. Jahrhundert, als etliche
todliche Unfélle (auch an Kin-
dem) zu der wirkungsvollen und
typisch britischen Losung flhr-
ten. Typisch ist die Einfachheit
und die lange Beibehaltung die-
ser Lésung. Sie mag primitiv er-
scheinen, war aber sicherheits-
maBig besser als die bei konti-
nentalen Zigen.
Die modernen Triebwagen und
der IC 225 haben Zentralverrie-
gelung mit Taster zum Offnen
und SchlieBen.
Interessant ist noch, daB voraus-
sichtlich ab 1999 Ziige mit konti-
nentalem Profil auf dieser
Strecke bis London fahren kén-
nen. Erwogen wird, im Berufs-
verkehr auch doppelstdckige
Zlge mit UIC-Profil einzusetzen.

Uwe NuBibaum, 12103 Berlin

Keine Teestunde

um Beitrag , Elektrisch auf den

Brocken® in Heft 11/93
schrieb Herr KObke von der Har-
zer Schmalspurbahnen GmbH
original:
,Desweiteren verweisen wir auf
die negative Darstellung unserer
Bahn in folgendem Text: ,Und
wenn dann noch der Bahnspre-
cher seine zur Vorstellung der
renovierten 99 5901 eingela-
denen Géste im strémenden Re-
gen auf dem Bahnsteig abfertigt,
ohne ihnen wenigstens eine Tas-
se heiBen Tees anzubieten, wird
selbst der wohlwollendste Besu-
cher unwirsch.* Wie Sie sicher-
lich mittlerweile selbst bemerkt
haben und auch lhnen in der
Einladung mitgeteilt wurde, wur-
den die Journalisten zu der
Bahnfahrt um 9.00 Uhr eingela-
den und nicht zu einer vorherge-
henden Teestunde."

Die 99 5901 wurde Ubrigens
nicht, wie von uns im o.g. Bei-
trag vermeldet, im Raw Chem-
nitz, sondern im Raw Gérlitz auf-
gearbeitet.

MEB

Schlicht begeistert

Is ich im Frihjahr 1991 im

tiefsten Bayerischen Wald
zuféllig auf den ModellEisen-
bahner stieB, Uberraschte mich
zuerst der Preis. Dann stie mir
auf, die ist ja von ,drliben”!
Nach griindlichem Lesen war ich
schlicht begeistert.
Ein ganz wichtiger Aspekt ist fir
mich (Baujahr 1955) ihre Bericht-
erstattung lber deutsch-deut-
sche Bahngeschichte wie in Heft
2/91: ,Fluchtversuch unmaog-
lich“. Ich bin als Kind ungezéhite
Male liber Leipzig nach Chem-
nitz zu meinen Verwandten ge-
fahren und habe jedesmal die
angstvollen Grenzibertritte er-
lebt.
Ein anderer wichtiger Aspekt ist
die Vorstellung von Modell-Anla-
gen aus den neuen Bundeslan-
dern. Sie bieten eine Fiille von
Anregungen, wie man etwas ge-
stalten kann, ohne es einfach im
Geschaft zu erwerben.
Ich wiinsche dem ModellEisen-
bahner alles Gute.

Th. Kéhler, 61169 Friedberg
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Wir sind lernfahig!

aglich ermreichen die Redaktion u.a
mindestens 30 Briefe, in denen Nach-
richten von der grofen und der klei-
nen Eisenbahn mitgeteilt werden, in
denen Geschichten aufgeschrieben
sind oder geschichtliche Abhandlun-
gen. In zahlreichen Briefen wird auch Stellung
genommen zu verdffentlichten Beitragen, wer-
den Korrekturen angebracht, Erganzungen zur
Verfligung oder Fragen gestellt
Die Vielfalt dieser Leserpost beschaftigt die Re-
daktion nicht unwesentlich. Abgesehen davon,
daB jeder Einsender eine Antwort erhalt, versu-
chen wir, tunlichst viel zu veroffentlichen. Wir
gehen davon aus, daB8 wir nicht allein ein anony-
mes Fachblatt sind, sondern auch ein Forum, ein
offentlicher Platz, auf dem man sich trifft, um
sich auszutauschen und mitzuteilen. Bei aller ge-
botenen Neutralitat lehnen wir es daher nicht ab,
auch personliche Meinungen gelten zu lassen.
Naturlich bleibt es nicht aus, daf sich eine Reihe
Leser mit dem — lhrem — unserem Blatt selbst be-
schaftigen. Und auch da wischen wir keinen
Briefoogen achtlos oder uberheblich vom Tisch
Erinnert sei an die Schimpfe, die wir seinerzeit
einzustecken hatten wegen der Formatanderung
vom Herbst 1990. Wir haben uns als lernfahig er-
wiesen.

In jungerer Zeit haben sich die Vorwlirfe ver-
dichtet, die Heftstruktur sei zu untbersichtlich,
der Vorbildteil vom Modellbereich nicht klar ge-
trennt, kurz: es sei keine Ordnung im Heft auszu-
machen.
Uns hat das getroffen, denn wir meinten sehr
wohl, einen Splitter vom Stein der Weisen zu
besitzen: Die Titelgeschichte steht immer vorn,
dann folgt der Vorbildteil, dann der Modellteil,
und hinten noch etwas zum Lesen — eine Bahn-
geschichte und Uber Museen. Und da sich die
Titelgeschichte einmal mit einem Vorbild-, das
nachste Mal mit einem Modellthema beschéftigt,
wechselt das eben, iIndem die Modelltitelge-
schichte halt im Vorbildteil...
Ich merke es beim Erkldren selbst, wie schwer
diese ,Ordnung” darstellbar ist — geschweige,
daB sie sich dem Unbefangenen von selbst of-
fenbart.
Ab vorliegendem Heft haben wir eine Anderung
eingefthrt: Vornweg der Vorbildteil, konse-
quent, als verbindende Trennung der Gliter-
schuppen mit all dem wichtigen Krimskrams,
den man so nétig furs Hobby braucht, und dann
der Modellteil, konsequent, einschlielich Titel-
story, wenn sie thematisch in diesem Bereich an-
gesiedelt ist.
Auswirkungen auf unseren Heftpreis hat das kei-
ne
In der Uberzeugung, daB wir so ein Stlck unse-
res Wegs wieder besser miteinander fahren,
wiunsche ich Ihnen ein qutes, gesundes, sich
zum Positiven entwickelndes Jahr 1994.

F. Borchert

Das Objekt mul
nicht immer
Dampftlokomotive
sein, um stim-
mungsstarke Ei-
senbahnmotive
einzufangen.

Foto: Manfred Beck, Berlin
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Verkehrsprojekte

Deutsche Einheit

Die Deutsche Reichsbahn soll zu
einer der modernsten Eisenbah-
nen Europas werden. In nur sie-
ben Jahren sind rund 2000 Kilo-
meter Strecken aus- oder neuzu-
bauen und rund 30 Milliarden
Mark zu investieren, 1993 wur-
den 300 Kilometer fertiggestellt.
Bevorzugt wurden und werden
die Strecken von und nach Ber-
lin, die bereits jetzt teilweise Ge-
schwindigkeiten bis zu 160 km/h
zulassen und, sofern die Siche-
rungsanlagen nachgeristet sind
(zum Beispiel Beseitigung schie-
nengleicher Bahniibergénge, Ein-
bau der linienférmigen Zugbeein-
flussung an Lokomotiven  und
Gleisen), mit bis zu 200 km/h
befahren werden kénnen.

der

Sache

kehrsinfrastruktur durch ausge-
baute Ost-West-Verbindungen zu
erganzen. Die Projekte sollen vor
dem Jahr 2010 fertiggestellt sein,
davon die Schienenprojekte noch
in diesem Jahrzehnt.

Projekt 1

Lilbeck/Hagenow Land-Ro-
stock-Stralsund

Ausbau der Strecke filir Ge-
schwindigkeiten ~ durchgehend

von 120 km/h, auf weiten Ab-

ses mit Naturstein verblendet.

Bei den im April 1991 von der
Bundesregierung beschlossenen
17 Verkehrsprojekten Deutsche
Einheit ging es im Grunde darum,
im Vorgriff auf den ersten ge-
samtdeutschen Bundesverkehrs-
wegeplan unverziiglich zu begin-
nen, die bislang auf die Nord-
Sud-Richtung gerichtete  Ver-

Ausbaustrecke Berlin-Hamburg: Bei Breddin wird der Beton eines Durchlas-

| Reisezeiten in Stunden

| von
Berlin Hamburg 55 40 23

nach 1989 heute 2000

Hannover 43 35 18
Diisseldorf 6,8 6,0 3.8

Frankfut 75 53 3.8
Stuttgart 100 65 5,0
Leipzig 2o 25 10
Niirnberg 85 68 3,5
Minchen 10,8 85 45
Dresden 25 20 13

Leipzig Dresden 15 15 08

6 &=

schnitten 160 km/h, dabei zwei-
gleisiger Ausbau und Elektrifizie-
rung des Abschnitts Holthu-
sen-Hagenow Land.

Im Januar 1993 begann der Neu-
bau dreier Briicken, der erste Ab-
schnitt Holthusen-Schwerin wur-
de Ubergeben.

Fertigstellung: 1997

Projekt 2

Berlin~-Hamburg

Ausbau der Strecke fiir 160 km/h
bzw. 200 km/h, Wiederherstel-
lung des zweiten Streckengleises
Ludwigslust-Schwarzenbek, Wie-
deraufbau der frilheren Strek-
kengleise Berlin- Spandau-Al-
brechtshof, Trennung von S- und
Fernbahn in Hamburg durch vier-
gleisigen Ausbau, Elektrifizierung
der Gesamtstrecke. Die Arbeiten
zwischen Berlin FriedrichstraBe

7

und Spandau beginnen
im Mai 1994, zwischen
Spandau und Nauen
sind sie angelaufen, [TE
zwischen Nauen und
Neustadt (Dosse) im
vollen Gange, zwischen
Neustadt (Dosse) und 1
Wittenberge nahezu ab-
geschlossen und zwi-
schen Ludwigslust und
Hamburg Hbf ebenfalls
im Gange.

| i1

Ausbaustrecke Salzwedel-Uelzen: Grundstein fiir ei

Fertigstellung: Mai 1996  der drei wiederaufzubauenden Briicken.

Projekt 3
Stendal-Uelzen-Bremen
Zweigleisiger Ausbau bzw. Wie-
deraufbau und Elektrifizierung.
Der Wiederaufbau dreier Eisen-
bahnbriicken im 1951 stillgeleg-
ten Streckenteil Salzwedel-Nien-
bergen begann im Mérz 1993.
Der Wiederaufbau des Strek-
kengleises wurde begonnen.
Fertigstellung: 1997

Projekt 4

Berlin-Stendal-Hannover
Elektrifizierung und Ausbau des
Abschnittes Berlin Hbf-Staaken,
Neubau eines Hochgeschwindig-
keitsabschnittes ~ Staaken-Oe-
bisfelde fiir 250 km/h, Elektrifizie-
rung des Abschnittes Oebisfel-
de-Lehrte fiir 200 km/h.

Ende 1992 begann der Neubau
mit dem Grundstein fiir die neue
Elbbriicke bei Hamerten, west-
lich und 6stlich von Stendal sind

die Gleise bereits verlegt worden.
Fertigstellung: 1997

Projekt 5

Berlin-Magdeburg-Helmstedt
Ausbau und Elektrifizierung des
Abschnittes Werder(Havel)-Helm-
stedt fir 160 km/h.

Der Umbau des Bahnhofs Wer-
der ist abgeschlossen, gebaut
wird jetzt in den Abschnitten
Brandenburg-Kade und Burg-
Biederitz. Der Streckenteil zwi-
schen Magdeburg und Helmstedt
wird seit Mai 1993 mit bis zu
160 km/h befahren.
Fertigstellung: Mai 1995

Projekt 6

Halle-Eichenberg

Durchgehender zweigleisiger

Ausbau und Elektrifizierung.

Im Mai 1993 wurden der elektri-
sche Zugbetrieb und das zweite
Gleis von Deuna nach Leinefelde

Nevbaustrecke Staaken — Oebisfelde: Briicke fiir 250 km/h iiber die Elbe e!

Hémerten (Stendal). Im Hintergrund die alte Briicke der Stammstrecke.
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sowie Bodenrode—Uder in Betrieb
genommen. Derzeit wird Soll-
stedt-Eichenberg elektrifiziert.
Fertigstellung: 1994

Projekt 7

Erfurt-Bebra

Elektrifizierung und Ausbau der
Strecke fir 160 km/h, zweigleisi-
ger Wiederaufbau der Werratal-
bahn Eisenach-Gerstungen, Wie-
deraufbau des Verbindungsbo-
gens Blankenheim-FaBdorf zur
Umgehung des Bahnhofs Bebra.
Elektrifiziert wird der Abschnitt Ei-
senach-Bebra, gearbeitet im Ver-
bindungsbogen und im Abschnitt
Ronshausen-Hénebach.
Fertigstellung: 1995

Projekt 8

Berlin-Halle/Leipzig-Erfurt-
Niirnberg

Sanierung und Ausbau des Ab-
schnittes Berlin-Bitterfeld fur 200
km/h, Ausbau des Abschnittes
Halle-WeiBenfels fir 200 km/h,

Auf der Ausbausfrake von Erfurt nach Bebra: In Gotha werden neue Briik-

kenteile eingeschoben als Ersatz fiir das alte Viadukt (1992).

stein und Bitterfeld wird das Gleis
auf die alte Trasse gelegt.

Fur die Baufreiheit werden die
meisten schnellfahrenden Ziige
der Richtung Berlin-Leipzig/Hal-
le ber Belzig-Dessau und der
Gegenrichtung Halle/Leipzig-Ber-
lin {ber Falkenberg-Doberlug-
Kirchhain umgeleitet. Der Leipzi-
ger Gterring ist saniert und wird
weitere Zlige vom Abschnitt
Bitterfeld-Leipzig aufnehmen.
Zwischen Lichtenfels und Nirn-
berg darf meist

Merkury
Kokl (% (™
Vieoser .
=
e s, - A
strpre pr— —
u
: ﬂ
boten Lt et ‘1.

mit 160 km/h ge-
fahren werden.
Die bisherige
Stammstrecke ist
zwischen  Cam-
burg und Saalfeld
fur 120 km/h aus-
gebaut  worden,
Die Gesamtstrek-
ke soll bis 1995
durchgehend
elektrisch befahr-
bar sein, das
zweite Gleis Saal-
feld-Probstzella
wird 1994, Probst-
zella-Ludwigstadt
1996 fertig. Fertig-
stellung der Aus-

— SO | baustrecke Ber-
o rosieame | lin-Leipzig/Halle

1997, restliche

Die Schienenprojekte Deutsche Einheit

Neubau des Abschnittes Leipzig
-WeiBenfels - Erfurt - Ebensfeld
(bei Bamberg) fir 250 km/h, vier-
gleisiger Betrieb Ebensfeld-Nurn-
berg bis zu 200 km/h.

Zwischen Flughafen Berlin-Scho-
nefeld und Leipzig sind bereits ei-
nige Abschnitte fir 160 km/h aus-
gebaut. Gebaut wird gegenwartig
am Grinauer Kreuz, am Sudli-
chen Berliner AuBenring, zwi-
schen Ludwigsfelde und Trebbin,
Radis und Grafenhainichen sowie
zwischen Delitzsch und Zschort-
au. Der Verbindungsbogen von
Dennewitz zur Strecke Jiiter-
bog-Wildpark (bis 1992 von Ber-
lin-Transitzigen genutzt)) wird
abgerissen, zwischen Mulden-
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Ausbau- und Neu-
bauabschnitte
zwischen 1997 und 2000.

Projekt 9

Leipzig-Dresden

Ausbau der Abschnitte Leipzig-
Kihren und Cossebaude-Dres-
den sowie Neubau Kihren-Cos-
sebaude flr 200 km/h.

Der Streckenausbau begann
1992 zwischen Sellershausen
und Paunsdorf, 1993 zwischen
WeiBig und Priestewitz. Am 10.
September wurde der Grundstein
fur die Kotitzer Briicke bei Dahlen
gelegt. Der Neubau umgeht die
Knoten Wurzen und Riesa und
fadelt die Strecke bei Bohla in die
Berlin-Dresdener Strecke ein.

zu einem Drittel finanziell nicht
gedeckt. Verschiedene Fachleute
versichern aber, bei den Schie-
nenverkehrsprojekten werde es
keine Abstriche geben, notfalls
erschlieBe man private Finanzie-
rungsquellen.

Indes wird jedes Projekt auf seine
Notwendigkeit ,abgeklopft”. Der
fehlende wirtschaftliche Auf-
schwung, wie er sich im rapide
zurlickgegangenen Schienengi-
terverkehr zeigt, macht zumin-
dest Details der Ausbaupldne
fraglich. So soll die ,Amerika-Li-

..-ﬂfh v

Notwendig sind der 2000 Meter
lange Kockelsbergtunnel sowie
zwei Briicken (ber die Elbe und
das Jahnatal,

Fertigstellung 1998.

Abstriche?

Die schnellen und leistungsfahi-
gen Strecken sollen wieder mehr
Verkehr auf die umweltfreundli-
che Schiene bringen und damit
zum wirtschaftlichen Auf-
schwung in den sechs neuen
Bundesléandern beitragen. Aller-
dings sind infolge der Preisent-
wicklung die vor zwei Jahren ver-
anschlagten Investitionskosten
von 56 Milliarden DM auf 64 Milli-
arden DM gestiegen, und die
Projekte des vordringlichen Be-
darfs im Verkehrswegeplan sind

Ba neue Viadukt in Gotha nach der .'nbemabnbma 1993.

nie* Stendal-Uelzen eingleisig
bleiben und erst dann elektrifi-
ziert werden, wenn es der Zug-
verkehr erfordert. Auch am Aus-
bau der Stammstrecke Berlin-
Hannover, parallel zur Hochge-
schwindigkeitsstrecke, soll ge-
strichen werden. Ob Libeck/Ha-
genow Land-Stralsund ausge-
baut wird, wie anfangs geplant,
ist nicht sicher. Erfreulich stimmt
dagegen, daB die Strecke Berlin-
Hamburg ein Jahr friher, als ur-
springlich gedacht, fertig werden
soll. Verkiinden will das niemand;
die ICE-Panne in Berlin - das Ziel
Zoologischer Garten konnte zum
Fahrplanwechsel 1993 nicht an-
gefahren werden - wurde zum
Trauma der Entscheidungstrager
in Frankfurt (Main) und Berlin.
Erich PreuB

Ausbaustrecke Berlin-Halle/Leipzig: Streckenabschnitt fir 200 km/h mit

neuem Haltepunkt Biilzig nach beseitigtem schienengleichen Wegiibergang.
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Das ist’s

Positives ist zum Ende der DR
aus dem Suden Berlins zu mel-
den. Nach der Wiedererdffnung
der U-Bahnlinie 2 am 13. Novem-
ber von Pankow nach Ruhleben
mitten durch alle Zentren von
Berlin stehen hier seit 17. Dezem-
ber nach vierjahriger Buddelei 18
Kilometer S-Bahn wieder unter
Spannung: Von Westend (iber
Westkreuz, Schoneberg, Neu-
kélin und Kollnische Heide nach
Baumschulenweg. Bis 1961 ver-
kehrte (brigens auf einem Teil
dieses Abschnitts die Gruppe G
von Mahlsdorf (ber die Stadt-

Unter dem Motto ,TschiiB Rbd,
Guten Tag AG* lud die noch-Rbd
Dresden zur letzten Sonderfahrt
durch Sachsen ein, verabschie-
dete sich noch-Président Liicking
und stellten sich die Manager der
Niederlassung Fernverkehr, der
Regionalbereiche  Nahverkehr,
Ladungsverkehr, Netz, Bahnbau
und Traktion sowie der Ge-
schéftsbereiche Stlickgutverkehr,
Personenbahnhéfe und Werke
vor. Nichts, aber auch gar nichts
erinnert in der Unternehmens-
struktur der Deutschen Bahn AG
an vertraute Organisationsformen
von Reichs- oder Bundesbahndi-
rektionen oder Amtern.

Um ein Beispiel zu nennen:
Der Geschéftsbereich Personen-
fernverkehr in der Konzernleitung
hat neben anderen einen Regio-
nalbereich Siid-Ost geschaffen,
der seinen Sitz in Halle hat mit
Niederlassungen in Leipzig, Dres-
den und Erfurt! Die Niederlas-
sung Dresden hat Zweignieder-
lassungen in Plauen, Zwickau,
Chemnitz, Riesa, Pirna und Gor-

8 &=

bahn, die Verbindungskurve von
Charlottenburg nach Halensee,
den Siidring und Baumschulen-
weg bis Griinau.

Beim Sudring handelte es sich
nicht um die Wiederherstellung
des alten Zustandes. Einige Sta-
tionen wurden véllig neu gebaut,
andere, wie Westend, Heidelber-
ger Platz (ex Schmargendorf),
Bundesplatz (ex Wilmersdorf)
und HermannstraBe, muBten in
ihrer Lage verschoben werden,
um besseres Umsteigen zu U-
Bahn und Bus zu schaffen.

Bleibt anzumerken, dal der Rest

Foto: Bodo Schulz

Am 31. Dezember 1993 horte die
Deutsche Reichsbahn auf zu exi-
stieren.

Bei aller gebotenen Sachlichkeit:
Vollig gefilhllos vermag ich's
nicht wegzustecken; schlieBlich
flllte diese beschimpfte, verkom-
mene, geliebte Deutsche Reichs-
bahn einen wesentlichen Teil
meines Lebens aus. Nicht, weil
sie die Deutsche Reichsbahn
war, sondern weil sie unsere
Bahn war, die von liebenswerten,
selbstlosen Menschen trotz aller

I ] 'Ief;
ls"l-”hn:l Al 5

des Sidringes - der Lucken-
schluB zwischen Neukélin, Son-
nenallee und Treptower Park -
auf sich warten 14Bt. Es gab noch

Das wird’s

litz. Woraus ersichtlich wird, daB
Landerbegrenzungen fiir die
Strukturentwicklung der Bahn-
AG keine Rolle spielten, sondern
ausschlieBlich technologische
Gesichtspunkte.

Eine Geschéftsleitung Sachsen
oder wie auch immer, die eventu-
ell eine Prasidial-Funktion haben
konnte, ist nicht vorgesehen. Es
gibt lediglich den Konzernbeauf-
tragten flir den Freistaat Sach-

Das war’s

Widerwértigkeiten mit Leistungen
am Leben erhalten wurde, die
zwar statistisch erfaBt sind, um
deren Zustandekommen aber nur
der weiB, der mitgeschuftet hat
und sich betrogen filhlt von den
miternahrten Schmarotzern, die
stets das groBe Wort fiihrten und
die Weisheit mit Loffeln gefres-
sen hatten.
Bei aller gebotenen Sachlichkeit
ist mir zumute, wie es das neben-
stehende Bild ausdriickt.

F.B.

keinen Spatenstich, denn da ist
auch die Weiterfuhrung der
Stadtautobahn im Gespréach, die
dieses Gebiet durchqueren soll.

sen, der wahrend der Anlaufpha-
se Koordinationsschwierigkeiten
zwischen den Bereichen beheben
soll. In Sachsen ist es der bisheri-
ge Prasident, aber das ist nicht
die Regel fiir alle Bundeslander.
Wie es im Prinzip mit dem 1. Ja-
nuar anlief, zeigt die Grafik. Wie
es sich bewahrt, zeigt die Praxis.
Mbge es zum Nutzen sein.

Fritz Borchert

Unternehmens- [
struktur

Konzernleitung

der DBAG

| Personenfernverkehr (Fv) }-—

Netz (N)

(Ue)

[Personennahverkehr (Nv) ]—

Bahnbau (Bb)

|
|
‘ Ladungsverkehr{L}J— |
|

‘ Stiickgutverkehr (Gb) ’—

= Recht (R) = Innovation System
= Immobilien (1) Bahn (Ti)
Werke (W) * Einkauf und Mate-  » Forschung und Ent-
rialwirtschaft (E) wicklung (FE)
« Bilanzen (B) = Querschnittsfragen
Traktion (T) « Interne Revision (R)  Bahntechnik (Tq)

[ Personenbahnhofe (Pb) )—

[ DB Holding (DBH)

g T EENE

= Konzernentwicklung

= Kommunikation (K)

* Personalpolitik (Pp)
« Fiihrungskréfte/Per-

sonalentwicklung (Pf)
= Personalplanung/Per- |
sonalbetreuung (Ps)

= Datenverarbeitung

Geschéfisbereiche

Zentralbereiche
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Die Karsdorfer Eisenhahn-Gesellschaft

dhrend bis Jahresende die
W\ferkehrsminisier von

Bund und Léndern Uber
Milliardenzuschisse fur die Re-
gionalisierung des Nahverkehrs
stritten, wandte sich im sidlichen
Sachsen-Anhalt eine Werkbahn
der praktischen Losung dieser
neuen Aufgabe zu.
Die Bahnreform (bertragt die
Verantwortung fiir den o&ffentli-
chen Personennahverkehr auf die
Lander und die Gebietskorper-
schaften, sprich Landkreise und
Stédte. Daneben muB die Deut-
sche Bahn AG ab 1994 allen
Bahngesellschaften der Européi-
schen Union ihre Strecken ver-
mieten, wenn diese es wollen.
Auch wenn Details noch unklar
sind, will die Kars-

verkehrenden DR-Garnituren -
komfortablen Stundentakt, der
1994 eingefilhrt werden soll. In
Schwerte und Karsdorf stehen
dafiir die ehemaligen AKN-Trieb-

gebot fir die Berufspendler, die
von Privatwagen und Bus auf die
Schiene gelockt werden sollen.
Geht es nach der KEG, wird auch
die Anfang der siebziger Jahre
fir den Personenver-

dorfer Eisenbahnge-
sellschaft mbH (KEG)
im Unstruttal als er-
ste in Ostdeutsch-
land dabei sein,
wenn es um die Ver-

kehr stillgesetzte Fin-
nebahn Laucha - Los-
sa wieder Fahrgéste
beférdern. Die KEG
sieht zwar vorerst kei-
ne Chancen fiir einen

wirklichung der neu- Taktbetrieb, = mochte
en Nahverkehrskon- aber bedarfsgerecht
zepte geht. Die KEG eingesetzte GmP auf
wurde im Oktober der Strecke sehen, die
1992 aus dem Kars- nur einen spérlichen
dorfer Zementwerk Giiterverkehr bis Bibra
ausgegrindet.  Die Ein Unikum des Zementwerkes Karsdorf, jedoch kein KEG-Fahr- kennt. Mit automati-
Mainischen Feldbah- zeug: Eine Elekiro-Kd mit eigenem Stromkabel. schen Kupplungen

nen im westfélischen

Schwerte, ein privates Ausbesse-
rungswerk und Lokomotivhan-
delsunternehmen, haben knapp
drei Viertel des Kapitals (ber-
nommen und risten fir den Per-
sonenverkehr auf der Schiene.
Am 18. September 1993 rolite
der in Windeseile aufgearbeitete
frilhere VT 2.15 der Eisenbahn Al-
tona-Kaltenkirchen-Neumiinster
(AKN) zur Eroffnung der Wein-
straBe (Uber die Unstrutbahn
Naumburg-Artern. Er sollte einen
Vorgeschmack geben auf einen -
verglichen mit den sporadisch

wagen VT 2.12 bis 2.20 und die
Steuerwagen VS 2.53, 2.54 und
2.56 bereit, die ihre alten Num-
mern behalten. Diese MAN-
Triebwagen aus den funfziger
Jahren werden fir die kurvige
Unstrutbahn als ideal angesehen.
Die Lenkachsen der Oldtimer
sorgen fiir eine héhere Laufruhe
als sie die ,Ferkeltaxen“ der DR
und die DB-Schienenbusse bie-
ten konnen. Spéater sollen die
Fahrzeuge neue Inneneinrichtun-
gen erhalten. Man denkt auch an
ein Frihstlcks- und Zeitungsan-

kénnte der Triebwa-
genfuhrer auch ohne fremde Hilfe
rasch einzelne Wagen rangieren.
Der defizitire Personenverkehr
deckt normalerweise seine Ko-
sten nur zu einem kleinen Teil.
Dennoch glaubt die KEG an ei-
nen wirtschaftlichen Betrieb: Ein
Bus kostet 5 DM/km, die GeiB-
bockbahn am Bodensee (MEB
9/93, Seite 19) kommt aber mit
1,30 DM/km aus. Zudem haben
die AKN-Fahrzeuge nicht viel ge-
kostet. Zuschiisse will der Kreis
vermeiden, kann die Stadt
Naumburg nicht aufbringen. Also

missen viele Modelle fiir die Re-
gionalisierung berechnet werden.
Ein kommunaler Zweckverbund
wie im Raum Frankfurt steht zur
Debatte wie die Ubernahme der
beiden Strecken durch die KEG,
die aber auch im Auftrag der Ge-
bietskérperschaften auf Bahn-
AG-Gleisen fahren kénnte.

Nach wie vor dient die KEG dem
riesigen Zementwerk als Werk-
bahn. 35 km Gleis mit 105 Wei-
chen liegen auf dem Werkgelén-
de, das eine &ffentliche Ladestel-
le fir die Unternehmen der Regi-
on bekommen soll. 800.000 t Ze-
ment, Kohlestaub und Zuschlag-
stoffe werden jahrlich zum Bahn-
hof Karsdorf Ubergefiihrt. Zwei
ex V 75 der DR, die 107 004 und
107 018, die in Leipzig beheima-
tet waren, und vier Diesellok der
ex-DR-Baureihe V 60 bewéltigen
den Ubergabe - und Rangierbe-
trieb. Die Stammfirma in Schwer-
te hat (ber 40 Lokomotiven an
Industriebetriebe in Deutschland,
Osterreich und der Schweiz ver-
mietet. In Duisburg stehen drei
ehemalige DR-Ellok der Baureihe
109, die der KEG gehoren. DaB
diese Privatiokomotiven 1994 mit
langen Zigen {ber Gleise der
DB-AG rollen, istnicht auszu-
schlieBen.

Friedhelm Weidelich

Lok 12 im Kleid der KEG trdgt noch die alte DR-Bezeichnung 107 018.
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Fotos: Weidelich

VT 2.12 schon in den Farbm-r i:!ar KE. Sieben weitere VT stehen bereit.
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50 Jahre dauerte es, his
das Reichshahnaushesse-
rungswerk Des
dem diente, wofiir es gebaut
worden war: Der Instand altunﬂ
elektrischer Lokomotiven. Heute kom-
men samtliche elektrischen Lokomotiven
der ehemaligen Deutschen Reichshahn hier-
her, dazu einige Baureihen der ex-Bundes-

Bei der Deutschen Bahn AG wird das Werk

Dessau endlich nur

iiber das Jahr 2000 hinaus bestehen, denn es ist

im Unternehmenshereich

Werke das Stammhaus

des Regionalbereichs nessauﬁwozu das Aw Hal-

le und das Bw Lutherstadt Wi

Is die Deutsche Reichs-
bahn-Gesellschaft Anfang
der 20er Jahre das Pro-
gramm fiir die Erweite-
rung und Neubauten der Werk-
statten vorstellte, hatte sie mit
dem Grundsatz der PreuBischen
Staatseisenbahn gebrochen,
samtliche Lokomotiven eines Di-
rektionsbezirks in der Haupt-
werkstatt der jeweiligen Direkti-
on auszubessern. Vielmehr wur-
de das ,Einzweckwerk" gebo-
ren, das rationeller nur noch be-
stimmte Fahrzeugarten, diese
aber in groBerer Stiickzahl in-
standzusetzen hatte.
Auch flir die sich ausdehnende
elektrische Traktion konnte man

enberg gehoren.

nicht einfach ein Dampflok-Raw
in eines fiir elektrische Lokomo-
tiven umbauen. So entschied
man, in Dessau ein neues Werk
zu errichten. Projektant war Prof.
Sorger von der Reichsbahndi-
rektion Halle, der folgende For-
derungen zu beachten hatte:
1. mégliche Erweiterung,
2. kilrzeste  Forderwege
Lokomotiven und Einbauteile,
3. Verbinden der Werkteile nach

fir

Foto: Martin Stertz

Erbarmungswiirdig kamen die Altbaulokomotiven nach Dessau.

il

Helm C
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Hochglanziackiert verlieBen sie den Dessauer Jungbrunnen.

B
E
g

dem technologischen FluB,
4. geringster Aufwand bei hoher
Leistung.
Infolge des unerwartet hohen
Grundwasserstandes und des
Schwemmsandes zog sich der
Bau des Werkes (ber sechs
Jahre - von Mérz 1923 bis Ende
1929 - hin. Eine Wohnsiedlung,
die Zufahrtstrasse, das An-
£ schluBgleis und der Haltepunkt
5 Dessau Siid kamen hinzu.
5 SchlieBlich war der 2. Dezember
1929 der Tag der Einweihung,
s noch nicht des Raw, sondern

& der Werkabteilung Dessau des

Dem Raw Dessau |
zugewiesene
Lokomotiv-Baureihen

Stand Ende 1993

Deutsche Deutsche

Reichsbahn  Bundesbahn

109 150

112 110°

142 140

143 141

155 151

156 1402

171

180

! = Ausbesserungshilfe fiir
AW Opladen

Raw Halle. Was die Besucher
bestaunten: Die 30.385 m” grofie
Halle mit 40 Querstdnden bei-
derseits der Querschiffe, in je-
dem Querschiff zwei kuppelbare
Kréne, die in der Lage waren, ei-
ne Lokomotive lber eine andere
Zu heben. Das Schiff VI hatte ei-
ne 30-t-Achssenke erhalten. Die
Grube unter der Schiebebiihne
- wadhrend des Baus als
Schwimmbeckengenutzt ~nahm
das Lager auf. Gelobt wurden
der gutgestaltete Indu-striebau,
der zweckmaBige Gebrauch der
umbauten Flache und des
Schiebebiihnenfeldes sowie der
technologische FluB. Nur das
neue Braunschweiger Raw fiir
Dampflokomotiven war so ratio-
nell wie das Dessauer.

Als erste Lokomotive wurde die
E 50 50 zugefiihrt, die einen Mo-
nat zuvor in Dessau Hbf einen
Unfall erlitten hatte. Zur Erhal-
tung wurden die Baureihen
E 71.1 und E 77, zum Zerlegen
die Reihen E 01 und E 30 zuge-
wiesen. Dazu kamen in den fol-
genden Jahren die elektrischen
Lokomotiven der Rbd Halle,
Hannover, Altona und Dresden,
die elektrischen Triebwagen so-
wie deren Steuer- und Beiwagen

? = Sonderzuflihrung zum
Einbau , Tirblockierung”



