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DR Schnelltrieb-
wagen fuhren in den
30er Jahren auf vielen
Strecken 160 km/h. Die-
se Geschwindigkeit wur-
de bei der Deutschen
Reichsbahn von 1945
bis 1991 nie wieder er-
reicht. 10

Zum Titelbild:

Legt man eines Tages ei-
nen Schnitt durch die Al-
pen, wie wir es in der
Schule am mathemati-
schen Modell des Kegels
gelernt haben, werden sie
sich wie die alpenlandi-
schen Kase préasentieren:
Zig Tunnel, seit Hannibals
Zeit gebohrt, dienten ein-
zig dem Zweck, seine be-
schwerliche Alpeniiber-
querung auf Elefanten be-
tulicher vollziehen zu kdn-
nen. Das Bohren hat bis
heute kein Ende. Im Ge-
genteil, erst jetzt geht's
an die richtig groBen
Locher, Basistunnel heiBt
das Stichwort.

Foto: KLAWIAN
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Das 600-mm-spurige Streckennetz der PKP ostlich
von Pita (Schneidemihl) ist im Gegensatz zu bewuBt ge-
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worden. Seite15

*m, s o
Einmalige Dampflokkonstruktionen aus
Frankreich sind im Eisenbahnmuseum Mulhouse
zu besichtigen. Unter ihnen befindet sich auch
die méachtige 221-Nord-Atlantic. Seite 55

X< :.‘-r J'-;H‘a‘.; L W 3
Sie waren als Provisorium gedacht und
sind immer noch die schnellsten Diesellokzlige

der Welt. Seite 18
Prellbock 5
Fahrplan 5
Drehscheibe 21
Guterschuppen 25
Modelldrehscheibe 31
Bahnpost 54
Auskunft 57
Vorschau 59

MEB-Fahrzeug-Lexikon 60

men, war einer der verzweigten Endpunkte der
legendédren Spreewaldbahn. Wie dhnlich das
Auhagen-Modell des Empfangsgebaudes dieses
Bahnhofs dem des Vorbides ist, untersuchen wir
in unserem Ahnlichkeitsvergleich. 41

B 3



An!ﬁﬂﬁch der Kolner -
Modellbahnausstellung -
im November 1992 wurd,
der Verein der Kolner

Modelleisenbahnfreunde Sis

fiir die Nachhildung eine8%
Teils der im Schwarzwald -
gelegenen Hdllentalbahn.
mit einem ersten Preis™
ausgezeichnet. Zu Recht,
wie dieses Bild beweist.
0b es die 10.000 Baume
aus Naturmaterial oder
von Natursteinen abge-
formte . Felsen” sind:
Naturbeobachtung, hand-
werkliches Kannen und
Liebe zur Eisenbahn ha-
ben hier eine gliickliche
Synthese gefunden.

AY




llenthalben sind in unserem

Land an der Eisenbahn In-

eressierte dabei, sich nicht
allein iiber Modelle das Vorbild
ins Haus zu holen, wm es von sei-
nem ganzen Wesen her zu erfassen
und nachzubilden, sondern viele
Freunde und Gemeinschaften be-
schiftigen sich auch direkt mit dem
Vorbild, sei es iiber das Sammeln
oder iiber die Geschichie. Eine
spezifische Gruppe sind die Mu-
seumsbahner. lhr Anliegen ist es
oft, mit vor dem Verschrotten be-
wahrten Wagen und Lokomotiven
auf von der Bahn aufgegebenen
Strecken historischen Eisenbahn-
betrieb wieder ins Leben zu rufen,
zu ihrer eigenen Befriedigung und
zur Freude tausender Besucher.
Auch der pidagogische Wert ist
nicht zu unterschitzen, denn Kin-
dern wird hier die Chance gegeben,
die Bahn ihrer Grofeltern lebendig
zu erleben.
Wohl kaum ist zu beschreiben,
welch Hochgefiihl unsere Freunde
beherrschi, wenn eine aus dem
Schrott geborgene und wieder be-
triebsfahig hergerichtete Lokomo-

tive die ersten Meter aus eigener
Kraft zuriickzulegen beginni.
Indes: Eisenbahnen im Mafstab
1:1 sind kein Spielzeug. Es ist nicht
so sehr das Problem und die
Kunst, die oft zig Tonnen schwe-
ren Fahrzeuge in Bewegung zu set-
zen und zu halten, sondern sie zu
bremsen, so, daf} sie keinen Scha-
den anrichten. Damit nicht genug.
Eine Dampflokomotive enthiilt in
Form ihres Kessels eine ungeheure
Energiebombe, die jederzeit losge-
hen kann, wenn sie nicht sorgfiltig,
sachkundig behandelt wird. Die
Gefahr, dabei Menschenleben zu
gefiahrden, ist umso grofler, wenn
solche Lokomotive einen mit Fahr-
gdsten besetzien Zug zieht. Um ei-
ne Vorstellung von dem Energiein-
halt eines Lokomotivkessels zu
vermitteln, sei an den Unfall in Bii-
terfeld im Jahre 1977 erinnert: Der
Kessel der 01 516 rifs und ent-
wickelte sich in Sekunden zu ei-
nem Raketentriecbwerk, loste sich
vom Lokomotivrahmen und
krachte nach einer iiber 300 Meter
weiten Luftreise auf die Bahnglei-
se. Es ist also im Interesse der of-

PRELLBOCK

fentlichen Sicherheit nur zu be-
griifien, daf} die Deutschen Bahnen
Ende Oktober 1992 , Richtlinien
Jiir die Zulassung historischer
Triebfahrzeuge Dritter auf dem
Streckennetz der DB und DR*
herausgegeben haben, die seir Mit-
te Januar 1993 giiltig sind. Viel-
leicht mag diesem oder

offen bleiby, sind die Tarife. Nie-
mand, ob die auf dem Gebiet der
Bahntouristik titigen Reiseunter-
nehmen oder die Museumsbahn-
vereine, kénnen bei ihren Angebo-
ten davon ausgehen, sich eine gol-
dene Nase verdienen zu wollen. So
etwas gibt dieses Geschiift nicht
her. Selbstredend will

jenem das 32 Blatt um-
fassende Vorschriften-
werk kleinlich erschei-
nen. In Wirklichkeit je-
doch — und der Autor
weifs als gelernter Lok-
fiihrer, wovon er
schreibt — ist es ein Ab-
bild der Stwmme der vie-
len aufeinander abge-
stimmten Titigkeiten,
die beim Betriebsmaschinendienst
seit tiber hundert Jahren die tigli-
che Arbeit des Werkstiitten- und
des Fahrpersonals ausmachten und
die Sicherheit garantierten.

Wer also kiinftig mit eigener Loko-
motive und eigenem Zug auf if-
fenilichen Schienenwegen fahren
will, weifs, welche Voraussetzun-
gen zu erfiillen sind. Was jedoch

auch keiner Geld zu-
setzen.

Doch die Bahn scheint
anders zu rechnen.
Auch sie hat histori-
sche Lokomotiven und
Ziige. Und sie hat das
Streckenmonopol. So
hért man denn von
Forderungen fiir die
Benutzung von Eisen-
bahnstrecken, die einem den Atem
verschlagen. Es ist hohe Zeit, auch
hier Transparenz, Offentlichkeit
und faire Bedingungen zu schaf-
fen. Schlieflich engagieren sich die
Freunde der Eisenbahn nichi ge-
gen, sondern fiir das Vorbild.

Fritz Borchert

FAHRPLAN E= Ausstellungen, Termine, Markt

13.2. Sonderfahrt

von Zwickau Uber Falkenstein - Adorf - Vojtanov - So-
kolov - Nové Role - Nejdek - Johanngeorgenstadt -
Aue/Sa. nach Zwickau mit 50 849, CSD BR 556 und
Traditionseilzug DR. Zwickau ab ca. 7.30 Uhr,
Zwickau an ca. 19.30 Uhr.

8.5.Sonderfahrt von Zwickau tiber Chemnitz Kichwald
- Flbha - Wolkenstein - Annaberg-Buchholz - Markers-
bach nach Zwickau mit 50 841, 86 001 und Traditions-
gilzug DR.

Info: Verein Eisenbahntradition Zwickau e. V. , Bahn-
hofstr. 69, 0-9540 Zwickau, Tel: 0375/893100 (diens-
tags 14-18 Uhr)

13.-16.2. Modellbahnausstellung

im Jugendklubhaus “Artur Becker”, Wallstr, 29,

O- 4370 Kothen.

Offnungszeiten: Samstag, Montag und Dienstag von
14 bis 18 Uhr; Sonntag von 10 bis 18 Uhr.

Info: Gert Barche, Feldstr. 17, 0-4370 Kéthen, Tel:
03496/3895, Modelleisenbahn Club Kéthen/Anh. e.V.

13. -21.2. Modellbahnausstellung

im Hauptbahnhof Dresden, Kultursaal, Bahnsteig 17.
Offnungszeiten: Samstag/Sonntag von 10 bis 18 Uhr;
Montag bis Freitag von 15 bis 19 Uhr.

Info: Minibahnelub Dresden, Peter Winter, Duckwitz-
str. 6d, O- 8023 Dresden.

DGEG-Studienfahrten
13./14.2. Uber die Tauernbahn

| mit dem ,Glasemen Zug” ab Miinchen nach Saalfel-
den, Spittal-Millstattersee und zum ReiBeck-Seenpla-
teau.
6.3. Durch Holland
mit der "Blokkedoos", Rundfahrt ab Utrecht CS mit
hist. Elektrotriebwagen BD 9107 der NS Uber Giter-
strecken und Verbindungskurven nach Hilversum, Am-
sterdam, Gouda, Den Haag, Rotterdam und Dord-
recht, Gruppenreise ab/bis Duisburg mit EC.
20./21.3. Uberlandbahnen
um Lille und Charleroi mit ex-Vestischen Wagen und
musealen ex-SNCV-Fahrzeugen.

Gruppenfahrt ab Kain.
Info: Deutsche Gesellschaft fir Eisenbahngeschichte
ev., Studienfallrten. PF 2045, W- 4130 Moers 1.

28.2. Winter-Dampf

mit hist. Zug des Bayerischen Lokalbahn Vereins auf
der Tegernseebahn mit TAG 7 und Cn2-J.A, Maffei,
genannt ,Sepperl“. Tegernsee ab 10.35 Uhr,

13.21 Uhr, 14.45 Uhr. Als Zubringer verkehrt ein Spei-
sewagen im Eilzug Minchen - Tegernsee, Minchen
ab 8.35, Tegernsee an 10.03 Uhr.

Info: Bufe-Fachbuchzentrum, Donnersbergerstr. 57,
W- 8000 Miinchen 19, Tel: 089/160109.

28.2. Modellbahn- und

Automodellbaubgrse

im Freizeit- und Erholungszentrum in der Berliner
Wuhiheide (FEZ) von 10 bis 15 Uhr.
Tischbestellungen: FEZ-Wuhlheide, Herrn Tinius,
Postamt 1, PF 25, O- 1170 Berlin, Tel: 030/63887533,
Fax: 030/6353295.

1./2.5. GroBbahn-Treffen

in der Sporthalle des FEZ sowie angrenzender Wie-
senfldche, beschrankter Umfang von Ubernach-
tungsmadglichkeiten.

Info: FEZ- Wuhlheide Anschrift siehe oben.

28.2. Tauschbirse

im Kulturhaus in A- 6370 Reith bei Kitzblhl. EinlaB:
7.30 Uhr, Tischgebihr: S 70.-

Info:Walter Schiader, Tel: 0043/07242/217023.

6. und 7.3. Dampf-Sonderfahrt

2ur Wiederinbetriebnahme der 50 3670 auf dem Strek-
kennetz der PKP. Einsatz der Lok ab Kistrin (Polen)
nach Wollstein ins dortige Bw und zurilick bis Kunowi-
ce (Grenze). Sonderzug fahrt ab Berlin-Lichtenberg bis
Kiez/Kistrin und ab Frankfurt (Oder) bis Berlin-Lich-
tenberg mit Diesellok. Fahrpreis: Erwachsene 79,-DM,
Kinder 39,50 DM von/bis Berlin,

Am 7.3, Uberfiihrungsfahrt der 50 3670 auf dem
Streckennetz der PKP {iber CSD nach Wien mit Sitz-,
Schlaf- und Speisewagen der PKP.

Anmeldung umgehend schriftlich. Info und Anmel-
dung: Freizeitgruppe 50 3670 Nostalgie Express Berlin
e.V., WeitlingstraBe 22 im Bahnhof Lichtenberg,
0-1130 Berlin, Tel: 030/4 52 70 42 ab 20.00 Uhr oder
Anrufbeantworter.

7.3. und 19.9. Tauschbirse

mit Ausstellung in der Aula der Overbergschule,

W- 4421 GrofB Reken von 11 bis 16 Uhr.

Info: Peter Ihling, Tel. und Fax: 02369/5111, Jirgen
Freidank Tel: 02864/3837. HO-Westmiinsterland
Club e.V.

20.3. Sonderfahrt

mit ETA 515 ins Minsterland: Wanne-Eickel- Reck-
linghausen Ost - Gladbeck West - Dorsten - Coesfeld
- Ahaus - Alstétte - Ahaus - Liinen Siid - Recklinghau
sen Ost - Wanne-Eickel. Zahireiche Fotohalte, '
Fahrpreis: DM 84.-

Info: ArGe Schienenverkehr Minsterland e.V., M.
Schumann, Gertrudenstr, 18, W- 4400 Minster 1, Tel:
0251/277443,

27.3.Modellbahn-Tauschmarkt

in der Marienschule, Poststr. 40, O- 4800 Naumburg
von 8 bis 13 Uhr,

Info: Naumburger Modellbahn-Club 1963 e.V.
Poststr. 40, O- 4800 Naumburg

3.4. Tauschmarkt

im Saal des KRYSTALLPALAST, O- 9123 Klaffenbach,
Hauptstr. 52 von 9 bis 13 Uhr. Tischgebiihr

5.- DM. Einsendeschiuf: 19.3.93.

Tischbestellung: Johannes Haase, Hauptstr. 54, |
0- 9123 Klaffenbach/Erzg., MEC Chemnitz e.V., |

3.4. Sonderfahrt

mit VT 54 auf der Hersfelder Eisenbahn .

15.5. mit VT 98 von Menden tber Scherfede nach
Holzminden. Rickfahrt (iber Paderborn - Biiren -
Brilon-Wald, Fotohalte, Scheinanfahrten.

Info: Eisenbahnfreunde Honnetal e.V., PF 12 60,
W-5750 Menden 2.
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Von jeher ist die
Schweiz eines der
wichtigsten Transit-
lander fiir den Giiter-
transport zwischen
Nord- und Siideuropa.
Das Transportaufkom-
men auf den wohl
markantesten Transit-
relationen des Lan-

chon vor 120 Jahren setzte
Sdie Schweiz mit dem Bau

des Eisenbahntunnels am
Gotthard zwischen Goschenen
und Airolo Zeichen fiir einen eu-
ropdischen Transitverkehr. Durch
besondere ingenieurtechnische
Leistungen entstand hier bis zum
Jahre 1882 mit einmaligen Ram-
pen und der Lange von 15 km
der wohl spektakulédrste Tunnel-

O &=

Bahmer

e

Foto: R. R. Rost

Basistunnel
fur AlpTransit

des, der Gotthard- und Lotschbergbahn, steigt
nicht zuletzt durch den nun bestehenden eu-
ropdischen Binnenmarkt standig weiter an,
wenn auch die Schweiz selbst daran nicht un-
mittelbar beteiligt ist. Neue Bahnanlagen sind
auf langere Sicht unumganglich.

bau der Welt. Der internationale
Gliterverkehr erreichte nach dem
zweiten Weltkrieg von Basel und
St. Gallen kommend in Richtung
Chiasso einen stetigen Zuwachs.
Die Kapazitatsgrenze dieser Tun-
nelmagistrale ist inzwischen er-
reicht. Ungeachtet dessen wird
aber das Verkehrsaufkommen
weiter wachsen.

Eine ahnliche Situation zeigt sich

auf der Lotschbergtunnelstrecke.
Von 1906 bis 1913 erbaut, gehort
sie nicht wie die Gotthardstrecke
den Schweizerischen Bundes-
bahnen (SBB), sondern ist Be-
standteil der Berner Alpenbahn-
Gesellschaft Bern-Lotschberg-
Simplon (BLS).

Auch die BLS lbernimmt dank
inrer geographisch ginstigen La-
ge beachtliche Transitleistungen
im européischen Nord-Sid-Ver-
kehr, und zwar aus Richtung
Bern nach ltalien, insbesondere
zum Knoten Mailand.

Die ersten Projekte

Vor genau 30 Jahren befaBte sich
eine eigens fir die Lésung inter-
nationaler Verkehrsfragen ins Le-

ben gerufene ,Kommission Ei-
senbahntunnel durch die Alpen”
erstmals mit dem Ausbau der
Nord-Siid-Eisenbahnmagistralen.
Schon damals zeichnete sich
langfristig die Uberforderung der
Schienenwege durch den Gott-
hard und Létschberg ab.

Damals wurden erstmals finf Va-
rianten fiir den Bau von Basistun-
nelanlagen insbesondere am
Gotthard diskutiert, aber aus fi-
nanziellen Grinden nicht weiter
verfolgt.

Basistunnel haben den Vorteil,
ohne Rampenbauten sozusagen
am FuB das Gebirgsmassiv zu
durchstoBen. Sie ermdglichen
und erfordern eine Trasse mit Pa-
rametern, die denen auf dem
Flachland nahekommen. Der



bautechnisch und finanziell hohe
Aufwand entschadigt im Laufe
der Betriebsjahre durch geringere
Unterhaltungsarbeiten am Ober-
und Unterbau, eine reibungslose
Betriebsflihrung durch nur gerin-
ge Neigungen und vor allem
durch eine hohe DurchlaBfahig-
keit dieser Strecken. Gerade die-
se ist in den nachsten Jahrzehn-
ten dringend erforderlich, will die
ohnehin eisenbahnfreundliche
Schweiz von einem Verkehrskol-
laps auf der StraBe verschont
bleiben und nicht auf z. T. erheb-
liche Einnahmen aus dem Tran-
sitverkehr verzichten.

Basistunnel

-

Kiihlwagenganzzug mit Lebensmitteln aus Italien auf der Gotthardstrecke im
Bahnhof Gurtnellen. Ziel des Zuges ist Deutschiand.

it

unumganglich

Das besonders zu Beginn der
80er Jahre stark gestiegene G-
terverkehrsaufkommen im Tran-
sitverkehr veranlaBte das Eid-
gendssische Verkehrs- und Ener-
giewirtschafts-Department H(ED-
VED) erneut, die sich standig er-
hoéhenden Verkehrsstrome genau
zu analysieren und die daraus er-
wachsenden Strecken- und Tun-
nelbauten abzuleiten.

Wahrend 1970 auf der Nord-Siid-
Achse Nordeuropa - ltalien 53
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Zwischenstufe fiir AlpTransit: Zweigleisiger Ausbauer BLS. .fe rbe:'fen
sind inzwischen abgeschlossen.

Briickenneubau in Kiosters. Er ist fiir die Tunnelneubaustrecke der Rhati
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Foto: R. R: Rossberg

im kombinierten Verkehr. Sattel-
auflieger, GroBcontainer, Wech-
selbehalter, aber auch ganze
Lastzlige - bekannt als Rollende
LandstraBe - werden auf Tragwa-
gen verladen und umweltfreund-
lich, effektiv und schnell auf der
Schiene durch die Alpenmassive
gefahren.

Fast 60 Millionen t des europdi-
schen Nord-Siid-Transitverkehrs

" werden pro Jahr um die Schweiz

herumgefahren. Einerseits sind
die mehr als 28 t schweren
Lastziige aufgrund der véllig aus-
gelasteten Gotthard- und Létsch-
berg-Tunnel-Strecken dazu ge-
zwungen, andererseits ist der
Umweg auf der StraBe Uber den

[ == Neubaustrecke
= BestehendeStrecke
=31 AnschluB Ost-

ITALIEN

a4

B}-)Hinzona
Lugano
hiasso

ITALIEN

Millionen t Guter bewegt wurden,
waren es 1990 bereits 84 Millio-
nen t Giter. Davon gelangen der-
zeit 17 Millionen t Giter pro Jahr
im Transit durch die Schweiz. Da
der Lkw-Verkehr aus Umwelt-
grunden hier nur mit maximal 28 t
schweren Fahrzeugen zugelas-
sen ist, werden 80 Prozent der
Transitglter auf der Schiene be-
wegt. Das geschieht zunehmend

Brenner oder den Mount Blanc
fur die Spediteure augenblicklich
zum Teil noch rentabler.

Das Ergebnis der Untersuchun-
gen durch das EVED prophezeit
eine Verdoppelung des Alpen-
transitverkehrs bis zum Jahre
2010. Daher empfahl das EVED
bereits 1986, den Bau von Basis-
Tunnelanlagen am Gotthard und
Létschberg in Angriff zu nehmen.

- Y

Foto: A, Buchmann

-
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Neue Wege
mit AlpTransit

In den letzten Jahren entstand
daher ein Konzept unter dem Be-
griff AlpTransit. Neue Hochlei-
stungsbahnen sollen um die
Jahrtausendwende unter den
Schweizer Alpen hindurchfiihren.
lhr Kernstiick bilden die neu zu
bauenden Basistunnel, die sich
im dichtesten Nord-Siid-Ver-
kehrsstrom Europas befinden
werden. Das AlpTransit-Vorha-
ben baut ausschlieBlich auf die
Schiene, verbessert auBerdem
die Verkehrsachse Paris-Lausan-
ne-Mailand. Gleichzeitig wird
AlpTransit Bestandteil des eu-
ropdischen  Hochgeschwindig-
keitsnetzes fiir den Personenver-
kehr. Dann wird die Reisezeit
zwischen Basel und Mailand statt
sechs nur noch gut drei Stunden
betragen. Die enormen Fahrzeit-
verkurzungen sollen kunftig mehr
Fahrgaste vom Auto auf die Bahn
locken. Rund ein Drittel des Rei-
severkehrs ging von 1973 bis
1986 beispielsweise auf der Gott-
hardbahn zugunsten der StraBe
verloren. Die SBB mochten diese
Verkehrsanteile zurlickgewinnen.
Sie entlasten zugleich StraBen
und Umwelt.

Das NEAT-Programm

SchlieBlich wurden am 13. Mai
1990 der Offentlichkeit die ,Neu-
en Eisenbahn-Alpentransversa-
len" (NEAT) vorgestellt. Sie um-
fassen:

¢ egine leistungsfahige Flach-
bahn Arth-Goldau-Gotthard-Ba-
sistunnel-Bellinzona-Lugano,

¢ den Bau eines Lotschberg-
Basistunnels, ausgehend von
Frutingen,

e verbesserte Anbindung der
Ostschweiz an die Gotthardlinie,

+ die Modernisierung der Strek-
ken ab St. Gallen in der Richtung
auf die Nord-Std-Magistralen
und

* den Ausbau des Bahnhofs
Chur.

Den Schwerpunkt bilden ohne
Zweifel die neuen Tunnelstrecken
an Lotschberg und Gotthard. Am
27. September 1992 stimmten
die Schweizer Birger mit groBer
Mehrheit diesen Bauvorhaben zu.
1993 werden u.a. die Planungen
vorbereitet, Gesetze erlassen und
Umweltvertraglichkeitsgutachten

erstellt. Fir 1994 wird mit der Ge-
nehmigung der ersten Vorprojek-
te durch den Schweizer Bundes-
rat gerechnet. Im Jahre 1995 sol-
len dann die Hauptbaustolien der
Basistunnel angeschlagen wer-

8 B

ZeitgemaBer Tunnelbau fiir die Ziircher S-Bahn im Jahre 1985. So kann auch
eine kiinftige Basistunnelbaustelle am Gotihard oder Ldtschberg aussehen.

den. Die Inbetriebnahme der
Lotschberg-Basislinie ist fir das
Jahr 2005 vorgesehen.

Die 28,4 km lange zweigleisige
Tunnelstrecke wird dem standig
steigenden Verkehrsaufkommen
Rechnung tragen. Dazu ein Ver-
gleich: 1976 verkehrten auf der
bestehenden  BLS-Létschberg-
bahn taglich 90 Reise- und Gi-
terzlige; inzwischen sind es 110,
Tendenz: stark steigend. Im Jah-
re 2010 rechnen Verkehrsexper-
ten allein auf dieser Relation mit
220 Zugfahrten pro Tag. Damit
wird neben dem Neubautunnel
am Loétschberg die alte Tunnelan-
lage bestehen bleiben und wei-
terhin eine wichtige Verkehrsader
sein.

Wesentlich umfangreicher wer-
den die Arbeiten fir den Bau des
49 km langen Gotthard-Basistun-
nel ausfallen.

Bis zu 60° C Warme weist das
Gebirgsmassiv des Gotthard in
2000 m Tiefe auf. Hier sind mo-
dernste Technik und Technologi-
en erforderlich, um den Tunnel-
vortrieb durch ,zucker- und
mehlkérnige Gesteine" (so der
Ziricher Tagesanzeiger) und un-
ter starkem Wasserdruck im ge-
planten Zeitraum auszufihren.
Taglich sollen dann 400 bis 450
Zige durch den Tunnel rollen.
Mit dem Durchstich ist nicht vor
dem Jahre 2010 zu rechnen.

Im Jahre 2070
amortisiert

Die gesamten AlpTransit- bzw.
NEAT-Vorhaben erfordern nach
derzeitigen Erkenntnissen 15 Mil-

liarden Schweizer Franken, ver-
teilt auf 15 Jahre Bauzeit. Wie
hoch die Kosten tatséchlich fir
diese Bauten sein werden, ver-
mag kein Experte voraussagen,
von den ublichen Teuerungsraten
und steigenden Bauzinsen ganz
abgesehen.

Die Mittel sollen zu einem Viertel
aus der Mineraldlsteuer und zu
drei Viertel vom Kapitalmarkt
kommen. 60 Jahre nach Inbe-
triebnahme aller Neubauten, also
im Jahre 2070, sollen sich die
Kasten amortisiert haben.

Aber unter dem Strich gibt es kei-
ne Alternative zu diesen Bauvor-
haben, wenn die Schweiz nicht
zu einem alpinen Bollwerk in Eu-
ropa erstarren will. Und: Es wer-
den wihrend der Bauzeit 9000
Arbeitspldtze gesichert.

Foto: SBB-Magazin
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Als wfchr:;ﬁe AnschluBiverbindung zi: den gep!a"ritén Neubaustrecken gilt

Zunachst
Aushaustrecken

Um den standig steigenden Ver-
kehr auffangen zu konnen, wer-
den bereits jetzt die bestehenden
Strecken am Gotthard und
Lotschberg leistungsfahiger ge-
macht.

Nach 15 Jahre aufwendiger Ar-
beiten wurde am 15. Mai 1992
der durchgehend zweigleisige
Betrieb auf der Bern-Létschberg-
Simplonbahn (BLS) zwischen
Spiez und Brig eroffnet. Damit
konnen auf der Strecke kiinftig
mehr als 4 Millionen t Transitgl-
ter pro Jahr gefahren werden. Ab
1994 soll das ,Huckepack-Provi-
sorium Létschberg"  wirksam
werden. Die dafir erforderlichen
Arbeiten umfassen das Verlegen
eines gegen die Tunnelmitte ver-
schobenen dritten Schienenpaa-
res im Loétschbergtunnel, das
groBere Fahrzeughdhen zulaBt.
Kiinftig konnen 14 Huckepack-
Zuge taglich durch den Tunnel
rollen, das sind im Jahr 105 000
verladene Lastkraftwagen.
Ahnliche Verdnderungen sind seit
1990 im Bereich des Gotthard-
tunnels im Gange. Ab 1994 sollen
taglich 44 Huckepack-Ziige mit
doppelter Lange durch den Tun-
nel fahren. Daher konzentrieren
sich hier die Bauarbeiten auf die
Verlangerung von Betriebsgleisen
auf den Bahnhofen der Gotthard-
bahn und den Einbau einer lei-
stungsfahigen  Sicherungstech-
nik.

Dennoch: Die Eckhoéhe fiir den
Huckepackverkehr im Gotthard-
tunnel muB auf 3,80 m bis 3,90 m
beschréankt bleiben - das sind
durchschnittlich 0,30 m bis 0,50
m weniger als fur einen idealen
Huckepack-Verkehr erforderlich.

auch die nach Chur. Der dortige Bahnhof wird in den ndchsten Jahren total
umgebaut. In Vorbereitung dessen entsteht ein neuer Bushahnhof iiber den

Bahnhofsaniagen von Chur.

Foto: A. Buchmann



Folgebauvorhaben

Die NEAT-Vorhaben beriicksich-
tigen aber auch das Schienen-
netz in der Ostschweiz. Ausge-
baut wird die AnschluBstrecke
zur Gotthardlinie, die in St. Gallen
beginnt und {ber Rapperswill
nach Arth-Goldau fihrt. Kinftig
werden die Ziige in Richtung
Gotthard auf der durchgehend
zweigleisig auszubauenden
Strecke St. Gallen-Pfaffikon-Au
und von dort den neu zu bauen-
den Hirtzeltunnel passieren, um
dann auf die Gotthardbahn zu
gelangen. Der projektierte Zim-
merbergtunnel zwischen Zirich
und Zug wird aus Richtung Stutt-
gard/Schaffhausen bzw. Win-
terthur ebenfalls eine direkte Ver-
bindung zur Gotthardbahn schaf-
fen.

Uberdies wird in der Schweiz an
weiteren Tunnelanlagen gebaut,
die zwar nicht zu den NEAT-Vor-
haben gehdren, aber im Rahmen
des AlpTransit-Vorhabens Prio-
ritdt genieBen. Um einen rei-
bungslosen Betrieb u.a. in Rich-
tung Gotthard und Létschberg zu
garantieren, wird derzeit der ge-
samte Bahnhof Chur als Trenn-
stelle zwischen den SBB und der
Rhatischen Bahn (RhB) umge-
baut. Er wird zum Teil unterir-
disch verlegt, um auf dem von je-
her beengten Terrain eine zeit-
geméaBe Anlage schaffen zu kén-
nen.

Ebenfalls in vollem Gange ist der
Bau des Vereinatunnels zwischen
Klosters und Lavin im Schweizer
Kanton Graubiinden. Die RhB er-
hélt mit dieser Strecke einen
Netzzuwachs von 21,5 km Lan-
ge. Stindlich konnen ab dem
Jahre 2000 insgesamt 400 Perso-

nen und 190 Pkw durch den Tun-
nel in Richtung Hochgebirgs-
kamm zuséatzlich gefahren wer-
den.

Bei Innsbruck
und am Brenner

Auch in Osterreich werden der-
zeit neue Tunnel angelegt. Dem-
nachst wird der 12,72 km lange
Inntaltunnel der kiinftigen Umfah-
rungsstrecke von Innsbruck fer-
tiggestellt. Aus  Deutschland
kommende Ziige brauchen dann
nicht mehr den Innsbrucker

fahren aus Richtung Rosen-z
heim-Kufstein direkt auf

durch den dann langsten Eisen-

g
B
Hauptbahnhof bertihren, sondern -
die g

Brennerstrecke. Die neue Trasse ( essszt - W et =z
Wetthewerbsgleichheit? Wahrend sich Giiterziige iiber die 1

é 2

25jahrige

bahntunnel Osterreichs soll im  Brennerbahn schidngeln, iiberspannt die Brenner-Autobahn ganze Taler.

gehdrt inzwischen ins Museum.

- e

Ein erst zum Teil ausgehobener Tune! der Alpenbahngesellschaft Bern-
Latschberg-Simplon (BLS) vor 50 Jahren. Die hier zu sehende MeBtechnik

Herbst 1993 eingeweiht werden.
Sie wird ebenfalls zur Beschleu-
nigung des europaischen Nord-
Siid-Verkehrs beitragen.

Uber den Bau eines Brennerbasis-
tunnels zwischen Innsbruck und
Franzensfeste in Sidtirol gibt es
jetzt ernsthafte Verhandlungen
mit den drei beteiligten Landern
Deutschland, Osterreich und Itali-
en. In Osterreich werden zuneh-
mend Stimmen laut, die sich ge-
gen das Tunnelprojekt ausspre-
chen. Dabei geht es nicht um die
Schiene oder StrafBe, sondern
generell um den Transitverkehr,
der nach dem Willen dsterreichi-
scher Biirgerinitiativen im Interes-
se einer gesunden Umwelt be-
kampft werden soll. Dennoch
sind die Beflrworter des Tunnel-
baus optimistisch, da es in einem
zusammenwachsenden Europa
keine andere Alternative geben
kann. Wolf-Dietger Machel

Foto: BLS

EISENBAHN VIDED

Qualitits-Videofilme aus der Welt der Eisenbahn

NEUERSCHEINUNGEN!

Ein DESTI-Film

Subpreis bis 28. 2. 1993

Der neue GRATIS-FARBKATALOG ist da! Bitte noch heute anfordern!

EV75 Dampflokomotiven der BR 50 im Giiterzugverkehr

Ausgiebige Bilder von der Lokbehandlung im Bw und

handlungsreiche Fihrerstands-Mitfahrten. Hohepunkt

dieses ippigen Augen- und Ohrenschmauses bilden
I{;hﬁen mit schweren Giiterziigen.

Regelzug
LiZ?erbc:r vorauss. Frihjahr '93.

ca. 55 Minuten DM 79,=
DM 69,-

EV76
NEU!

Dampflokomotiven der BR 86 im
Personenzugverkehr
Lokomotiven der BR 86 auf planmaBigen
Einsdtzen mit einer grof3en Vielfalt aktions-
geladener Szenen. Ein Film, der nicht nur Kennern
und Freunden dieser leistungstiichtigen Maschinen viel
Freude machen wird. Erscheint vorauss. Frihjahr '93.
Ein DESTI-Film ca. 55 Minuten DM 79,=
Subpreis bis 31. 3. 1993 DM 69,-

Die Dampflokomotive - Ein Film fiir junge Leute

Die Gestalter der DESTI-Filme ,wiihlten” mal so richtig
in den Archiven: Echte Superszenen. Ein Film fir den
Dampflok-Freunde-,Nachwuchs” - und den ,alten Ha-
sen” gefdllt er auch! Lieferbar!

Ein DESTI-Film ca. 35 Minuten DM 39,50

(EISENBAHN VIDED

D-7104 Obersulm - Postfach 111 - Tel. 07134 /14294 - Fax 07134 /4280
Sthweiz: Sintrade AG - 8001 Ziirich - GroBminsterplatz 6 - Tel. 01-2625266 - Fax 01-2620695




Ein Kapifel ostdeutscher/
\__Ierkehrsgesch_ichte (

che Zusammenwachsen Westeu-
ropas mit enormer Zunahme des
grenziiberschreitenden Ge-
schéftsreiseverkehrs und Touris-
mus. Auf diese Kunden reagie-
rend, schlossen sich 1956/57
zehn Bahnverwaltungen zur TEE-
Gruppe zusammen (TEE - Trans-
Europa-Express), um zwischen
etwa 100 westeuropdischen
Stadten einen hochwertigen Rei-
sefernverkehr zu betreiben. Seit
dem 3. Juni 1957 waren die ein-
heitlich lackierten TEE-Zlge nur
mit erster Klasse und besonders
geschultem Personal unterwegs.
Bei der Deutschen Bundesbahn

Seit fast einem Jahr pendeln IC-Ziige im Zwei-
stundentakt zwischen Hamburg und Dresden.
Der 189 km lange Abschnitt Berlin-Dresden
wird dank der Hochstgeschwindigkeit von 160

km/h in weniger als zwei Stunden durchfah-
ren. Noch nie in der Nachkriegszeit konnte
die Deutsche Reichshahn ihren Kunden solch
eine Regelgeschwindigkeit anbieten.

abei gab es schon einmal ei-
nnen planmaBigen Reisever-

kehr mit 160 km/h, der Berlin
mit anderen GroBstadten und In-
dustriezentren verband und mit
Schnelltriebwagen sowie kurzen
Zigen, geférdert von stromlinien-
formig verkleideten Dampfloko-
motiven oder den legendéren E
18 und E 19, betrieben wurde.
Diese Zlge verkehrten mit Be-
ginn des Sommerfahrplanes
1936. Durch die erfolgreiche
Konkurrenz von StraBe und Flug-
zeug sah sich die DRG damals
veranlaBt, das Schnellverkehrs-

10 &=

angebot zu verdichten und zu er-
weitern. Zur gleichen Zeit richte-
ten auch andere européische und
nordamerikanische Bahnverwal-
tungen derartige Schnellverbin-
dungen ein. Der zweite Weltkrieg
setzte dem Schnellverkehr ein
jahes Ende.

In Westeuropa TEE

Um die Mitte der 50er Jahre wa-
ren die Kriegszerstorungen in der
Bundesrepublik Deutschland im
wesentlichen beseitigt. Typisch
fir die Zeit war das wirtschaftli-

verkehrten derartige Ziige ab
1958 auf einigen Strecken erst-
mals mit 140 km/h. Im Jahre
1962 war der Streckenzug paral-
lel zum Rhein gréBtenteils flr 160
km/h Plangeschwindigkeit herge-
richtet. Im gleichen Jahr fiihrte
die DB zwischen Bamberg und
Forchheim Schnellfahrversuche
bis 200 km/h durch., wobei erst-
malig die linienformige Zugbeein-
flussung als sicherungstechni-
sche Grundvoraussetzung er-
probt wurde. 1965 fanden drei
Monate lang 6ffentliche Demon-
strationsfahrten mit 200 km/h
zwischen Minchen und Augs-
burg statt. Das IC-Zeitalter kin-
digte sich an, das bei der DB
1971 mit reinen Erster-Klasse-
Zlgen und Zweistundentakt be-
gann.

Ab 1979 im Einstundentakt ver-
kehrend, kam gleichzeitig die
zweite Wagenklasse hinzu. Heute
fahren die IC-Ziige Uberwiegend
mit 160 km/h, auf einigen Ab-

Foto: Brust

Bis zum Mai 1979 verkehrte der ,, Vin-
dobona“ Berlin-Wien-Berlin als SVT.
Eingesetzt waren die damals modern-
sten Schnelltriebwagen der DR. Das
Bild entstand 1976 im Elbsandstein-
gebirge auf der gerade elekirifizier-

schnitten mit 200 km/h.

Bereits 1973 startete die DB ihr
Neu- und Ausbauprogramm flir
Hochgeschwindigkeitsstrecken.
1987 bzw. 1988 waren die ersten
Abschnitte der Neubaustrecken

Sammiung: MEB

ten Strecke Dresden-Schina. Mannheim-Stuttgart (100 km und

10erte Reisende!

Die Deutsche Reichsbahn kann Ihnen flr den Wlnlcﬁthplun 1969/70 weitere Verbesserungen Im Raisezu
fahrplan anbieten, von denen wir die nennen mach

In der Verbindung Berlin-Leipzig=Berlin verkehren zwei neue ExpreBzugpaare, flr die eln moderner Trle
wagen zum Einsatz gelangt. Nur 108 Minuten betréigt die Reisezeit. Es sind dies die Zlge:

[N} Barlin Ostb] (8.08) - Laipalg (9.54) | Ext 8 Barlin Ostbi (17.02) = Laipzig (18.50)

Ext ) Leiprig (10.31) = Berlin Outhl (12.39) Ext 7 Lalpaig (19.15) ~ Bedlin Outbl (21.05)
Folgends neus Eilidge bisten den in den WV gen Hol Inuteld Biman-k
wnd Bk !

Em Halle [5.57) - Nudbluuu am [ &) Heordhowen (§9.08) - Erdun (10.49)

Em Leinefeide (£.32) - Helle (8.40) £y Edunt [13.51) = Nordhawsen (15.23)

Im Nordhausen (10.34) = Hells [12.27) Exm Mogdeburg (1127 = Erdun (15.08)

Eam Haile (14.37) -~ Helligensiadt (17.00) Em = Magdeburg (22.07)

Dwer Lowt der Zoge E292, E295, E 29, £ 29 konnte vacllingent werden. Sle verkehcen neu mit folgendem Loubweg!

Em Leipzig (7.05) — Helligematadh (12.24) E e Birtarfeld [10.30) - Mordhawen [20.11)
(5. ] Hailigenstody (14.33) - Leipsig (18.13) Em Nordhousan (21.11) - Lelpsig (211X

Erfurt (19.04)

Neben dieser Erweiterung des Netzes der ;dlnellfnh!eﬂden Zuge werden wiederum zohlreiche Reisezd
darunter auch eine Reihe von P im 5 fohrp 1969 35 Schrw
2lige eine Reisegeschwindigheit von dber B85 km/h, so sind es Im Winterfohrplan 1969/70 bereits 48, Doy
werden & Zlge eine Reisegeschwindigekit von mehr als 100 km/h erreichen.

Talséchlich wurden bei der DR Ende der 60er Jahre einige Fahrzeitverkiir-
zungen wirksam, die man den Biirgern als Erfolg der sozialistischen Gesell-
schaft prasentierte. Ausschnitt aus dem Vorwort des zum Winterfahrplanab-
schnitt 1969/70 erschienenen Kursbuches.



