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Jetzt neu im Handel

s erster === Sonderhett

Der Anfang der Systembahnen — Gleise miissen 116 Seiten - vierfarbig

genormt sein - Von BaugrofBen und Spurweiten - Z
iber 0 bis IV - Entwicklung: Wiirttemberger und
Niimberger Stil - Tinplate /Kupplungen/Nimberger
Veteranen - Der Streit um die »richtige« Antriebsart -
oder wenn das Uhrwerk dampfen muB - »Ganz dicht
am Vorbild« Kuriosititen rund um die Spielbahn -
Gebriider Mirklin & Cie GmbH — Pioniergeist aus
Goppingen - Zubehor schafft Flair — Tonangebend:
Kibri aus Bablingen - Der grofle Schritt zur Tischbahn
~ die Entwicklung von 1923 bis 1950 - Der niichste
Niirnberger betritt die H0-Biihne — Fleischmanns
Einstieg erfolgt 1952 - Meinungsumfragen und
Marketing — die N-Bahnwelt ohne Marklin - Im
Wandel der Zeit - Firmensignets und Kataloge -
Kleine Marken: FEMO und HAMO; Egger ist
»lecker« - Neve Wege zum Hobby: Rokal TT-
Story — Marklins HO-Uhrwerkslokomotive -
Alte Marken - junge Bahnen: Arnold und
Lehmann - Wiking — die kleinen Autos aus
Berlin - Die Minex-Bahnen von Mairklin —
0-Bahnen auf HO-Gleisen - Modellbahn-
Jahrestafeln — Niirnberger Messe-
neuheiten von 1948 bis 1991 - Das
Museum — natiirlich in Goppingen

rund 200 Abbildungen
DM 16,50

100 Jahre Modelleisenbahnen erhalten Sie

im Modellbahnfachhandel, bei lhrem Zeitschriftenhtndler, in Zeitschriftenverkaufsstellen auf Bahnhdfen, in Buchhandlungen
und natiirlich auch direkt vom Verlag: T & M Verlagsgesellschaft mbH - Borkumstrafie 2 - Frau Hartmann - Postfach 11001 - 0-1100 Berlin
oder W-1000 Berlin - Postfach 151327.
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Schienenstrange
in aller Welt

Whitehouse

Klassische Dampflokomotiven

Einer der renommiertesten Eisenbahn-Fotogra-
fen zeigt und beschreibt die Eisenbahn-Entwick-
lung in aller Welt, begleitet von seltenen und
schinen Motiven aus seinem Archiv

192 Seiten, 260 Abb., 48 teils doppels. Farbfo-
tos, gebunden

49~ Bestell-Nr. 01400

Elektrische Schienenfahrzeuge
in Glasers Annalen

transpress Reprint

Bd. 1879 bis 1908

58,- Bestell-Nr. 70379

Bd. 1909 bis 1929

58, - Bestell-Nr. 70403

Bd. 1930 bis 1953

58,- Bestell-Nr. 70477

Reuter

Rekordlokomotiven

Dieser grofiformatige Prachtband stellt die
schnelisten Lokomotiven der Welt aus der Zeit
wischen 1848 bis 1950 vor, u. a. auch zusétz-
lich in 8 farbigen und 18 einfarbigen doppelseiti-
gen Seitenansichien.

320 Seiten, 170 Abb., gebunden

29, Bestell-Nr. 10582

Czepuck

Eisenbahnen in Afrika

transpress Verkehrsgeschichte

Von den Anfangen bis zur Gegenwarl gewahrt
der Autor Einblicke in die Geschichte der Afrika-
nischen Eisenbahnen, und zeigl, wie sie den ge-
sellschaftlichen Fortschritt mit gepragt haben
88 Seiten, 45 Abb., broschiert

9,80 Beslell-Nr. 70432

>
BESTELL-COUPON AuBerdem bitte ich um regeimafige
Anzahi| Best-Nr. Kuratel preis | Informationen Gber (ankreuzen)
7 Eisenbahn
3 Maritim
O Luftfahrt
0 Auto/Motorrad
7 Waffen
) Abenteuer/Survival x
ME 5/92 Alle Preise in DM | o Zeitgeschichte
Lieterbedingungen: Name
sy SESSERS LA | gy
ﬂmm Intand DM 4,50: PLZIOd
MEDIEN W SERVICE | ecemne: suopbocnos usand | 027
Postfach 1235, 0-1086 Berlin DM 6,50 (nur Nachnahme) —

Studer

Schweizer Bahnen -

Schweizer Landeschaften

Die Schweiz ist ein Paradies fur Eisenbahnfreun-
de. Atemberaubende Aufnahmen vermitieln ei-
nen Eindruck der reizvollen Schweizer Bergwelt
Dazu beschreibt der Autor den Bahnverkehr der
SBB.

122 Seilen, 169 Abb., dav. 16 farbig, gebunden
36,- Bestell-Nr. 10827

Russische
und sowjetische
DAMPF-
LOKOMOTIVEN

Rakow

Russische und sowjetische
Dampflokomotiven

Der russische und spater der sowjetische Loko-

motivbau brachie viele eigenstandige und bemer-

kenswerte Konstruktionen hervor. In der bearbei-
leten Ubersetzung aus dem Russischen werden

die Dampllokomotiven RuBlands und der Sowijet-

union ausihrlich beschrieben
328 Seiten, 412 Abb., gebunden
29,80 Bestel-Nr. 70413

Metros der Welt
Geschichte, Technik, Betrieb: Vorgestelll werden
127 Metros aus allen Erdteilen. Neben der Erwei-
terung des Inhalts wurden das Datenmaterial

und das Bildmaterial verbesser!

388 Seiten, 450 Abb., dav. 50 in Farbe, gebun-
den

59,~ Bestell-Nr. 70715

Rehbein

Die Eisenbahn auf fiinf Kontinenten

Eine Zusammenschau der internationalen Eisen-
bahngeschichte: Dieses Buch informiert (iber
den Siegeszug der Bahn in aller Welt. Noch nie
wurden Hintergriinde und Technik so treffend
dargestelit.

216 Seiten, 186 Abb., dav. 52 in Farbe, gebun-
den

49 - Bestell-Nr. 30202

Court/Schmidt

Dampfbahnen in Polen

Polen ist heute das einzige Land mil nennens-
wertem Dampfbelrieb. In 6 ausgewahiten Kapi-
teln wird der Einsatz von Dampfloks in den
schiinsten polnischen Landstrichen mit faszinie-
renden Bildern dokumentiert.

144 Seiten, 140 Abb., dav. 131 in Farbe, gebun-
den

48 — Bestell-Nr. 70706

BERGBAHNEN
DER WELT

Hons

Bergbahnen der Welt

Zahnradbahnen, Schienen- und Standseilbah-
nen, Schwebebahnen und Skilifts:

Dank des Pioniergeistes einiger Techniker und
Unternehmer entwickelten sich seit Mitte des vo-
rigen Jahrhunderts verschiedene Systeme, die
Berge mittels Bahnen zu bezwingen.

308 Seiten, 201 Abb., dav. 31 in Farbe, gebunden
36,— Bestell-Nr. 70 475
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Ausstellungen, Termine, Markt

6.6. Ausflugstahrt

von Stuttgart nach Rothenburg 0.d.T. mit ET 25 des
Verkehrsmuseums Nirnberg. Hinfahrt Uber Wiirz-
burg, Riickfahrt (iber Ansbach. 5 Std. Aufenthalt.
Info: Post-SG Stuttgart e.V., Wolfgang Kurz,
Kernerstr, 29, W-7000 Stuttgart 1, Tel.: 0711/2261958.

7./8.6. Dampflokfest

im Bw StaBfurt mit BR 01, 41, 44, 50, 52, 65, 95,

VT 186 u.a.., Fihrerstandsmitfahrten, Modellbahn-
ausstellung, Offnungszeiten: 9-18 Uhr, fir Foto- und
Videofreunde von 7 bis 8 Uhr.

4./5.7. Lokomotivausstellung mit BR wie zum
Dampfiokfest, ebenso gleiche Offnungszeiten.

Info: Eisenbahnfreunde Traditionsbahnbetriebswerk
StaBfurt e.E., Giistener Weg, 0-3250 StaBfurt.

Historische Dampfsonderziige

auf der Achertalbahn am 7. und 21.6.; 5. und 19. 7.,
16. und 30. 8; 13. und 27. 9; 11. und 25. 10. 92.
Abfahrt ab Achern: 10.36, 14.50 und 17.50 Uhr,
eingesetzte Treibfahrzeuge: SWEG-Lok 28,
»Badenia«, Cn2t, Borsig 1900/4788.

Info.: Josef Burgert, Am Eichberg 15,

W-7590 Achern 15.

20.6. FD 1066 »Alberg-ExpreB«

mit 01 1066 und hist. Wagengarnitur von Stuttgart
nach Lindau. Weiterfahrt mit OBB-Museumslok 1670
104 und 1020.47 nach Bregenz und Langen am
Arlberg. Riickfahrt Uber Friedrichshafen, Aulendorf,
Uim nach Stuttgart. Anmeldung und Info: Eisenbahn-
club Adler e.V., Tannenbergstr. 9, W-7000 Stuttgart
50, Tel. und Fax: 0711/548277.

20./21.6. Tage der offenen Tiir

der MEF Bernburg e.V. von 10 bis 17 Uhr im Haus der
Vereine, Kathe-Kollwitz-Str. 5, 0-4350 Bernburg.
Gezeigt wird die Nordmodulanlage mit Verkaufsba-
sar.

21. 6. Kleinbahntag

in Bruchhausen-Vilsen mit Trisbwagenverkehr nach
Eystrup und Sonderfahrplan der Museums-
Eisenbahn.

Info: Deutscher Eisenbahn-Verein e.V., Postfach 1106,
W-2814 Bruchhausen-Vilsen.

21.6. Dampfzugfahrt

von Riegel nach Breisnach und zuriick mit Dampfiok
384 und dem Rebenbummier.

Info: Eisenbahnfreunde Breisgau, Annaplatz 4a,
W-7800 Freiburg, Tel.: 0761/77281.

Sonderfahrten

mit hist. Triebwagen VT 137 099 und VB 147 052 am
27. 6. von Stralsund Rostock — Gedser - Nykébing -
Maribo und zuriick. Fahrt mit Museumsbahn Maribo -
Bandholm.

12. 7. Stralsund - Rostock — Bad Doberan - Hornstorf -
Dabel und zuriick. Dorffest in Dabel, Treffen mit
Sonderzug aus Schwerin mit 91 134.

Info: Mecklenburgischer Eisenbahn-Verein e.V..
Postfach 40, 0-2510 Rostock 5.

28. 6. Sonderfahrt

auf der dsterreichischen Strecke Liesing - Waldmiihle
(Pendelverkehr) mit 5081.001 bzw. 5081.015.
Abfahrt in Liesing 10.35, 13.45, 15.35 Uhr, Abfahrt in
Waldmiihle 11.56, 14.56, 16.56 Uhr, Fahrpreise fir
Hin- und Riickfahrt 75 OS Vollpreis, weitere
Vergilnstigungen. Einzahlungen bis 18. 6. 92 auf das
PSK-Konto 71 073 365.

Info: Osterreichische Regionalbahn-Initiative (ORBI),
Herr Novotny, Wahringerstr. 59, A-1090 Wien,

Tel.: 0222/4026955.

Editorial

Piko lebt!

Vor wenigen Tagen drang die Nachricht tber
den Rennsteig: Piko ist verkauft und wird wei-
terbestehen. Mit Wirkung vom 1. Mai 1992
ging die von der Treuhandanstalt verwaltete
Firma in Privatbesitz (ber. Allen Meldungen,
Geriichten und Ungereimtheiten zum Trotz
erhdlt nun der Sonneberger Spielzeug- und
Modellbahnhersteller (ehemaliger Leitbetrieb
des VEB Kombinat Spielwaren) eine Uberle-
benschance.

Kinftig hat die Firma Piko Spielwaren GmbH
ihren Sitz im unterfrankischen Fuchsstadt,

EFZ-Dampfzug-Fahrtage

4./5. 7. mit 64 289 von Eyach nach Hechingen.

11. /12. 7. mit Gastlok 50 3576 zwischen Bad
Friedrichshall/Jagstfeld und Ohrnberg.

19. 7. mit neuer EFZ-Lok 50 245 von Gammertingen
nach Mansingen, mit Sonderbus zur Barenhohle und
SchioB Lichtentstein. Ziige sind bewirtschaftet,
Fahrkarten im Zug.

Auskiinfte und Gruppenreservierung unter

Tel: 07476/7949 oder Fax 07476/2864.

Veranstalter: Eisenbahnfreunde Zollernbahn e.V.

12. 7. Sonderfahrt

mit dem »Miihlen-Kurier« von Schwerin nach Dabel
mit der 91 134 zum 100j&hrigen Muhlenjubilaum.
Info: Mecklenburgische Eisenbahnfreunde e V., im
Bw Schwerin. Zum Bahnhof 13, 0-2758 Schwerin
mit Riickumschlag.

10.10. Open Workshop

von 9 bis 16 Uhr in der Oberschule, Alte Saltzstralie
8, O-T7054 Leipzig. Alle jungen Freunde bis 16 Jahre
aus Deutschland konnen einzeln oder in Gruppen
teilnehmen. Der Workshop wird in vier Abteilungen
- Eisenbahnwesen

- Modelleisenbahn

- Basteln eines kleinen Modells

- Freies Exponat durchgefihrt.

Alle Teilnehmer absolvieren diese Abteilungen, die
von Begutachtern bewertet werden. Die besten
Teilnehmer werden gewlrdigt. Es wird ein Startgeld
von 15,- DM erhoben, welches bis 12, 09, 92 per
Euroscheck an Herrn W. Bahnert zu entrichten ist.
Veranstalter: Modelleisenbahner, Eisenbahn- und
StraBenbahnfreunde Mitteldeutschlands e.V.,
Sachsische Modellbahnvereinigung e.V.

Info: Hans-Dieter Weide, Georg-Schumann, Str. 262,
0-7022 Leipzig, Tel: 58 39 24, Wolfgang Bahnert,
Berkaer Weg 3, 0-7030 Leipzig, Tel: 4 21 01 04,

" Jiirgen Bergh&user, B.-Uthmann-Ring 167, O-9300

Annaberg-Buchholz, Tel: 7590.

Modelleisenbahn-Wettbewerb des MESM

Die Modelleisenbahner, Eisenbahn- und StraBen-
bahnfreunde Mitteldeutschland e.V. rufen alle
Modellbahnbastler zu 0.g. Wettbewerb auf. Die
Bewertung der Modelle erfolgt in verschiedenen
Kategorien durch eine Jury des MESM. Die Modelle
sind bis 15. 11. 92 mit Name, Vorname, Anschrift,
Alter und Beruf an folgende Anschrift zu senden:
MESM, Rolf Lenz, Postfach 332, Nulandtplatz 5,
0-4200 Merseburg 1.

Weitere Informationen bitte bei Herrn Lenz erfragen.

——

Der ungarische Modelleisenbahn-Verband MAVOE organisiert in diesem Jahr einen Internationalen Mo-
dellbahn-Wettbewerb mit anschlieBender Modellbahn-Ausstellung in Budapest (Ungarn).

Modelle der Kategorien A - F der geltenden Wettbewerbsrichtlinien kénnen eingesandt werden.
Die Wertung erfolgt gemaB den NEM-Normen (MOROP). Die Teilnehmerverbénde werden gebeten, fiir
die Juryarbeit fachlich erfahrene Juroren zu benennen. Die Jurytatigkeit erfolgt vom 23. bis 25. 9. 92.
Die Ausstellung im Verkehrsmuseum Budapest findet vom 26. 9. bis 11. 10. 92 statt. Interessenten wen-
den sich an Herrn Zoltan Razgha, Nepfiirdo u. 43, H - 1136 Budapest.

Internationaler Modellbuhnweﬂbewerf

zwischen Sonneberg
und Schweinfurt gele-
gen. Die Geschifts-
fihrung Gbernahm Dr.
René F. Wilfer, Kennern
durch seine Tétigkeit
beim Modellbahn-Zu-
behérhersteller  Pola
bekannt. Er managte in
den letzten Jahren er-
folgreich das Rothau-
ser Unternehmen, das
mit Innovation und Engagement, Qualitat und
Lieferfahigkeit auf dem in- und auslandischen
Markt renommiert.

Man darf gespannt sein, wie sich diese Erfah-
rungen bei der Gestaltung von Piko wieder-
spiegeln werden und welche Marktposition
erkampft wird. Die 100 verbliebenen Mitarbei-
ter bestimmen den Erfolg des Unternehmens
entscheidend mit: Sie besitzen Einsatzbereit-
schaft, Motivation, Fachwissen und Erfah-
rung.

Einer ersten Pressemitteilung zufolge will
Dr. Wilfer seine Anstrengungen zunachst auf
die Verbesserung der Produktqualitat, die
Senkung der Produktionskosten und die ef-
fizientere Gestaltung der organisatorischen
Abldufe konzentrieren. In den néachsten Jah-
ren sollen mehrere Millionen Mark flr die
Modernisierung der Fertigungstechnik, fir
neue Technologien in Produktion und
Entwicklung sowie fir die Produktentwick-
lung ausgegeben werden. Allerdings ist zu
betonen, daB Piko nicht allein Modellbah-
nen, sondern auch technisches Kinderspiel-
zeug wie funktionsfahige Waschmaschinen,
Herde und Na&hmaschinen sowie Pla-
stikfahrzeuge fiir Kleinkinder produzieren
wird.

Auch andernorts fehlt es nicht an Engage-
ment flir das bisherige Sonneberger Unter-
nehmen. Die Griindung des ersten Piko-Fan-
clubs wurde von Manfred Becher aus
W-4799 Borchen, Meisenweg 1, angekiin-
dugt. Ziel des Clubs wird es sein, die Modell-
bahntradition und -produkte Ostdeutsch-
lands zu bewahren. Dabei soll die
Verwendung des Firmennamen Piko im Sinne
der ehemaligen Kombinatsbezeichnung ver-
standen werden; unter diesem Zeichen waren
alle Hersteller wie Giitzold, Hruska, Prefo,
Dietzel usw. verstaatlicht worden.

Moge den Vorhaben Gliick beschieden sein.

B=5
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. schweig gefahren, im IC.
Bei acht Zwischenhalten hat
- es der Zug auf 110 km/h
~Reisegeschwindigkeit ge-
bracht. In Braunschweig ist
Lokomotivwechsel. Dann.
beginnt das Drama:

Der 12-Wagen-Zug wird von'

der 232 nur mishsam iiber-
Elm und Lappwald gezogen,
Fahrzeit fiir die 48 Kilometer
von Helmstedt bis Magde-
burg: 58 Minuten.

Der Trost: Es wird gebaut.

Die  bisherige . Nichtelektrifizie-

rung der Strecke Berlin ~ Marien-
born durch.die DDRist kein Zu-
fall: Man wollte durch den Verfall
die Fahrzeiten soweit -absinken
~ lassen, bis die Bundesregierung
sich zur Bezahlung der Sanie-
rungskosten bereiterklart hatte.
Nun .- muB sie auch -bezahlen,
aber unter ‘'welch anderen Vor-
aussetzungen!
In die Verkehrsprojekte Deutsche

Einheit wurde die 163 km lange .
Strecke Berlin - Helrnstedt ‘als .

Objekt Nummer 5 aufgenom-
men. Sie soll bis 1997 elektrifi-
ziert und auf 160 km/h ausge-

baut sein. Ein erster Abschnitt ist-

das Teilstlick -Magdeburg-Su-
denburg - Abzweigstelle Harbke

(mit AnschluB3 der DB bis Helm--

stedt), ein zweites Teil wird die
Durchfahrt Magdeburg von Su-
denburg bis Biederitz,-und das

letzte Stiick erstreckt sich von’

Biederitz bis Potsdam.

-6@1

" Du bist von Koln bis Braun-

Durchgehendes Houptgleis Bf Dreileben
-~ und Grenze DR/DB am Kilometer 14,85. -

Untypisch Typisches

Der Umbau.des Abschnittes zwi-
schen Sudenburg und Harbke ist
in allen Belangen untypisch fiir die
Norm, doch typisch fir die Zeit.

.. Die Modrow-Regierung hatte der

DR noch den Sanierungsauftrag
erteilt. Ziel sollte es sein, unter ge-

-ringstem. Kosten- und Material-

aufwand durchgehend 120 km/h

“zu erreichen. Dann kam die Ein-

heit, fir die DR zeichnete sich
eine neue Entwicklung- - hin zur
DB - ab. Berlin war schleunigst an
das - Alt-Bundesgebiet anzubin-
den. 200 km/h waren daflr erstre-

der. 'Oberbausanierung ‘80 Kunst-

bauten (darunter 18 Eisenbahn-

und 7 StraBenbriicken) zu erneu-
ern, 7 Bahnhofé umzubauen, 120
km Fahrleitung zu ziehen, die Si-
cherungstechnik zu - modernisie-
ren usw. usf. Alles nach den Nor-
men der DB.

Die Deutsche Reichsbahn tat ‘in
dieser Situation etwas sehr ver-
niinftiges: Sie beauftragete den

benswert, aber die Topographie . | :-_ 2

des EIm - einem letzten Ausléufer

 des Harzes - 1aBt.ohne umfangrei-
‘chen -Streckenneubaunur einen -
Ausbau auf 160 km/hzu..

Die rasche wirtschaftliche Einbin-

dung der- neuen Bundeslander-

und " internationale Fahrplanver-
bindlichkeiten setzten schlieBlich
den Ecktermin: Ab 29. Mai 1993
muB die Geschwindigkeit - dau-
ernd gefahren werden.

Das Konsortium

Binnen knapper drei Jahre waren
auf 43 Streckenkilometer neben

Bereich Verkehrstechnik der Sie-

mens: AG, die Federfiihrung fiir
das Gesamtobjekt Sudenburg -
Harbke zu (ibernehmen.

“Im  Zusammenwirken - mit. - der

Firma Dyckerhoff & Widmann flir
den Erdbau und die Kunstbauten
sowie der Firma Knape GSG fir
den Ober- und Gleisbau entstand
ein leistungsstarkes Konsortium,
das die Arbeiten-ohne Vertrag am

.12, September 1990 aufnahm:
. Der Vertrag DR-Konsortium folgte

erst im Marz 1991. Ohne die Risi-
kobereitschaft und das”Engage-

‘ment des Konsortiums ware der

Termin Mai 1993 nicht realisierbar
gewesen.

Umbav ist kein |
Neubau

Unsere hier beschriebene Strecke
war " seinerzeif im  Zuge des
deutsch-franzdsischehKrieges
von 1870/71 in-drei Jahren gebaut
worden - eine starke Leistung. Ein
‘Neubau birgt jedoch in keiner
Weise die Schwierigkeiten in sich
wie ein Umbau. Der Umbau voll- -
zieht sich — wegen fehlender Um-
leitungsmoglichkeiten. - bei finf
bis sechs Zugfahrten pro Stunde
lber die Baustelle. Sperrpausen
sind in der Nacht'mit nur zwei mal

Alle Dimme und Einschnitte miissen verbreitert werden. Zum raschen Befestigen der
Bdschungen dienen mit Grassamen und Staridiinger préparierte Strohmatten.



90 Minuten mdglich: sie werden
zum.Schotter- und Schienenabla-
- den, zum Schienenverziehen, zur
Fahrleitungsmontage notig.

GroBgerate sind nicht durchgén-

gig einsetzbar, weil permanent im
Nachbargleis ~der Zugverkehr

lauft, auch wenn fast alle Giiterzii-

ge aus dem Plan genommen wur-
den. Durch ~den Zwang zum
flieBenden Zugbetrieb sind auch
nur maximal drei Bauspitzen ein-
richtbar - die Strecke muB insge-
samt durchgangig bleiben.

100 km/h eine Materialersparni-
spramie eingebracht haben, fiir
200 km/h ist so etwas nicht ge-
fragt.

Dennoch: Das Zusammenwirken
zwischen den Firmen des Konsor-
tiums und den Ingenieuren der DR
entwickelt sich trotz solcher Pein-
lichkeiten positiv. Dazu tragt bei,
daB die DR-Ingenieure in 40 Jah-
ren Mangelwirtschaft Improvisie-
ren gelernt haben, ein Fahigkeit,
die auf jeder Baustelle vor Ort
immer wieder gefragt ist. Deswei-
teren haben die DR-Ingenieure die
Chanche, hier zum “ersten Mal
nach DB-Vorschriften zu arbeiten
— fiir kiinftiges Bauen die Norm.

Das Plnnlm [Mlﬂubodu, Kies, Fmslsdwhmuhmg} wird so stark verdichtet, daB selbst scrwere Lkw keine Spnren hinferlassen.
Von der Frostschutzschicht wird das lﬂedersddngwusm in die seitliche Drainage ubgeleitet.

.
Pfusc"erelen Auch -die Subunternehmer aus
Wahrend aus Griinden der Zeiter-  den neuen Bundeslandern kon- Bahnbav in der Borde
sparnis: Planung und Projektie- nen zeigen, was sie zu leisten im-
rung zum Teil parallel anliefen, traf stande sind. Zwei Drittel aller Auf- Streckenbau 1870 bis 1873
das auf die Projektierting und die. trdge sind an sie vergeben Streckenldnge 43,5 km
Realisierung ebenfalls zu - nur  worden. Inzwischen haben einige Einschnitte 46 Prozent
hier mit mehr' Uberraschungen -  die- Waffen gestreckt. Ihnen war Ddmme 1o o 26 Prozent
. unangenehmen zumeist. So feh- offensichtlich nicht klar, daB"als f’"dﬁf’;ausgauges‘;h‘"'_"”d'gtk'T“, ;60 kv/h
len bislang noch auf schon sanier- - Gegenleistung fir das Geldver- D S R ST At
: p : Mindestabstand Gleisachsen 4 000 mm
ten Abschnitten die Fahrleitungs- dienen Qualitat und Termlmreue Zulassige Achslasten
maste - die Unterlagen waren bei ~ stehen: « Lokomotiven (200 km/h) 225t
Baubeéginn nicht fertig. Das ist re- : « Triebwagenziige (300 km/h) 17,0t
parabel. Bdser sieht es aus, wenn * Reisezugwagen 16,0t
beim Anschneiden im Jahre 1870 s'reCken el‘““g * Giiterwagen (ab 140 km/h) 20,0t(18,01)
geschutteter Damme sich das  Die'iiber 40 Kilometer lange Bau- Mindestidngen
Erdreich plbtzlich in Bewegung - stelle zwischen Helmstedt und | * Bahnsteige 400m
il $ ¥ 4 in 2 3 * Uberholungsgleise 750 m
setzt, weil der lehmige Bordebo- Magdeburg ist flir den am Bahn
) 4 pgld 3 : : Oberbauerneuerung 120 km
den seinerzeit unsachgeméB ein- bau interessierten Besucher auf Elektrifizierun
. : e - g 145 km
gebaut worden ist. Ein Wunder,~ dreierlei - Art “erschlieBbar: Er Fahrleitungsbauart
daB er bis* heute standgehalten durchféhrt sie mit dem Zug und * Hauptgleise Re 200
- hat.'Unangenehm ist es auch zu- beobachtet das Geschehen aus * Nebengleise Re 100
zusehen, wenn von einer-in.Ord- . dem Rickfenster des letzten Wa- Bahnstromversorgung Erweiterung Ufw Magdeburg
nung scheinenden Briickenfahr-  gens. Oder er fahrt mit dem Auto. Sicherungstechnik * Zentralstellwerk Eilsleben
bahn der Schotter abgerdumt Nahezu alle Stellen mit Aktivita- * Automatikblock
wird, man feststellt, daB die Filter- ten sind direkt Uber die StraBe * Signalsystem KS
steine beschadigt sind und bei oder nach kurzen FuBwegen'zu- 2”2@999&.8" geumr:.e He'cr&"bg.h”
weiterem Nachfassen als Widerla-  génglich. Eine dritte Moglichkeit, ERREC O V:rlse:r:t];g#:i: R
gerverfillung Bauschutt, Schie- d_ie gesamte Strecke z.B. an Baubeginn 12. September 1990
nen- und Holzreste zutagetreten, einem Wochenende abzulaufen, Ubergabe an Auftraggeber Mai 1993
die bei der Briickensanierung ist nicht empfehlenswert. Einmal Kosten 620 Millionen DM
1972 hier verbuddelt und einge- sind die Gefahren wegen des
stampft worden sind. Das mag fiir - Zugverkehrs sehr grof3, zum an-

Das Vorwsfdlrzug des Gleishauzuges UP 4 formt den Sdloﬂerdumm und nimmt die Fahrschienen auf. Gelenkt wird der tonnen-
schwere KoloB automatisch und zentimetergenau von dem zuvor sorgsum eingemessenen Steuerseil.

Ideburg Magdeburg Dreileben/ ! !
Hbf Sudenburg Niederndodeleben Wellen  Ochtmersleben Drackenstedt Ovelginne Eilsleben Wefensleben  Marienborn Abzw. Harbke
o v - AN ey G L
3 =X 1l LN LA 7 i, L ¢ Vi Vi
N —i \ 4 = \ =4 . P |
! 143.5 150.0 155,0 160.0 165.0 171.1 50 10,0 14,85

griin = saniert rot = im Umbau blau = noch umzubauen Stand: Mai 1992



Die Verlegemaschine bringt Schwele fir Schwelle wf den Sthoﬂor, ridltei sie selilith und im Abstand aus und fiidelt schlieBlich dia
Fahrschiene auf die Befemglngsplnlte. Die Federklemmen werden erst spiiter festgeschraubt.

deren bieten dle |&ngeren, be-
reits _fertiggesteliten “Abschnitte
nicht .die;rechte Kurzweil.” Aller-
dings. sei eingeflochten, daf die
wvielen technischen. Einzelheiten,
.~ wie Auslaufe von Drainageleitun-
" 'gen,

Mastgriindungen, = Ein-
schnitt- und. Boschungsliber-
gange, - Kabelkanile und.

dergleichen mehr fir ein vorbild-

"_'gerechtes Nachbilden ideal 2u.

fotografieren-sind:

Der Autor hat das. kombinierte
Auto-Tippelverfahren - am  Kilo-
“-meter 14,85 begonnen, unweit
_der Blockstelle mit Abzweigstelle
Harbke, wo die beiden Bahnver-
waltungen DR und DB zwischen

zwei Schwellen bislang aufein- .

“anderstieBen und kiinftig mitein-

ander .verbunden sein werden.
Vom Stellwerk Harbke lohnt ein
Gang 'in ‘den “Anschiuf: Das
Kraftwerk Harbke ist stillgelegt,
die’1 000-mm-Tagebaubahn bie-
tet Entdeckern manche Uberra-
schung.

Das frisch verlegte Gleis muB num mit Schotter verfiillt
und gestopft werden. Dann sind die StoBe zu schweilen.

8

Die Bahnhote

Marienborn hat als Bahnhof seine.

Bedeutung (und seinen Schrek-
ken) verloren, die Gleisanlagen
werden, ‘wie. vielerorts; reduziert:
In Ochtmersleben ist der Bahnhof
ganz . verschwunden, ein Halte-
punkt.nur noch fir den orthchen

- Reiseverkehr.

Eine Riesenbaustelle ist Eilsleben,
Die urspriinglich.ins Auge gefaBte
Ortsumgehung -ist aus- Kosten-
grinden + aufgegeben . worden.
Durch Abflachen - der - Ein- «und
Ausfuhrkurven” an beiden Bahn-

hofskdpfen wird die Durchfahrge-

schwindigkeit erhht = aber mehr

‘als 120 km/h sind. nicht-erzielbar.

Hier findet man bis Ende Juni
noch zwei Pilzstellwerke: Sie wer-
den abgerissen, weil ihre Stiele
just.in der Achse des. neuen
durchgehenden Hauptgleises ste-
hen. thre Stellereien, élektrome-
chanische “Anlagen  der Bauart
Siemens ‘aus dem .Jahre 1912,

‘funktionieren ' noch immer zuver-

schnitt Helmstedt -~ Magdeburg
gesteuert werden wird. Damit fal-
len ‘dann’ auch  die Ubrigen 16
Stellwerke und alle Schrankenpo-
sten. 120" Weichen, 223 Signale,
263 Gleisfreimeldeabschnitte und
13 Schranken werden zentral an-
geschlossen. Entsprechend ver-
ringert - sich die ‘Anzah| der Ar-
beitspléatze.

Wer Gliick hat, findet auich den
Gleisbauzug UP ‘4 im Einsatz. In
einem Arbeitsgang pflilgt er das
verdichtete' Schotterbett auf das
exakte Profil, nimmt die 60 Meter

Ein hhrlmrer Kran eilt zwischen Verlegelnhen und Schwellenlmnspoﬂmgen hin md her,
um das Magazin nachzufiillen. Die Pufferliicken sind durch Klappschienen iberbriickt.

lassig. Vorlaufig tritt an ihre Stelle
fur die ortliche Betriebsarbeit ein
Containerbehelfssteliwerk. Dane-
bén erhebt sich indes bereits der
Bau des kinftigen elektronischen
Zentralstellwerks von = Siemens,
von dem aus der gesamte Ab-

i
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Wo am 7. Mai 1992 noch der Stil des Pilzstellwerkes in Eisleben stand,
verliiutt acht Wochen spiiter das neve Hauptgleis.

langen UIC-60-Schienen auf, ver-
legt ~ die - B-70-Betonschwellen
(aus dem Schwellenwerk  Ret-
wisch ‘im Vorpommerschen)- und
fadelt die Schienen auf die Klem-
mplattenlager, Es-ist ein schon
betagtes Ungeheuer, 1arm- und
staubintensiv, das von der Bun-
desbahn auf die Firma Knape
ibergegangen st und von einer

‘Magdeburger Besatzung bedient

wird.
Freunde der MeBtechnik kommen
ebenfalls auf ihre Kosten. Flucht-
stangen sucht man allerdings ver-
geblich. Statt dessen sind viele
Lasergeneratoren im Einsatz, die
mit ihrem gebuindelten Lichtstrahl
Drainagegefélle genauso exakt
vorgeben .wie den Weg von Erd-
hobeln und Schotterverteilern.
Eine Riesenbuddelei findet auch
in Sudenburg statt. Vom Tunnel-
bau bis zur Handmontage von
Weichen ist alles zu beobachten.
Briickenbauten in- allen Stadien
gibt.es langs der Strecke en gros.
Nach einem freundlichen GruB
fanden wir alle Bauarbeiter aus-
kunftsbereit —das hat wohl etwas
mit dem Firmenimage zu tun und
fallit dem gelernten DDR-Blirger
eingedenk einschldgiger Negati-
verfahrungen in der Vergangen-
heit immer noch als wohltuende
Alternative auf.

F. Borchert



York. Der heutige Bahnhof ersetz-
te 1877 einen innerhalb der Stadt-
mauern gelegenen NER-Kopf-
bahnhof (NER = North Eastern
Railway). Die Entscheidung fiir
den neuen Bahnhof fiel 1871. Er
sollte sowohl fir die heute so ge-
nannte East Coast Main Line
(ECML: London King's Cross -
Doncaster — York - Newcastle -
Edinburgh) als auch fiir die in
West-Ost-Richtung  verlaufende
NER-Strecke Leeds - Harrogate -
York — Scarborough Durchgangs-
bahnhof sein, muBte u.a. deshalb
im Bogen angelegt werden.

Vier NER-Architekten  waren
nacheinander an der Erstellung

erfiillt tragende und dekorative Funktionen.

beteiligt: Thomas Posser zeichne-
te die ersten Plane, ging aber
1874 in den Ruhestand, gefolgt
von Benjamin Burleigh, der schon
1876 starb. Dessen Nachfolger
William Peachey blieb bis zur
Eréffnung 1877 im Amt. Danach
wurde William Bell NER-Haupt-
architekt, blieb es bis 1914. Seit
1857 bei der NER, hatte er unter
allen dreien seiner Vorganger
maBgeblichen Anteil an der Ge-
staltung des Bahnhofs.

1874 gingen die Bauarbeiten
zunachst an ein Yorker Unterneh-
men, das aber nicht vorankam
und 1875 vom NER-Direktorat
den Auftrag entzogen bekam.

Eine Londoner Firma vollendete
1877 den Bahnhof dann »schiliis-
selfertig« fir exakt 187 469 Pfund
Sterling.

Das Mittelschiff der verglasten
Bahnsteighalle Uberspannt 81 FuB
(25 m) breit auf 800 FuB (244 m)
Lange die vier mittleren Gleise mit
einer Scheitelhéhe von 48 FuB
(14,6 m) Uber den Schienen. Die
Seitenschiffe sind 55 FuB (16,75
m) breit und 40 FuB (12,2 m) hoch.
Die Hallen nérdlich und stdlich
des Empfangsgebdudes messen
43 FuB (13,1 m) in der Breite und
36 FuB (11 m) in der Héhe. Gewdl-
berippen aus Schmiedeeisen
ruhen auf guBeisernen Saulen.

Eine »Kathedrale« der Technik. ~ Rechts wartet der
Treibwagen nach Harrogate auf die Ausfahrt.

Am 29. April 1942 fielen deutsche
Bomben auf York, auch auf den
Bahnhof. Die Reparaturarbeiten
am schwer beschadigten Glas-
dach begannen erst zu Beginn
der 50er Jahre.

Die Wappen an den Saulen wur-
den 1971 restauriert: Das Heral-
dik-Hobby des zusténdigen Bri-
tish Rail-Ingenieurs F. Barbey
sorgte fiir eine historisch korrekte
Bemalung der Wappen friiher hier
»ein und ausgefahrener« Bahnge-
sellschaften.

Die Fotos vom Herbst 1988 sind
so nicht wiederholbar: Wenig spa-
ter hatte die ECML-Elektrifizie-
rung auch York erreicht. Mit den
Drahten kam eine Straffung der
Gleisanlagen. Auch von vielen
abenteuerlich anmutenden Dia-
mond Crossings sind nurmehr Er-
innerungen geblieben - memo-
ries. kdb

Nostalgie: SchluBlicht »in Ol« und High
Speed Train am siidwiirts filhrenden
Kopthahnsteig.

Wie kommt man hin?
York ist Ziel - bzw. Durchgangs-
bahnhof zweier British Rail InterCity-
Linien. Wer sich Yorkshire bzw.
Nord- oder Mittelengland als Auto-
Reiseziel ausgesucht hat, fahrt am
besten mit North Sea Ferries von
Rotterdam (Holland) oder Zeebriig-
ge (Belgien) nach Hull. Die Riesen-
Kreuzfahrt-Féhren legen um 18.00
ab und kommen am néchsten Mor-
gen im jeweiligen Zielhafen an. An
Bord ist das schmackhafte Abend-
essen ebenso im Preis inbegriffen
wie das reichhaltige Frihstiick. Es-
sentiell fiir eine NSF-Uberfahrt, die
im Schlaf quasi einen Urlaubstag
spart (der ansonsten fiir die viel wei-
tere Fahrt nach Calais und die stra-
pazidse Fahrt von Dover nach Nord-
england draufginge), ist rechtzeitige
Buchung einer der komfortablen Ka-
binen mit Dusche.

Wem die Stunde schliigt - die Uhr am Treppenaufgang zur
Bahnsteigbriicke.

Modell 9
Bohner



Schwur:wld pur: Das berihmte Ravenna-Viadukt an der Hollentalbahn (bei Posthalde).

Bahn-Urlaub
im Schwarzwald

Ganz im Siidwesten Deutschlands erstreckt sich zwischen Karls-
ruhe und Basel das groBte deutsche Mittelgehirge: der Schwarz-
wald. Seinen Namen verdankt er den dunklen Tannenwildern, die
im Sommer dem Wanderer Schatten spenden, wiihrend sie im
Winter zv herrlichen Schneespaziergtingen und Skitouren
animieren. Doch auch eisenbahntechnische Sehenswiirdigkeiten
laden zu einem Besuch in dieser Gegend ein.

ZEisen
Bahner
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Ubersicht iiber die Strecken im Schwarzwald: die ,Schwarzwaldbahn” (KBS 720) von
Offenburg nach Singen/Konstanz, die ,Hollentalbahn” (KBS 727) von Freiburg

nach Neustadt sowie mehrere Nebenbahnen, darunter die Strecke Freiburg — Elzach
(Bild links, KBS 718, Aufnahme bei Almendingen im November 1987).

Die 139 hat ganz schén zu kamp-
fen, um mit ihrem Eilzug die 1:50-
Steigung vor dem Bahnhof Horn-
berg zu meistern: Der Strecken-
abschnitt zwischen Hornberg und
Sommerau ist nicht nur einer der
steilsten, sondern auch der
beeindruckendste Teil der
Schwarzwaldbahn. In zwei Dop-
pelschleifen windet sich die Bahn

durch 39 Tunnels, um auf 26 Kilo-
metern 447 Meter an Hbéhe zu
gewinnen. Dabei legt sie aber nur
11 Kilometer Luftlinie zurtck!

Die Schwarzwaldbahn ist aber
nur eine von drei Strecken, die
das groBte deutsche Mittelgebir-
ge Uberqueren: Von Freiburg
(Brsg.) aus fuhrt die Hollental-




