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Liebe Leser,

der grofBe Knaatsch ist ausgeblieben.
Im Winter hiel3 es immer wieder und
vermehrt, der DMV als neuer Dach-
verband nehme seine Aufgaben nur
ungenugend wahr, verkaufe statt
dessen seine Mitglieder an den BDEF
und lasse es Uberhaupt an Anleitung
fehlen. Einige Bezirksverbande sahen
sich schiieBlich veranlaBt, die Sache
in die eigene Hand zu nehmen’. Sie
griindeten Landesverbénde.

Nun hat vom 9. bis 12. Mai in Essen
der Verbandstag des BDEF statt-
gefunden, zum ersten Mal im verein-
ten Deutschland, zum ersten Mal mit
Delegierten aus den neuen Bundes-
landern. Es waren nur wenige neue
BDEF-Mitglieder erschienen, denn
erst zehn Vereine des ehemaligen
DMV sind dem BDEF beigetreten.
Von einer Zwangsvereinigung kann
hier kaum mehr ernsthaft die Rede
sein.

Was den Vorwurf betrifft, der DMV
habe seine neuen Aufgaben als
Dachverband nicht erfiillt, so haben
hierzulande wohl viele nicht exakt
gewuBt, was unter einem Dachver-
band zu verstehen ist. Das wurde uns
in Essen klar, als wir die Debatte um
den Antrag des Vorstandes auf Bei-
tragserhéhung verfolgten. Nicht der
Dachverband ist es, der Weisungen
erteilt, Anleitungen gibt, Rechen-
schaft fordert. Das Sagen geht allein

von den Vereinen aus; deren Interes-
sen und Beschliisse sind fir die De-
legierten bindend, werden auf dem
Verbandstag zur Basis fur die Arbeit
des Dachverbandes. Das ist Demo-
kratie von unten.

Essen hat uns Teilnehmern aus den
neuen Bundesldndern ein Weiteres
gelehrt. In erstaunlichem MaBe zeig-
ten die Modell- und Eisenbahnfreun-
de, was ein gut gefuhrter Verband an
Leistungsstérke aufzubringen ver-
mag. Da waren nicht nur Stadtrund-
fahrten mit StraBenbahnen und Bus-
sen zum Sondertarif von 19,- DM fir
volle vier Tage auf allen Verkehrsmit-
teln des Verkehrsverbundes Rhein-
Ruhr organisiert, sondern Betriebs-
besichtigungen von Krupp bis
Thyssen, von der DB bis zur Wag-
gonbauindustrie, von StraBenbahn-
unternehmen bis zu Schachtanla-
gen, von Héfen bis zu Kraftwerken
und Museen. Und da gab es die
zehnstindige Ruhrgebietsrundfahrt,
die ein Mehrfaches ihres Fahrpreises
von 65,- DM wert war. Wann hat man
schon die Chance, im Schrittempo
eines Sonderzuges Uber die Be-
triebsgleise von Huttenwerken zu

fahren, unmittelbar vorbei an Hochd-
fen, Kokereien und Steinkohlekraft-
werken, deren auffallendstes Merk-
mal nichtqualmende Schornsteine
sind? Das alles bei sehr sachkundi-
ger und engagierter Erlduterung Uber
die Zugfunkanlage.

Es waren allerdings nicht diese An-
gebote schlechthin, was imponierte.
Alle Aktivitaten, die sichtbar oder
hinter den Kulissen notwendig wur-
den, sind von den BDEF-Mitgliedern
ausschlieBlich in der Freizeit erbracht
worden.

Na und, werden Kritiker einwenden,
ehrenamtliche, gesellschaftliche Ar-
beit ist fir ex-DDR-Bdrger wahrlich
nichts unbekanntes, schon gar nicht
fir die Tausenden in den Arbeitsge-
meinschaften des DMV.

Sicher. Allerdings gibt es im Gegen-
satz zum ehemaligen DMV beim
BDEF nicht einen bezahlten, haupt-
amtlichen Funktionar. Und das ist fir
einige Leute aus der ex-DDR nur
schwer nachvollziehbar.

Flpu
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Modell

Den Museumszug der Berliner S-Bahn mit der 2. Klasse in blavem Anstrich baute Hans-Joachim Maruhn aus Oranienburg 1988 in Spur 1. In diesem Sommer fahrt sie das vierte Jhr

durch seinen Garten.

6 Sommerbahn

Der Sommer ist die hohe Zeit der Gartenbah-
nen. In der Vergangenheit von den verfihreri-
schen Angeboten der Spur-ll-Hersteller ge-
trennt, muBten DDR-Gartenbahner von der
Schiene bis zum Fahrzeug alles selbst bauen.
Einen einfallsreichen Mechaniker fanden wir in
Oranienburg.

'I Berlin-Anhalter
Eisenbahn

Wir haben die Eréffnung des Streckenab-
schnitts Berlin-Jiterbog am 1. Juli 1841 zum
AnlaB genommen, Bilder von der Anhalter
Bahn in die Erinnerung zurlickzurufen. Sie
hatte grofle Bedeutung fir den Verkehr nach
Siiden; ob sie diese wiedererlangt, bleibt offen.
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Fahrplan 5
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Kleinanzeigen 30
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Bahnpost 50
Auskunft 53
Vorschau 54
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'I 4 Der schwere Weg zur
schnellen Schiene

Vor 20 Jahren begann die Deutsche Bundes-
bahn, den InterCity-Verkehr mit dem Zwei-
Stunden-Takt einzufiihren. Wie kam es dazu?
Welche Entwicklung nahm der Schnellverkehr
danach, bis es zum Hochgeschwindigkeitsbe-
trieb des Jahres 1991 kam? Mehr darliber in
einer ausfiihrlichen Dokumentation.

16 Ein neves Bw

Das ICE-Zeitalter bedeutet flr die DB nicht nur

den Einsatz hochmoderner Zlige. Die Hochge-

schwindigkeitszlige verlangen ebenso

hochmoderne Logistik. Das neue ICE-Heimat-

betriebswerk Hamburg-Eidelstedt setzt neue

MaBstabe in Technik und Organisation.
DR-Start in den

2 InterCity-Verkehr

Die Deutsche Reichsbahn startete weitaus be-
scheidener in den InterCity- als die DB in den
ICExpress-Verkehr. Dennoch begann auch fir
sie ein neues Zeitalter mit neuen Fahrzeugen,
neuen Zlgen, neuen Planen, neuen Anforde-

rungen. Eine Ubersicht vom Tag des Starts.
2 5 BDEF-Verbandstag
in Essen

Am langen Himmelfahrtswochenende fand in
Essen der erste gesamtdeutsche Verbandstag
des BDEF statt, nachdem sich der DMV als
neuer Dachverband der neuen Bundeslander
im Februar dieses Jahres aufgeldst hatte. Ein
Uberblick iber die wesentlichen Problem-
punkte.

Fotos: KLAWIAN

2 Statt Nord-Siid
jetzt Ost-West

Die Elektrifizierungsplane der Deutschen
Reichsbahn haben ihre Hauptrichtung gewen-
det: Die bislang vernachldssigten Ost-West-
Strecken miissen beschleunigt nachgeholt
werden. 1200 km sollen das bis 1995 sein.
Dabei wurden die urspriinglichen Vorhaben

keinesfalls alle umgeschmissen.
Berliner S-Bahn-Wagen

2 in Polen

Nach dem zweiten Weltkrieg befanden sich
zahlreiche S-Bahn-Zige im RAW Lauban. Lau-
ban war schlesisch, wurde polnisch. Uber die
zum Teil heute noch existierenden Fahrzeuge
berichtet Hans-Joachim Hutter.

40 Modell-Drehscheibe

Neben den Neuheitenvorstellungen der
GroBen in der Modellbahnbranche stellen die
Entwicklungen aus den Werkstatten der Klein-
serienhersteller stets besondere Leckerbissen
in unserer Standardrubrik dar. Ein solches
Bonbon ist der Bausatz des Plattenwagens
vom Typ Rmmpl der IG Modell-Eisenbahn-
Technik Dresden.



== FAHRPLAN

Ausstellungen, Termine, Markt

4 Kleinserien-ETA
mit nevem Antrieb

Der HO-Bausatz des Akkumulatorentriebwa-
gens ETA 177 aus Marienberg z&hlt seit einigen
Jahren zu den Spitzenmodellen der ostdeut-
schen Kleinserienproduktion. Leider stellte die
Antriebsvariante keine gute Ldsung dar. Eine
solche ist aber der Motorisierungsvorschlag
unseres Autors.

86 fiisie smatspor

Seit Beginn der Veroffentlichungen tber die
Winzlinge auf der 6,5-mm-Spur in unserer Zeit-
schrift ist das Interesse an dieser Serie stark
gewachsen. Diesmal stellt der Autor den Bau
der Lokomotive vor, ein Modellbauvergniigen,
das nicht einmal 50 mm lang ist.

48 Die magische Vierzehn

Vierzehn Tage dauerte 1971 die Enteignung der
Firma Auhagen, vierzehn Monate dauerte 1990
die Reprivatisierung zur AUHAGEN GmbH.
Unser Beitrag Giber den Marienberger Bausatz-
hersteller beschreibt detailliert den Existenz-
kampf in den neuen Bundeslandern und ist
mehr als ein Firmenportréat.

49 Nordmodule in Libeck

DaB die Modulbauweise immer mehr Anhan-
ger findet, ist mehr als eine Modeerscheinung.
Uber Méglichkeiten und Grenzen von Modul-
anlagen konnte sich MEB auf einer Ausstellung
in Libeck und beim FREMO-Jahrestreffen in

Porta Westfalica informieren.
Das Bayerische Eisen-

5 I bahnmuseum

Das Bayerische Eisenbahnmuseum in Nordlin-
gen ist Ausgangspunkt der als Museumsbah-
nen betriebenen Strecken nach Dinkelsbihl
und Wassertiidingen. Drei Triebwagen, vier
elektrische Lokomotiven, neun Diesel- und 18
Dampflokomotiven sind zu besichtigen. Wann,
wo, wie teuer: MEB informiert.

2. Juli Jubildum Bruchhausen-Vilsen
Zum 25. Mal jahrt sich der Tag, an dem der erste
offizielle Museumszug in Deutschland auf die
Strecke ging. Dazu veranstaltet der Deutsche
Eisenbahn-Verein am Jubildumstag in Bruchhau-
sen-Vilsen eine groBe Kleinbahnparade. Ab 11.00
Uhr werden zwdlf verschiedene Zuggarnituren
den dortigen Betriebsbahnhof verlassen. Zum
Einsatz gelangen mehrere Triecbwagen, eine
Draisine sowie alle betriebsfahigen DEV-Diesel
und Dampflokomotiven vor unterschiedlichen
Personen- und Giterzigen.

Genau wie vor 25 Jahren erhélt der Jubildumszug
um 14.40 Uhr im Bahnhof Bruchhausen-Vilsen
den Abfahrauftrag. Wie damals besteht der Zug
nur aus der mit der Dampflok BRUCHHAUSEN
baugleichen Lok HOYA und dem Personenwagen
Ci 14 ex Mosbach — Mudau, mit denen die
erfolgreiche Geschichte der deutschen Mu-
seums-Eisenbahnen begann. -

Info: Deutscher Eisenbahn Verein e.V., Postfach
1106, W-2814 Bruchhausen-Vilsen, Telefon:
04252/414.

6.7./1.9. Stadtrundfahrten

mit historischen StraBenbahnen durch Magde-
burg, Besichtigung des Betriebshofes Nord.
Fahrpreis: 15,~ DM per Einzahlung, Bestétigung
durch den Veranstalter.

Info: Magdeburger StraBenbahnfreunde e.V,,
Jiirgen Puchert, Hans-Grade-Str. 108, 0-3038
Magdeburg.

Kleinbahnfahrten

mit Dampf- und Dieseltraktion zwischen Rinteln
und Stadthagen (DB KBS 265) zu folgenden
Terminen:7.7.,21.7.,4.8,18.8,,1.9.,15.9,,
13.10., 8. 12. traditionelle Nikolausfahrt nach
besonderem Fahrplan, 5. 1. 92 Winterfahrt aus
AnlaB des 20jahrigen Bestehens des Vereins.
Info: Dampfeisenbahn Weserbergland e. V.,
Postfach 12/11, W-3064 Bad Eilsen.

12.-14.7.und 19. - 21.7.
Bad Doberan

Modellbahnausstellung der Interessengemein-
schaft »Mecklenburgische Eisenbahnen« und
BSW-Modellbahn Libeck 10-18 Uhr, freitags
14-18 Uhr in der Erweiterten Oberschule Bad
Doberan. Info: Horst Herring, Oldenburger Str. 8,
W-2400 Libeck.

Ausstellung/Sonderfahrten

13./14.7. Fahrzeugausstellung im Bahnhof
Zschopau, anlaBlich »125 Jahre Eisenbahn
Chemnitz — Annaberg«, Vorfilhrungsfahrten mit
Lok 89 6009.

13. 7. Traditionseilzug von Chemnitz - Wisten-
brand - Glauchau - Rochlitz nach Chemnitz mit
Lok 50 3616 und 58 3047.

14, 7. Traditionsfahrten zwischen Radebeul Ost
und Radeburg und zurlick mit Lok 99 539 von
12.13 bis 16.42 Uhr.

27 .7. Dampflok-Sonderfahrt mit 03 001 Dresden
- Zittau - Dresden, Gelegenheit zur Fahrt mit der
Schmalspurbahn ins Zittauer Gebirge.

27. 7 Traditionseilzug Zwickau - Johanngeorgen-
stadt — Zwickau mit Lok 50 849.

Info: Arbeitsgruppe »Sachsendampf« der Rbd
Dresden, Ammonstr, 8, O-8010 Dresden.

Saverlinder Kleinbahn

Fahrten von Hilinghausen - Kébbinghausen nach
Plettenberg-Stahl auf 1000-mm-Spur am 14. 7.,
28.7.,11.8.(v), 25.8.,7./8.9.,29.9., 13. 10. (v),
26./27.10. (v £ Dieselbetrieb). Fahrpreise: Erw.
3,~, Kinder 4-12 Jahre 2 - (einf. Fahrt), Erw. 5,-,

Kinder 3,- (Riickfahrkarte), Erw. 15,-, Kinder
9,- DM (Tageskarte).

Info: Mérkische Museums-Eisenbahn e.V.,
Postfach 1346, W-5970 Plettenburg.

15.7.-27.9. Ingolstadt /Donau

Ausstellung zur Geschichte der Ingolstédter
PferdestraBenbahn in der Filiale der Sparda-Bank
Ingolstadt, HarderstraBe (100 m vom Omnibus-
bahnhof, Stadtbuslinie 10 ab Hauptbahnhof).
Offnungszeiten: Montag-Freitag 8-12 Uhr, 13-16
Uhr. Verkauf der Broschiire ,Ingolstadter Tramway
Hermann ReuBl 1878-1921, Preis 8,- DM. Info:
Leonhard Bergsteiner, Elicherstr. 38, W-8070
Ingolstadt.

19. - 29. 7. BEF-Studienfahrt

~Dampf in Belgien*, Museumsbahnen, StraBen-
bahnen, Eisenbahnmuseen, UberlandstraBenbah-
nen, Schiffsfahrt in Belgien, 8 Ubernachtun-
gen/Halbpension in Briissel und Namur.
Teilnehmerpreis fir Mitglieder BEF u. 4. 1995~
DM, fiir alle anderen Teilnehmer 2035,- DM. Info:
Berliner Eisenbahnfreunde e. V., Studienfahrt
+Verkehr in Belgien®, Stresemannstr, 30, W-1000
Berlin 61.

20.7.,11. 8., 3.10. Windberghahn

von Dresden Hbf nach Gittersee jeweils 10 Uhr
und 14 Uhr, Fahrpreise: Erwachsene 14 -, Kinder
bis 16 Jahre 9,~ flr Hin- und Rickfahrt,
Einzelfahrt Erwachsene 9,-, Kinder 6,- DM. Info
und Kartenbestellung: Wolfgang Knéfel,
Fligelweg 10, O-8029 Dresden.

Dampfsonderfahrten

mit Glterzuglok 52 7595 am 4. 8., 7. 8., 14, 8. und
25. B. von Eyach nach Hechingen, mit Sonderbus
zur Burg Hohenzollern.

25. 8. Stadtfest in Haigerloch mit Lok 64 289 am
8. 8., 11. 8. und 15. 8. von Bad Friedrichshall-
Jagstfeld nach Ohrnberg.

Historischer Dampfzug auf der Strecke Gammer-
tingen-Kleinengstingen-Miinsingen.

Fahrtage: 6. und 18. 8.

SchiloB Sigmaringen ist das Ziel am 13. B, mit Lok
52 7596 von Eyach lber Hechingen nach Gam-
mertingen. Auskiinfte bzi: Eisenbahnfreunde
Zollernbahn e.V., Postfach 100201, W-7460
Balingen, Telefon: 07475/7949.

Sonderfahrten Ungarn

bis 24. 8. Nostalgiedampfzug, sonnabends
Budapest Siidbahnhof ab 8.20, an Siofok an 10.40
und zuriick, bis 25. 8. ab Siofok 18.45, an
Budapest Stdbahnhof 20.25, vsl. mit den
Lokomotiven 424.262 oder 424.287,

bis 25. 8. Dampfloksoncerziige

am Plattensee mit Lok 324.540 oder 324.1564 und
historischem Wagenpark, taglich, auBer freitags,
Balatonfiired ab 10.30, Tapola an 12.06, Tapola ab
16.05, Balatonfiired an 17.40.

Info: Andor Nemeth, Nefeljcs u. 54 Il 2, H-1078
Budapest.

31. 8. Historischer Fahrbetrieb

auf der Waldeisenbahn Muskau zwischen
WeiBwasser und Mihircse, Fahrpreis: 10,- DM.
Am 1,9, 7.9., 8. 9. (Dampf). Zwischen WeiBwas-
ser und Halbendorfer Wechsel, Fahrpreis: 6,- DM.
Info: Waldeisenbahn Muskau e.V., PF 1, O-7580
Weilwasser.

7. 9. Sonderfahrt

mit Lok 50 3527 von Biitzow {iber Karow/Meckl.,
Waren (Mdritz) nach Mdllenhagen. AnmeldeschluB:
1. August 91. Info: Warener Eisenbahnfreund e. V.,
K.-H. Neumann, Am Bahnhof 13, 0-2061 Karow

5
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Modell

Mai kihl und nuﬂ fiillt dem Bauern Scheun und Fafl. Sosehr sich der Wonnemond in diesem Jahr bemiht, der
Wetterregel gerecht zu werden: Die hohe Zeit der Gartenbahnen ist angebrochen, der jihrliche Aufbau der
Anlagen beginnt, im Winter entstandene neue Briicken werden eingehoben, Stauden umgesetzt, Gleise umver-
legt und die iibrigen winterfesten Anlagen einer griindlichen Inspektion unterzogen. Und mit Befriedigung
stellen die Gartenbahner beim Blick in den MEB-Fahrplan fest: na bitte, die Freunde sind nicht der Wende zum
Opfer gefallen, die traditionellen Treffen finden auch in diesem Jahr wieder statt.

Einer der leidenschaftlichen Mo-
delleisenbahner dieses Landes ist
Hans-Joachim Maruhn (41), in
Oranienburg beheimatet, mit ein
paar Metern Garten ums Haus
und einigen Katzen auf dem
Grundstlick, von denen eine den
Beinamen »Streckenlaufer« erhal-
ten hat. Schon von klein an zeigte
sie einen ausgeprdgten Hang zur
Modellbahn: eines Tages muBte
sie aus einem G-Wagen befreit
werden, in den sie sich hineinge-
zwangt hatte (was fir die Standfe-
stigkeit der Maruhnschen Eigen-
bauten spricht). Seitdem meidet
sie die Fahrzeuge, schreitet aber
fast téaglich die Spur-ll-Strecken
ab, instinktsicher und akurat ihre
Pfétchen auf die kleinen Schwel-
len setzend.

Damit sind wir beim Thema. Ge-
lernt hat Hans-Joachim Maruhn

Betriebs- und Verkehrs-Eisen-
bahner in Jiterbog und Wuster-
mark. Vom Elternhaus war er nicht
verwdhnt. Es gab daher irgend-
wann nur eine Spur-S-Bahn zum
Aufziehen mit zwei Weichen und

einer 90-Grad-Kreuzung. Doch
sie und die in der Nahe der Bahn
wohnende GroBmutter genigten
als Nahrboden fiir den bekannten
Bazillus, den man nur selten wie-
der los wird.

Den Dienst als Blockwérter muBte
der Eisenbahner Maruhn 1971
quittieren. Permanente 12-Stun-
den-Schichten und der Ausfall
jeglichen Urlaubs lieBen den
Kreislauf auBer Tritt geraten;
selbst die Armee verschonte ihn
deswegen. Daflr bot sich eine
Méoglichkeit, die fir die natlrliche
Begabung des Hans-Joachim
Maruhn die ideale Chance dar-
stellte. Nach einem Zwischenakt
als Filmvorfihrer erhielt er in der
Kinogerate-Reparaturwerkstatt

Das Innenleben der T 7 (von links nach
rechts): Die Schwungmasse besteht aus
60 mm dickem Stahl. Das Kegelradgetrie-
be geht auf die mittlere Achse. Hinter
dem Logerbock die Fliehkraftkupplung,
dann der 12-V-Scheibenwischermotor mit
zwei Geschwindigkeitsstufen aus einem
Pkw Wartburg.



Die Schienenproduktion hat Hans-Joachim Maruhn durch den Eigenbau einer Rollvorrich-
tung mechanisiert: Kopf und Steg der spiteren Schiene entstehen.

An einem angepunkteten Anschlag entlanggefiihrt liBt sich die SchienenfuBibreite exakt,

—

bequem und rasch zuschneiden. Zeit fiir die 600 mm lange Schiene: knapp 3 min.

Oranienburg und bei den DEFA-
Kopierwerken Johannisthal eine
dreijahrige Ausbildung in Feinme-
chanik, Optik, Elektrotechnik. Das
entsprach in glicklicher Weise
dem Naturell des nunmehr Orani-
enburgers, und im nu war er
dabei, sich eine Anlage in TT zu
schaffen; mehr lieBen die Wohn-
verhaltnisse nicht zu.

Eines Tages war der Bruder mit
den Kindern zu Besuch. Naturlich
verlangten sie vom Onkel Achim
einen Splelnachmittag mit der
Modellbahn. Als schlieBlich nie-
mand mehr ohne Schwierigkeiten
irgendwo hintreten konnte, stéhn-
te der Bruder: »Mann, Du hast so
einen groflen Garten; bau Dir
doch drauBien Deine Bahn aufl«
Damit begann ein Schaffen, das
derjenige, der es nicht vor Ort er-
lebt hat, in der Darstellung fir
Ubertrieben halt. Buchstéblich
aus dem Nichts, mit einem extrem
geringen Aufwand an finanziellen
Mitteln, mit einem maximalen Auf-
wand an Ideen, Einfallen, Unver-
drossenheit, Ausdauer, hand-
werklichem Geschick und mit

einem unglaublich kleinen Ma-
schinenpark entstehen Modelle
von Eisenbahnfahrzeugen und
Gleisanlagen, die vielleicht in die-
sem oder jenem Detail das Hoch-
ziehen einer kritischen Augen-
braue auslésen, in ihrer optischen
Gesamtwirkung und vor allem in

Der Schienenkopf wird von einer Lehre aufgenommen, die auch die Steghthe bestimmt.
Das gewalzte Blech wird gespreizt und zum Full abgewinkelt.

Mit einer Lehre werden Schienen und Schwellen zum Gleisjoch verbunden. Als Schienen-
material dienen verschrottete Trimetallbleche aus der Offsetdruckerei.

ihrer Funktionstlchtigkeit ihres-
gleichen suchen.

Nehmen wir als Beispiel die Trag-
feder des Bahndienstwagens. Sie
ist mehrlagig aus Messingblech
geschnitten, und sie hangt, wie
beim Vorbild, in Schakeln. Damit
entspricht sie vollig dem tech-

& & 4 & & v & € * © & ¢ @

nisch-physikalischen Prinzip des
Vorbildes und verleiht dem Fahr-
zeug einen Federweg von 10 mm.
Es gibt keine noch so schlechte
Gleislage, die der Wagen ohne
den geringsten Anstand sicher
durchfahrt. An den Federbdcken
jedoch konnte man makeln.
Hans-Joachim Maruhn muBte flr
solche Erfahrungen und Lésun-
gen Lehrgeld zahlen. Als er sich
1985 mit seiner ersten T 7 auf
einem Treffen Gleichgesinnter in
Werdau vorstellte, erntete er man-
ches Schmunzeln und den Rat:
»Du muBt federn«. Die T 7 erhielt

Bahndienstwagen Baujahr 1990.

Der Kupplungsbiigel ist aus 1,5-mm-
Stohldraht gebogen und

die M-3-Gewindestange ist funktions-
tiichtig, hat aber den Schonheitsfehler,
kein gegenliufiges Gewinde zu besitzen.
Fiir die Nietimitationen mufiten
Stecknadeln die Kapfe hergeben.

Die Wagenwiinde sind aus Sperrholz, die
Fugen wurden eingeritzt. Das Wagendach
besteht aus Pappe, pripariert mit
farblosem Nitrolack. Beschriftet wurde
mit Rohrchenfeder und Schablone.

il



ten

AnreiBen, anbohren, dann wird das 2-mm- Stnhlhle(h mit der Luubsuge ur Iluduhelhe aus-
geschnitten, Es folgen das Absiigen des Radreifens von einem Stahlrohr sowie dus Zusam-
menldten beider Teile. Gegengewicht und Speichen aus Sperrholz werden eingeklebt.

Eine weitere Abteilung in Mahruhns Rodsatzwerkstatt ist die Gieflerei. Eine Gipsform
nimmt das GieBharz auf. Der erstarrte Rohling wird bearbeitet und schlieBlich mit
seinem Zwilling und der Achse zum Lauf- (oder Wagen-Jradsatz komplettiert,
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Die beiden Rahmenwangen fir die Lokomotive mit der BR 44 sind aus 4 mm dickem
Stahlblech ebenfalls mit der Laubsiige ausgeschnitten.

keinen Preis, wohl aber 83,5
Punkte (von 100 méglichen) und
im Laufe der folgenden Monate
insgesamt flinf Rahmen, mit
denen der Erbauer hinter der
Theorie und die Praxis des Kur-
venlaufes zu kommen trachtete.
Er vollzog damit eine Aufgabe
nach, die seit 1829 viele groBe
Geister der Eisenbahntechnik
herausgefordert hat.

Einen geistig Verwandten fand
Freund Maruhn im gleichaltrigen
Uhrmachermeister Kirchner aus
Oranienburg. Der half mit Erfah-
rungen und als Diskussionspart-
ner — auch mit Metallaubsageblat-
tern aus dem Westen. Eine
ausgediente Drehmaschine fand
schlieBlich ebenfalls den Weg in
die Maruhnsche Werkstatt, (ibri-
gens dort bis heute das einzige
Grofistiick.

Die (ibrige Technologie des Me-
chanikers Maruhn zeigen unsere
Bilder. Aber wohl nicht véllig.
Denn als wir am 13. Mai das
erste Mal an der Gartenpforte
klingelten und es sich im Laufe

des Gesprachs herausstellte,
daB Ende Juni das Spur-Il-Tref-
fen in Werdau trotz der Wende
wieder stattfinden wiirde, erklar-
te der Hausherr freudig Uber-
rascht: »Dann bleiben ja nur
noch sechs Wochen Zeit! Gott
sei Dank habe ich die Zeichnun-
gen der 44 komplett zusammen.
Heute kriegt man ja so etwas

Die Pufferhiilsen waren einmal ein 13-mm-Lampenpendelrohr; die Stofel sind von
10 mm dickem Rundstahl abgestigt, und als Teller wurden Unterlegscheiben aufgeldtet.

auf legalem Wege. Da will ich
mal anfangen. «

Sprachs und hatte gerade noch
so viel Zeit fiir uns, wie es die Hof-
lichkeit gebietet. Ansonsten hat er
viel davon; er ist arbeitslos. Die
Filmgeratewerkstatt ist geschlos-
sen. »So etwas gibt es nicht in der
Bundesrepublik«, lautete die Be-
griindung. Schade um die Gesell-

schaft, die fir den Mann mit dem
sensiblen Empfinden flr techni-
sche Mechanik keinen Bedarf hat.
Eine Lokomotive der Baureihe 44
in Spur Il zu bauen, ist eine Her-
ausforderung. Wir haben zuge-
schaut, wie die ersten Rader aus-
gesagt wurden. Wir melden
jedoch ernsthafte Zweifel an, daB
das komplette Fahrzeug Ende
Juni in Werdau vorfiihrbar sein
wird. Sollten wir uns irren, korri-
gieren wir uns gern im Augustheft.

Fotos: KLAWIAN, Text: BORCHERT

Mit dem S-Bahn-Titelbild begann dieser
Beitrag, ein S-Bahn-Detail soll hier folgen:
das Triebgestell der Titelbahn. Bei diesen
Riidern bestehen die Radscheiben aus
Messing. An sie wurden als Radreifen
Stahlringe weich angeldtet. Die federnd
avfgehiingten Fahrmotoren waren einmal
fiir Piko-Bastelbohrmaschinen vorgesehen.
Obwohl die Stromabnehmer aus Messing
voll funktionstiichtig, abklappbar und die
Schleifschuhe federnd gelagert sind, ist
ihr Gebrauch iiber eine Stromschiene
problematisch: Im Falle einer Entgleisung
entsteht viel Schaden.
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Nummernschilder, gefertigt aus Messingblech mit normalem Leiterplattentitzmaterial,

Aus der Maruhnschen Spur-ll-Urkundensammiung
Berlin 1984 T 7-Tenderlokomotive (erstes Untergestell)
Niesky 1984 dito 83,7 Punkte
Berlin 1985 G-Wagen (Glhs) 96 Punkte
Trutnow 1985 dito 81 Punkte
Berlin 1986 0-Wagen mit Bremserhaus Diplom
Budapest 1986 dito 87,7 Punkte, 3. Platz
Werdau 1987 T 7-Tenderlokomotive (viertes Untergestell, gefedert)
S-Bahn Viertelzug BR 276 Urkunde
Berlin 1987 S-Bahn-Viertelzug BR 167
BR 276
BR 270
Berlin 1989 S-Bahn-Rangiertriebwagen  Ehrenpreis
i ili i . H ¢ Brinn 1989 dito 85,4 Punkte
i o i ot el ot et s e | BSN19%0  Saersvagen 854 P
grodle, Halen ghwstate ARsSiaIOR Budapest 1990  dito 85,2 Punkte, 3. Platz
stiick in der Werkstatt des Meisters.

Sonderfahrt




Berlin-Anhalter
Eisenbahn
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150 Jahre alt
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Mehrere Entwiirfe fertigte Franz Schwechten in den Johren 1871-1874 an. Eine Zeichnung davon zeigt diese Ansicht des Anhalter
Bahnhofes. Die Fassade wurde fiir den Bau dann noch in Details abgedindert.

Es liegt nun 150 Jahre zurlick, daB
die Eisenbahn von Berlin aus eine
neue Richtung einschlug. Die Ver-
bindung mit Sachsen war deren
Ziel. Die Gesellschaft, die sich
dies zur Aufgabe machte, nannte
deshalb ihr Unternehmen auch
Berlin-Sachsische Eisenbahn. Al-
lerdings nicht lange. Noch vor der
Er6ffnung der Bahn wurde der
Name zutreffenderweise in Berlin-
Anhalter-Eisenbahn (BAE) geén-
dert, denn sie schlof auf anhalti-
nischem Gebiet in Kéthen an die
Strecke von Magdeburg nach
Leipzig an. So gelangte man mit
ihr zwar nach Sachsen, aber erst
spater eroffnete Strecken, wie
Wittenberg-Bitterfeld und Jiiter-
bog-Roéderau, fiihrten direkt dort-
hin. Peter Bley hat aus diesem
AnlaB ein sehr lesenswertes Buch
geschrieben, das die Geschichte
dieser Bahngesellschaft anschau-
lich darstelit.

Erinnerungen

Es war schon ein imposanter An-
blick, wenn man vor dem Gebau-
de des Anhalter Bahnhofes in
Berlin stand. Die Zeichnung aus
der Hand von Franz Schwechten,
dem Baumeister des in den Jah-
ren 1875 bis 1880 errichteten
Empfangsgebéudes, gibt diesen
Eindruck sicher nur unvollkom-
men wieder. 40 Jahre friiher
waren die Geb&ude, wie auch alle
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fiir den Bohnhof in Berlin eingereicht. Erstaunlich, wie groBziigig schon in dieser Phase
der Roum fiir den Giiterverkehr bemessen wurde.

anderen Anlagen der Bahn, we-
sentlich kleiner und bescheidener.
Allerdings hatte man auch die er-
sten Gebaude und die Gleise
schon sehr groBzlgig ausgefihrt.
Alle Gleise und Nebenanlagen
hatten aber noch nordlich des
Schafgrabens Platz. Da der Bahn-
hof an einer Stelle vor der Stadt-
mauer entstand, wo kein Tor war,
mufite man ein solches, samt
einem Zollhaus, errichten. Von den
bescheidenen Anfangen im Zug-
verkehr mit wenigen Personen-
und Giterziigen erscheint aber

schon manches bemerkenswert.

Die BAE hatte von Beginn an
neben den Personenziigen auch
Giterzlge verkehren lassen. Die
Personenzige hielten anfangs
nicht in GroBBbeeren und Ludwigs-
felde. In einem Fahrplanentwurf
ab 16. Oktober 1841 wird ein zwi-
schen Berlin und Kéthen durch-
laufender Postzug erwahnt. Dabei
mufB es sich um einen Personen-
zug gehandelt haben, denn es
wurden auch Fahrpreise genannt.
Die Fahrzeit fir die 150 km lange
Strecke betrug 4 Stunden und 15

Wir mochten die Eroffnung
der Teilstrecke zwischen
Berlin und Jiiterbog am 1. Juli
1841 zum AnlaB nehmen,
einige Bilder der Erinnerung
wiederzugeben. Diese
Gedankensplitter sollen der
Frage nachgehen, was die
Anhalter Bahn fiir den Ver-
kehr nach Siiden war und
auch, was sie vielleicht
zukiinftig wieder werden
kannte.

Minuten, einschlieBlich aller Auf-
enthalte.

Personenbeftrderung hatten aber
auch die Guterziige. Sie hielten
Uberall. Die BAE hatte zu Beginn
nur die 1. bis 3. Wagenklasse. Wie
auch bei anderen Bahnlinien jener
Zeit, nahm der Ausflugsverkehr
an den Sonntagen die groBere
Bedeutung ein. Fast doppelt so-
viel Zlige verkehrten, ein Ausflug
nach Jiterbog war sehr gefragt.

Ein Sonntagsausflug

Wie war es damals, wenn man mit
der Eisenbahn reiste? Begeben
wir uns auf den Weg nach Jiter-
bog und rekonstruieren wir aus
dem »Bahnpolizei-Reglement fir
die Berlin-Anhaltsche Eisenbahn«
eine solche Fahrt.

Auf dem Bahnhof geben ausrei-
chend Anschlage dem Publikum
Kenntnis von den Verhaltenswei-
sen, die fur die Ordnung bei der
Personenbeférderung zu beach-
ten sind. Einmaliges Lauten der
Bahnhofsglocke bezeichnet den
Zeitpunkt, wenn die Bahnsteig-
barrieren gedffnet werden. Perso-
nen, die ein Billett fur die an-
gekindigte Fahrt haben, dirfen
nun den Bahnsteig betreten und
einsteigen. Das zweite Lauten,
funf Minuten vor Abfahrt, fordert
die Nachziigler auf, die Wagen zu
besteigen. Mit dem dritten Lauten
zur festgesetzten Abfahrtszeit
verschlieBen sich die Bahnsteig-
barrieren. Die Wagenmeister und
-warter schlieBen die Wagen-
turen, denn von innen haben sie ja
keine Tirgriffe, und nehmen ihre
Platze ein. Der Wagenmeister gibt
dem Dampfwagenmaschinisten
ein Zeichen, und der Zug setzt
sich in Bewegung.

Sieht man sich im Coupé um, ent-
deckt man eine schriftliche Be-
kanntmachung, welche Anhalte-
punkte als Stationen gelten und
wie lange auf ihnen gehalten wird.
Dazu muB man wissen, daB nur



