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Billig kann jeder, Gutes zu glinstigen Preisen
und optimaler Service ist unsere Devise!

Bitte ab 1.3, 1991 unsere neuen Preislisten mit Freiumschlag 1,— frankiert, plus OM 2— in Brief-

marken anfordern, Bitte Spurgréfe angeben!

Zu den im Katalog angegebenen Lokomotiven
kénnen wir lhnen noch Loks anbieten, die zum
Teil schon seit vielen Jahren nicht mehr im Pro-
gramm sind. Bei den Loks handelt es sich um

Neuware, allerdings ohne Origi ton.
Mérklin Nr.

3001 E 63 in rot, griin oder braun 199,00
3005 BR 23 Ganzmetall 299,00
3011 E 44 Ganzmetall 239,00
3035 Ital. E-Lok Ganzmetall 239,00
3038 Franz. E-Lok Ganzmetall 239,00
3040 BR E 140 grin Ganzmetall 239,00
3047 Dampflok BR 44 G ] 379,00
3048 Dampflok BR 01 G ] 349,00

3046 Dampfl. griin SNCF 150 X Ganzmet.379,00

3050 E-Lok SBB Ae 6/6 Ganzmetall 249,00
3055 E-Lok Holland NS 1205 239,00
3057 E-Lok BR 151 griin 279,00

3076
3083
3086
3094

Diesel Triebwg. ETA 150 rot 2tlg.339,00
Dampflok BR 18 SNCF 309,00
Dampfl. belg. BR 64 grin Ganzmet. 289,00
Dampfl. Stroml. schw. Ganzmet.259,00
3098 BR 38 Wannentender 289,00
3161 E-Lok Holland NS 1202 Ganzmet. 239,00
unter Verwendung von Einzelteilen gefertigte
Selbstbauten

Bitte machen Sie von der Maglichkeit Gebrauch,
Lokomotiven zu kaufen oder zu bestellen, die
immer seltener werden und im Wert stdndig
steigen.

Bei diesen Lokomotiven kdnnen sich hersteller-
bedingt langere Lieferzeiten ergeben.

Mérklin HO
1896 Lokomabil, silber, Sonderserie 99,90
1897 Lokomobil, blau 99,90
1899 Lkw-Set
2890 Postzug, Sonderserie 245,90
3132 Auslauf SJ Diesellok 115,30
3137 Auslauf, 6achsige Diesellok

grun, Norwegen 190,80

3514 Wurttemb. C, schwarz, Sonderpr. 449,00
3530 SBB Bahn 2000 242,70
4228 Rheingold-Wagenset 475,90
4790 Regional-Wagensel, Bayern 100,40
4301/02/03 Wagensatz kpl. passend

zum Glaskasten, beleuchtet 170,00
Bundesliga-Personenwagen (4107),
10 versch. Vereine, Satz nur 200,00
Roco HO 3Ltr.
43900 TEE IC 11,5 4teilig 304,50
43902 BR 601, Liebermann 304,50
43966 Krokodilset SBB 324,50
43907 C5/6 OI SBB 238,40
43956 E-Lok 141 DB blau 198,50
43959 Diesellok V 60 DB 171,20
43960 Diesellok 361 DB 174,30
43965 E-Lok BR 150 DB 196,40
Primex 3Ltr.
2702 Set E 44 plus 5 Kesselwagen 189,00
3002 E 63, grin 94,95
1689 Burg 27,90
1699 Pferdekarussell mit Motor 27,90
Fleischmann 3Ltr.
1063 Tenderick BR 64 DB 214,90
1139 Schlepptenderiok BR 39 DR 309,80
1156 Schiepptenderiok BR 56 DRG 277,20
1160 Schiepptenderiok BR 38 DRG 258,30
1165 Tenderiok BR 65 DB 267,80
1179 Schiepptenderiok BR 50 DB 294,00
1326 E-Lok BR 141 DB 229,20
1327 E-Lok BR 141 DB 229,20
1817 BR 78 Rhein-Ruhr 284,50
1878 BR 78 Saar 284,50
1887 Set Rhein-Ruhr 431,50

Rivarossi 3Ltr.,

1023 BR 96022 Mallet, schwarz
1024 BR GT 2 Mallet, grin
1025 BR GT 2 Mallet, blau
1090 E 18, grau

Brawa 3Ltr.

0510 Rottenkraftwagen
0511 Hanger zu Rottenkraftwagen

Liliput 3Ltr.

110092 E 10 graue Schiirze
110082 E 10 Rheingold

722402 Diesellok EB V gelb
722404 Diesellok, Tegernsee, blau
722406 Diesellok MAK rot

722408 Diesellok AKN orange
12609 VT 06 rot

12608 VT 06 blau DB

714002 E 140, grin

HAG 3Ltr.

182 Ae 4/4 braun

207 Re 6/6 rot

270 Re 4/4 Stdostbahn

154 BDe 4/4 Gepacktriebwagen
240 Ae 8/8 braun, 1 Motor

242 Ae 8/8 braun, 2 Motoren
groBe HAG 2- oder 3Ltr. Auswahl

Roco HO 2Ltr.

43002 BR 420 Triebzug blau
43013 BR 601 Liebermann
43191 StraBenbahn Stollwerk
43218 Dampflok ,C"* DR
43243 Dampflok BR 01 DR
43244 Dampflok BR 042 DB
43257 Glaskasten DR

43262 Dampflok BR 44 DB
43427 E-Lok 91 DR

43522 Diesellok DB V 200
43525 Glaserner Zug DB
43534 E-Lok 1020 griin DB
43553 Diesellok 2045 OBB neu
43554 Diesellok 2045 OBB grin
43616 E-Lok 1000 NS

43622 Diesellok 361 DB

43624 Diesellok NSB

43636 E-Lok 141 DB blau

803  Panzerwagen

Fleischmann HO 2Ltr.

4063 Tenderlok BR 64 DRG

4064 Tenderlok BR 064 DB

4065 Tenderlok BR 65 DB

4078 Tenderlok BR 78 DB

4083 Tenderlok BR 94 DRG

4094 Tenderlok BR 94 DB

4098 Tenderlok BR 98 DR

4138 Schlepptenderlok BR 39

4139 Schlepptenderiok BR 39 DRG

4142 Schlepptenderlok, Euroversion

4156 Schlepptenderlok BR 56 DRG

4157 Schlepplenderlok BR 56 DB

4160 Schlepptenderiok BR 38 DRG

4169 Schlepptenderlok BR 01 DB

4174 Schlepptenderlok BR 50 DRG

4179 Schlepptenderlok BR 50 mit
Wannentender, DB

4227 Diesellok BR 260 blau/beige DB

4230 Diesellok BR 212 rot DB

4231 Diesellok BR 212 blau DB

4239 Diesellok BR 218
City-Bahn-Lok, DB

4326 E-Lok BR 141 griin DB

4329 E-Lok BR 141 S5-Bahn DB

4349 E-Lok BR 111 S-Bahn

4376 E-Lok BR 103 creme-rot DB

4380 E-Lok BR 151 griin DB

4382 E-Lok BR 151 rot DB

4400 Schienenbus BR 798/998 DB

6350 Lufthansa-Express

530,00
571,50
571,50
287,00

249,90
44,90

309,90
309,90
259,95
259,95
259,95
259,95
289,90
289,90
299,95

399,00
573,00
468,00
689,00
599,00
729,00

294,50
262,60
133,40
233,10
183,80
204,80
115,50
184,80
149,10
118,70
189,00
170,10
115,50
115,50
176,40
132,30
156,50
158,50

69,20

157,50
150,50
212,80
220,50
173,90
173,90
172,50
260,70
258,60
169,40
222,90
225,40
202,90
224,70
225,40

239,40
136,50
124,90
133,70

153,60
174,90
185,50
173,90
190,80
180,90
201,90
143,10
262,50

Der

Loksch
*Dortmund

Bitte besuchen Sie uns oder testen Sie unsere Schnelligkeit auf dem Versandwege!

Modellbahnen
Fachberatung
Modellautos
Reparaturservice

Inh. M. Berlinski - 4600 Dortmund 1 - Markische Str, 227
Telefon (0231) 412920/412899 - Telefax (0231) 421916
Offnungszeiten: Mo.-Fr. 10-18 Uhr - Samstag 9-14 Uhr

Liliput HO 2Ltr,
19300 StraBenbahn gelb 3teilig
19500 StraBenbahn beige 3teilig
714001 E 140, griin

110032 E 10 Rheingold

722401 Diesellok EBV gelb
722403 Diesellok Tegernsee blau
722405 Diesellok MAK rot
722407 Diesellok AKN orange

Rivarossi 2 Ltr.

1374 Mallet BR 96 schwarz

1376 Mallet GT 2 blau

1665 E 19, rot

1677 E 18, grau

1254 Union Pacific Big Boy
2teilige amerikanische Diesal-
Doppellok zum Superpreis von

Giitzold HO 2 Ltr.
Diesellok BR 110 rot
Diesallok BR 118 blau/beige
Diesellok BR 118 rot/beige
E-Lok E 44 grau

Dampfiok BR 71 grin

Lima HO 2Ltr.

208114 LV 288 rot

208115 LV 188 griin

208116 LV 188 Tarnbemnalung

208112 V188 hellgrau

208213 L V 36 schwarz

208139 SV 20 schwarz

201642 LV 300 rot

149704V 188 u. Geschitzzug,
Tarnbemalung

Rheingold Wagenset

rot/beige 4teilig

Bemo HOM

1255/122 Krokodil braun

1258/12 RhB Ge 4/4 rot Felsb.
1252/115 RhB Ge 4/ rot Silvr.
1278/592 BVZ Tm 2/2 mit Kran
1280/301 MoB GDe 4/4 Vevey
72568/120 Set Glacier Express 5tlg.
Bemao, grofe Auswahl HOM und HOe

Berliner TT

1530 Bier-Sonderpackung 5tlg.
2410 E 254 griin

2510 V 221 rot

2511 V 221 blau/beige

2330 E 250 rot

2610 Diesellok grin

9742

Trix-Express

31329 Bayer. Lokalbahnzug

32241 DB E-Lok 103

32245 E-Lok 112 beige/rot

32231 DB E-Lok 175

32232 DR E-Lok E 75 grau

32239 DR E-Lok E 05 grau

32251 Diesellok V 217 rot

32208 Bayer. Dampflok P 3/5 H

32209 DR Dampfiok BR 38

32236 DR Tenderlok BR 73

32291 PreuB. Dieseltriebw.-Zug
ET 831/832

Fleischmann N

7025 Tenderiok BR 80 DB

7030 Tenderlok BR 91 DB

7035 Tenderlok BR 81 DRG
7065 Tenderlok BR 65 DB

7078 Tenderlok BR 78 DB

7079 Tenderiok BR 78 DRG
7098 Tenderlok BR 98 DR

7138 Schleppt.-Lok BR 32 DB
7156 Schieppt.-Lok BR 56 DRG
7162 Dampflok BR 38 m. Wannent.

239,90
219,90
229,95
229,95
179,95
179,95
179,95
179,95

453,50
488,00
229,50
229,50
475,00

149,00

69,90
79,90
79,90
99,90
179,90

159,90
159,80
159,90
179,90
139,90
129,90
164,90

229,90

189.50

269,20
236,50
222,70
165,30
278,40
436,50

123,50
156,00
105,30
99,90
156,00
84,50

346,50
216,60
172,70
224,70
224,70
197,40
149,60
224,20
205,80
196,40

422,10

102,60
102,60
113,70
148,80
138,90
138,90
148,80
174,60
157,20
142,50

7170 Schieppt.-Lok BR 011 mit

Kohlet. DB 155,70
7175 Schleppt.-Lok BR 050 Kab, 162,80
7178 Schleppt.-Lok Euroversion 162,80
7235 Diesellok BR 218 rot DB 113,70
7329 E-Lok BR 141 DB S-Bahn 142,80
7376 E-Lok BR 103 DB 145,90
7377 E-Lok BR 103 rot DB 147,90
7380 E-Lok BR 151 griin DB 141,80
7382 E-Lok BR 151 rot DB 149,40
7428 Triebwagenzug BR 628 DB 168,00
9350 Lufthansa Airport Express 235,20
Arnold N
0166 Henschel-Wegmann-Zug 5tig. 438,80
0170 DR Bierwagen-Set G 10 36,90
0171 DR Bierwagen-Set mod. Kihlw. 38,70
0180 DB Lufthansa-Airport-Express 214,20
2316 DB E-Lok 110 neues Design 150,20
2446 DRG E-Lok E 17 196,00
2447 DB E-Lok 118 Blauer Enzian 196,00
2511 DR Dampflok BR 41 252,00
2290 BR 93 DR 149,90
2275 DR Mallet BR 96 262,50
0212 Sonderzug BR 95 m. 4 Wagen 249,00
Roco N
23000 Triebzug ET 85 DB 138,60
23229 E-Lok BR 144.5 DB 97,70
23244 Triebwagen ET 90 DB 99,90
23245 BR 150 DB grin 101,90
23257 Diesellok V 200 DB 102,10
Ibertrain N
V 80 rot 94,90
515 Kranzug orange 4teilig 59,90
Sowa-N Bierwagen — groBe Auswahl —
Maérklin Z
8768 Set Langenschwalbacher 154,10
8133 Rheingald-Set 364,60
8108 Orient-Express 366,90
8107 Set City-Bahn 249.00

Lux Gleisstaubsauger HO — es gibt keine
bessere Losung —

8810 3L 208.00
8811 2L 197,00
Gollwitzer Autoscooter HO

mit Motor 69.90
Pola Sondermodell 1990

Burg Feuerstein N/HO 139,00

Vollmer 3560 Bahnhof Baden/Baden

zum Super-Sonderpreis 70.00
Bochmann u. Kochendérfer HO

33018 Ringlokschuppen Disseldorf

Sstandig 229,50

33018/6 3standige Erganzung zum
Ringlokschuppen 119,95

33001 Bekohlungsanlage 93,30
LGB
2043 Re 4/4 rot 897,50
2085 D Mallet 867,80
2074 D Spreewald 587,60
4159 Autotransporter 136,70
4135 Geréuschewagen 177.80
Aus unserer Autoabteilung
Pocher Ferrari Testarossa 1:8
Bausétze 429,00
dto. jedoch Fertigmodell 629,00
Pocher F40 Vorbestellung 549,00
dto. jedoch Fertigmodell 749,00
Bburago 1:18 alle Modelle vorritig 34,95
Revell 1:18 500 SL silber oder rot 37,95
Tonka Porsche 959 1:18 silber 32,95
Techno Giodi Ferrari 365 GTB
rot 1:18 39,95

Liefermdglichkeit, Irtimer, Preisd@nderungen vorbehalten. Preisliste gegen frankierten Riickumschlag DM 1,00 + DM 2,— in Briefmarken. Versand DM 7,— incl. Porto- und Verpackungskosten, Lieferung
solange Vorrat reicht. Versand gegen Voreinsendung eines Euro-Schecks. Uberweisung auf Konto Volksbank Dortmund BLZ 441600 14, Kto.-Nr, 3300636 105, Pschkto. 196586-4 62 auf den Namen Manfred
Berlinski, oder Lieferung per Nachnahme. Auslandsporto nach Gewicht,
Riesiges Angebot an Gebrauchtartikeln wie Marklin, Arnold, Trix, Fleischmann, Roco, Wiking und Zubehaor,

Wir kaufen lhre Modellbahn-Sammlung oder nehmen sie in Zahlung. — Sofort Bargeld!




Liebe Leser,

vor wenigen Tagen, am 2. Juni 1991,
begann ein neues Kapitel im deut-
schen Eisenbahnwesen, das Zeital-
ter des ICE. Jetzt verkehren 25 mo-
derne ExpreBtrfeszge auf der
ICE-Linie 6 von Hamburg Uber
Frankfurt (M.) und Stuttgart nach
Minchen und zurtck im Stunden-
takt (Uber Neubau- und Aus-
baustrecken. Der Anfang fir ein at-
traktives ExpreBzugnetz (ber die
deutschen Léndergrenzen hinweg
ist gemacht. DaB diese Entwicklung
nicht von selbst zustande kam, ver-
steht sich von selbst. Die Eisenbahn
wird - wie schon in friheren Jahr-
zehnten - ob der Konkurrenz ande-
rer Verkehrsmittel dazu herausge-
fordert, ja gezwungen, modernste
Technik einzusetzen, um Uber ldnge-
re Strecken Fahrgéste zu behalten
und (wieder) zu gewinnen.

Ein anderes Kapitel deutscher Ei-
senbahnentwicklung laBt wiederum
aufhorchen. Bei der Deutschen
Reichsbahn verkehren auf zahlrei-
chen Nebenbahnen nahezu leere
Reisezige. Der sprunghaft ange-
stiegene Individualverkehr, der ver-
stérkte Transport von Gutern auf
dem nicht gerade zeitgeméaBen
StraBennetz ldBt in den neuen Bun-
desldndern erahnen, welche Per-
spektiven hier zu erwarten sind,
wenn nicht bald etwas geschieht.
Dazu ein Beispiel: Bahnhof Fried-

land (Mecklenburg) am 23. Mérz
1991, Endpunkt der in Neubranden-
burg beginnenden Nebenbahn.
Plnktlich um 14.06 Uhr féhrt der
Zug 68562 in den Bahnhof der 8000
Einwohner z&hlenden Kleinstadt ein.
Die Bilanz: 0 Fahrgédste. Um 14.42
Uhr verldBt der Zug als 68563 Fried-
land. Die nackte Tatsache: wieder-
um 0 Fahrgéste. Naturlich kann ein
staatliches Eisenbahnunternehmen,
wie es auch heiBen mag, einen der-
artigen Zustand auf Dauer nicht ver-
kraften. Erste Register zog die Deut-
sche Reichsbahn bereits im Verlaufe
dieses Jahres, namlich durch die
Einstellung des Reiseverkehrs auf
den  Streckenabschnitten  Aue
(Sachs) - Blauenthal, Damme -
Lécknitz und Kalbe (Milde) — Beet-
zendorf (MEB berichtete). Wenn es
sich in den genannten Fallen auch
noch nicht um »echte« Streckenstil-
legungen handelt, weil die DR einen
Schienenersatzverkehr mit Omni-
bussen organisierte, zeigen diese
Fakten eindeutig: Bald wird das
Streckennetz in den neuen Bundes-
ldndern dinner werden. Aber es
solite darum gekampft werden, dal3
das Schrumpfungsprogramm SO

gering wie moéglich ausféllt. Einen
Anfang dafir machte die Deutsche
Reichsbahn durch eine Pressefahrt
vom 19. bis 30. April 1991 mit einem
modernen Dieseltriebzug der Bau-
reihe 628.2 der DB auf verschiede-
nen Haupt- und Nebenbahnen. Fir
den Reiseverkehr, gepaart mit sinn-
vollen Verkehrszeiten, kénnte dieses
Fahrzeug zum Retter mancher Ne-
benbahn der Deutschen Reichs-
bahn werden. Und warum sollte
nicht die eine oder andere Neben-
bahn in den Besitz von Kommunen
oder Lander (bergehen? Man
denke nur an die elektrisch betriebe-
ne Nebenbahn Mdncheberg (Mark)
- Buckow (Mérk Schweiz).

Zum Fahrplanwechsel sind die stil-
legungsbedrohten = Nebenbahnen
noch einmal mit einem blauen Auge
davongekommen. Doch die Zeit
bleibt nicht stehen. Mbége dem
Kampf um den Erhalt méglichst vie-
ler Nebenbahnen mit einem attrakti-
ven Verkehrsangebot und zeit-
gemaBem Fahrkomfort im Interesse
einer ertrdglichen Umwelt Erfolg
beschieden sein.

JEE



Schon beizeiten hatte die Modellbahnindustrie den ICE ren
miniature« entwickelt und hergestellt. Auf den Modell-
bohnanlagen — egal ob NenngroBe HO oder N ~ sind die
InterCityExperimental bereits seit geraumer Zeit anzutref-
fen. Mehr iiber den groBen und kleinen ICE in dieser und der
niichsten Ausgabe des MEB.

6 Der InterCityExpress

Welche Eigenschaften muBB ein Bahnfahr-
zeug besitzen, um im téglichen Betriebsein-
satz 250 km/h mit hohem Komfort zu
garantieren? Entwicklungsgrundsatze und
Fahrleistungen der neuen Reisefahrzeuge

werden dargelegt.
Leitalter schneller

l 2 Modellbahnen

Der Schritt vom Vorbild zum Modell kennt
keine Verzégerungen. Mit dem Beginn des
InterCity-Verkehrs stehen auch die entspre-
chenden Modelle fiir die Heimanlagen zur
Verfiigung.

Foto: KLAWIAN

EXKLUSIV IN HEFTMITTE

Grundsdtze und vollstandige Umzeichnungs-
pline fiir alle Museumstriebfahrzeuge der DR
und der DB sowie fiir alle Schmalspur-
Dampflokomotiven der DR.

Ausheften und als Umschlag aufheben:

Im Oktober folgt als weiterer Inhalt der
komplette Umzeichnungsplon aller DR-
Triebfahrzeuge.

== 4

l 4 DR-Lokomotiven bis
Hannover und Prag

Ab 2. Juni d@nderten sich fir die Deutsche
Reichsbahn die Lokomotiv- und Wagenum-
ldufe wesentlich. MEB nennt nicht nur Einzel-
heiten, sondern gibt auch einen detaillierten
Uberblick zu den Euro- und InterCity-Anbin-
dungen der DR ans Bundesbahnnetz.

I 6 Die Stadtbahn Halle

Der Begriff Stadtbahn ist keinesfalls eine
Neuschdpfung. Ihn gab es schon vor 100
Jahren in Halle an der Saale, in jener Stadt, in
der 1891 das erste elektrische StraBenbahn-
netz Europas erdffnet wurde.

l 8 Der Schienenzeppelin

Am 21. Juni 1931, genau vor 60 Jahren, fand
ein spektakuldrer Versuch statt: Ein propel-
lergetriebener Schienenwagen erzielte zwi-
schen Hamburg und Berlin 230 km/h: Der
Weltrekord des Ingenieurs Franz Krucken-
berg. Kruckenberg wurde damit zum Weg-
bereiter des Schnelltriebwagenbaues der
30er Jahre.

24 scinge ™

Die Planungsphase einer Modellbahnanlage
ist angeblich der schinste Zeitabschnitt, weil
man da seinen Gedanken freien Lauf lassen
kann. Unsere Leser machen von dieser
Méglichkeit der Mitarbeit an der MEB-Leser-
anlage regen Gebrauch. Einige der einge-
sandten Gleispldne stellen wir in dieser Aus-
gabe vor.

43 e certeniasbe

»Und ist das Werk auch noch so klein...«. In
diesem Fall bringt das Handwerk des Klein-
serienherstellers Roland Kehr aus Eisenach
einen Riesenberg an Arbeit ein. Eine Arbeit,
die die Modelleisenbahner aller NenngréBen
wohl zu schatzen wissen. Ein Firmenportrat.

45 Liliput-91 im Umbau

Umbauanleitungen sind ein beliebter Lese-
stoff von Modelleisenbahnern. Wir wissen
das und bemihen uns, gekonnte »Frisuren
an beliebten Modellen vorzustellen. Die BR
91 von LILIPUT ist ganz sicher den beschrie-
benen Umbau wert.



L 1 Yremtat

DaB TT-Schmalspurmodellbau mit der Spur-
weite Z machbar ist, bewies der erste Teil
dieser Folge in MEB 5/91. Im zweiten Teil be-
schreibt der Autor den Bau eines vierachsi-
gen gedeckten Giiterwagens in dieser selte-
nen NenngréBe.

48 Modell-Drehscheibe

Die Rubrik der Neuheiten-Vorstellungen ent-
wickelt sich zu einem beliebten Standard in
unserer Zeitschrift. Mit zunehmendem Um-
fang ist auch die Vorstellung ganzer Ziige
méglich, wie der im Bild gezeigte LUFTHAN-
SA-AIRPORT-EXPRESS in den NenngréBen
HO und N von FLEISCHMANN.

5 I Ein guter Gedanke
weiterentwickelt

Nur ein Gedankenmodell, aber ein gut durch-
dachtes, stellt die Anlage des Monats in die-
sem Heft dar. Ausgehend von einem bereits
im »modelleisenbahner« der 80er Jahre er-
schienenen Gleisplan entwickelte der Autor
weitere Ideen.

55 Bregenzerwaldbahn

Einst eine maBig befahrene Schmalspurbahn
in Osterreich, wurde die Bregenzerwaldbahn
1983 endgiltig stillgelegt. Heute ist sie zum
Teil reaktiviert und dient musealen Zwecken.

Al

<= FAHRPLAN

Ausstellungen, Termine, Markt

125 Jahre Halle (S.) - Nordhausen
22./23.6. Fahrzeugschau Bf Sangerhausen,
Ladestrafe.

22.6. Einsatz von Nostalgie-Sonderzligen:

Zug 1: Leipzig Hbf - Halle (S.) Hbf - Sangerhau-
senmit E 04 01 und 18 201

Leipzig Hbf ab 8.20 Uhr an 19.40 Uhr
Halle (S.) Hbf ab 9.00 Uhr an18.50 Uhr
Sangerhausen an 10.50 Uhr ab 17.40 Uhr
Fahrpreise ab Leipzig ab Halle
Erwachsene 43,50 DM 29-DM
Kinder b. 12 Jahre 25,50 DM 18,-DM

Zug 2: Leinefelde — Nordhausen — Sangerhausen
mit 38 1182

Leinefelde ab B.05Uhr an 19.00 Uhr
Nordhausen ab 9.25Uhr an 18.10 Uhr
Sangerhausen ab 10.35 Uhr an 17.15 Uhr
Fahrpreise ab Leinefelde ab Nordhausen
Erwachsene 45,90 DM 29~-DM

Kinder b. 12 Jahre 26,50 DM 18,-DM

Zug 3: Sangerhausen - Bad Frankenhausen -
MNordhausen

Sangerhausen mit 44 1093, Sangerhausen ab
11.45, an 15.00 Uhr, Fahrpreis: Erwachsene 32,50
DM, Kinder b. 12 Jahre 21,90 DM. Bestellung per
Postanweisung, Angabe Fahrt und Teilnehmerzahl
bis 5.6. an:

Zug 1: Rbd Halle, Abt. Marketing, Ernst-Kamieth-
Str. 2, 0-4020 Halle (S.); Zug 2 und 3: Deutsche
Reichsbahn, Verkaufsbiiro Nordhausen,

Lange Str. 1, 0-5500 Nordhausen.

22./23.6. Traditionsfahrten

von Radebeul Ost nach Radeburg und zuriick mit
Lok 99 539 von 12.13 Uhr bis 16.42 Ubhr.

29./30.6. Sebnitz

AnléBlich 750-Jahr-Feier der Stadt Sebnitz
verkehrt Traditionseilzug Zwickau mit Fotohalt ab
Dresden mit E 7710, ab Bad Schandau mit

52 8200 Uber die Sebnitztal-Tunnelstrecke nach
Sebnitz (Sachs) und zuriick. Bespannung von
Regelziigen mit Dampf zwischen Pirna und
Neustadt (Sachs) sowie 2.T. zwischen Bautzen
und Bad Schandau, Mitfahrten auf Lok 89 6009 in
Sebnitz. Info: Bahnhof Sebnitz, BahnhofstraBe 17,
0-8360 Sebnitz und Verein Sachsischer
Eisenbahnfreunde e.V., Braunsdorfer Str. 4,
0-8028 Dresden.

Ulmer Eisenbahnfreunde e.V.

Anl&Blich des 20jahrigen Bestehens des Vereins
am 20.6. Dixie-DampfexpreB von Ettlingen Stadt
mit Dixi-Live-Musik; 20./21.7. GroBes Dampflok-
fest auf der Schwébischen Alb zur Wiederinbe-
triebnahme der 98 812, sowie Einsatz der 75 1118
und 99 7203; am 21.7. Sonderzug Baden-Schwa-
ben-ExpreB mit 01 1066 von Ettlingen Stadt nach
Amstetten und Ulm mit Aufenthalt; 31.8. Rhein-
Mosel-ExpreB von Karlsruhe tiber Trier an die
Mosel mit 01 1066. Info gegen Freiumschlag:
Ulmer Eisenbahnfreunde e.V., Hasendckerstr. 46,
W-7057 Leutenbach 2.

22.6., 29./30.6. Halle (S.)

anléBlich 100 Jahre elekirisches StraBenbahnnetz
in Halle am 22.6. Tag der offenen Tir im
Betriebshof Seebener StraBe, Fahrzeugschau
hist. StraBenbahnwagen, Eintritt: 1,- DM.

29.6., 10.00 groBer Fahrzeugkorso mit hist.
StraBenbahnwagen durch Halle ab Betriebsbahn-
hof Freiimfelder StraBe, Fahrpreis: 5,- DM,
ErmaBigung: 3,- DM.

30.6. Tag der offenen Tiir im Betriebsbahnhof
Freiimfelder StraBe. Info und Vorbestellungen:
Egbert Kluge, Alter Markt 4, 0-4020 Halle (S.).

29./30.6. Gartenbahntreffen

im Heimatmuseum in Werdau, Samstag 13 bis 17
Uhr, Sonntag 10 bis 17 Uhr. Teilnehmerpreis: 15,-
DM per Postanweisung an: Wolfgang Otto,
Crimmitschauer Str. 86, 0-9624 Langenhessen.
Ubernachtungen bitte gesondert per Postkarte an
gleiche Anschrift.

9./17.~23.6. Feldbahnfest

sowieam 21.7.;4.und 18.8.;1.,8.und 29.9.; 5., 6.
und 20.10,, Einsatz mehrerer Dampfloks,
Rahmenprogramm. Info: Frankfurter Feldbahnmu-
seum, Am Romerhof 15 a, W-6000 Frankfurt
(Main) 90

6./7.7. Traditions-Eilzug

mit historischem Speisewagen auf der Jubildums-
strecke Chemnitz — Annaberg (je zwei Pendelfahr-
ten) mit Lok 50 849 bzw. 50 3616.
Fahrzeug-Ausstellung in Annaberg-Buchholz unt
Bf. Am 6.7. in Annaberg Treffen mit Dampfsonder-
ziigen aus Chomutov CSFR)und Weiden.

Info: Arbeitsgruppe »Sachsendampf« der
Reichsbahndirektion Dresden, AmmonstraBe 8,
0-8010 Dresden.

Achertalbahn

Historischer Dampfzugbetrieb auf der Strecke
Achern- Ottenhdfen wird vom Achertéler
Eisenbahnverein e.V. zusammen mit der SWEG
unterhalten. Einsatz: SWEG-Lok 28, »Badeniax,
Cn2t, Borsig 199/4788. Termine: 16. und 30.6.; 14.
und 28.7.; 11. und 25.8.; 22.9.; 6. und 20.10.; Info: J.
Burgert, Am Eichberg 15, W-7590 Achern 15.

12.-14.7. Bad Doberan

und 19./21.7. Modelleisenbahn-Ausstellung in der
Erweiterten Oberschule Bad Doberan, Fahrzeug-
schau 1:87, Libecker Nord-Modul-Anlage, jeweils
14 bis 18 Uhr, Sa/So 10 bis 18 Uhr. Info: J.
Schulze, SilostraBe 6, 0-1800 Brandenburg.

22.-30.6. Oranienburg

AnlaBlich der 775-Jahr-Feier von Oranienburg
filhrt der MEC Oranienburg im SchloB die 12.
Modellbahn-Ausstellung durch. Offnungszeiten:
Montag bis Freitag 14 bis 18 Uhr
Sonnabend/Sonntag 10 bis 18 Uhr.

Am 29. und 30.6. von 10 bis 18 Uhr filhrt der MEC
im Giiterbahnhof Tage der offenen Tiir durch.
Info: MEC QOranienburg 1964 e.V.: Hohen
Neuendorfer Weg 9, O-1402 Bergfelde.

13./14.7. Ferkeltaxe auf Giiterzugstrecken
Am 13.7. im Bereich Leipzig - Halle - Kénnern, am
14.7.im Bereich StaBfurt - Blumenberg -
Halberstadt, Info bei IBSE e.V., Gisbert Siede,
Bahnhofsiedlung 2, W-8941 Buxheim.

27.7. Crinitz N/L

Die Schiilerarbeitsgemeinschaft Crinitz (AG 2/22)
zeigt letztmalig von 10 bis 16 Uhr im Bahnhof
Crinitz im Triebwagen 173 002 ihre Gemein-
schaftsanlage mit dem Modell des Heimatbahn-
hofs. Info: B. Kiihn, Gr.-MeBower-Str. 18, O-7982
Crinitz.

S



Begegnung der meven Art:

Dieser Zug ist ein Tiefstapler: seine Technik ist unauffillig und sauber verpackt, er kommt in feinem
Weifl, obwohl Knallrot nicht iibertrieben wiire, er larmt nicht - er fliistert. Naja, er rast auch nicht -
er »spult seinen Faden ab«. Haben Sie schon einmal eine Tasse Tee zwischen Kassel und Fulda
getrunken oder zwischen Miinchen und Augsburg? Nie war der Satz wartlicher zv nehmen.
»Man spiirt die Geschwindigkeit nur, weil man so schnell am Ziel ist!«

Bis dahin war allerdings einige Vorarbeit zu leisten.

Entwicklungsgrundsitze

Welche Eigenschaften muB ein
Bahnfahrzeug mitbringen, um fir
den téglichen Einsatz im Bereich
von 200 bis 300 km/h geeignet zu
sein?

Das stark empirisch gepréagte
Vorgehen friiherer Zeiten ent-
spricht den Anforderungen nicht
mehr. Vielmehr muB systemati-
sche Forschungs- und Theoriear-
beit geleistet werden, von der
Entwicklungsphase an bis zur
Fertigung - begleitet durch expe-
rimentelle Absicherung. Anders
als bei vergangenen Rekordfahr-
ten ist der Hochgeschwindig-
keitsbetrieb nur dann sinnvoll,
wenn er wirtschaftlich realisiert
werden kann. MEB ist im Heft
4/91 ausflhrlich darauf einge-
gangen.

Mit der angestrebten Hochge-
schwindigkeit wachst die Bedeu-
tung

B sehr hoher Antriebsleistung
(Leistungsbedarf wéachst an-
nahernd mit der dritten Potenz
der Geschwindigkeit),

B stromungsglnstiger Gestal-
tung (Luftwiderstand wachst
mit dem Quadrat der Ge-
schwindigkeit),

W gewichtsoptimierter Bauweise.
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Die benétigte Leistung stoBt je-
doch an gewisse Grenzen:
Installierbarkeit einerseits und
Ubertragbarkeit andererseits.
Durch den Drehstromantrieb mit
seinen kompakten, leichten Fahr-
motoren koénnen heute 1,4
MW/Radsatz eingebracht wer-
den. Diese Antriebsart bietet auch
Vorteile in der Regeltechnik fur
eine hohe Ausnutzung des Kraft-
schiuBbeiwertes (Reibwert zwi-
schen Rad und Schiene).
Hinsichtlich des Luftwiderstandes
ergaben Windkanalversuche mit
Triebzugmodellen, da Bug und
Heck bei ginstiger Gestaltung nur
noch mit 12 Prozent beteiligt sind,
der Unterflurbereich und die Dreh-

Kurzkupplung zwischen Triebkopf und
Mittelwagen Foto: Petereit

gestelle jedoch mit 39 Prozent,
gefolgt von der Oberflachenrei-
bung (27 Prozent) und den Strom-
abnehmern plus Dachleitung (17
Prozent). Fahrzeuglibergénge etc.
haben nur noch 5 Prozent Anteil
am Luftwiderstand.

Der klassische lokomotivbe-
spannte Zug erreicht hier also
seine Leistungsgrenze, der Uber-
gang zu mehr angetriebenen
Radséatzen bei hoher spezifischer
Leistungsuibertragung in Form
des Triebkopf- oder Triebwagen-
zuges wird technisch und wirt-
schaftlich zur zweckméBigen L&-
sung, da  hierbei auch die

Aerodynamik am ginstigsten ge-
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Geoffnete Kurzkupplung zwischen Trieb-
kopf und Mittelwagen Foto: Petersit

Sind diese Probleme geldst, geht
es um die Bauweise der Fahrge-
stelle, die alle Forderungen nach

Sicherheit, Komfort und Wirt-
schaftlichkeit optimal erfillen
miissen.

Die kritische Geschwindigkeit,
von der ab der gedampfte Sinus-
lauf der Radsatze instabil wird,
1aBt sich durch flachere Radprofile
hochtreiben. Fiir die DB war dies
jedoch nicht die wiinschenswerte
Losung, da flache Profile durch
den VerschleiBl sehr rasch wieder
in hdhere Konizitat ibergehen und
dann Profilkorrekturen erforder-
lich machen - bei den japanischen
Shinkansen-Ziigen beispielswei-
se etwa alle zwei bis drei Monate
(70 000 bis 80 000 km). Vielmehr
wurde die Losung in einem Dreh-
hemmer gefunden, der einen sta-
bilen Lauf bis Uber 350 km/h und
auf das 8- bis 10fache gesteigerte
Laufleistungen zwischen zwei
Profilberichtigungen ermdglicht.
Dariiber hinaus ist eine neue Qua-
litat der Laufruhe gefordert, nicht
allein, um die Gleisbeanspru-
chung zu vermindern, sondern
auch wegen des Komforts. Hierzu
muissen die Massen der Drehge-
stelle verringert, die Frequenzen
des Drehgestellsinuslaufes und



der Eigenschwingungen des
Fahrzeugwagenkastens  auBer
Takt gebracht und die Steife der
Langsankopplung der Radsétze
am Drehgestellrahmen sorgfltig
abgestimmt werden.

Um diese Ziele zu erreichen,
wurden die Drehgestelle fir die
Triebkdpfe vollig neu entwickelt.
Sie zeichnen sich durch die
neuartige Abkopplung des An-
triebsblockes von den unabge-
federten Massen aus. Motor und
Getriebe sind weitgehend an
den doppelt abgefederten Wa-
genkasten gekoppelt. Die da-
durch erforderliche hohe Relati-
vbewegung des Antriebs wird
durch zwei konzentrisch die
Achse umgebenden Hohlwellen
erreicht.

Das Motorritzel des einseitig an-
geordneten pfeilverzahnten Stirn-
radgetriebes treibt iber GroBrad
und Lenker mit Gummi-Kugelge-
lenken die Kardanwelle an, die
ihrerseits das Drehmoment tber
eine innerhalb des Treibradsat-
zes liegende 6-Lenker-Kupplung
auf das Scheibenrad der ge-
geniiberliegenden Seite (iber-
tragt. Auf der &uBeren Hohlwelle,
die zur voll abgefederten Masse
gehort, sitzen die zwei Brems-
scheiben.

Die Masseverteilung des Motor-
/Getriebeblocks entspricht etwa
2/3 Fahrzeugwagenkasten und 1/3
Drehgestell. Die Drehstromasyn-
chrontechnik wurde bereits in der
Ellokbaureihe 120 serienreif ent-
wickelt. Die Kraftlibertragung er-
folgt tiber eine Zug-Druckstange in
Tiefanlenkung (380 mm ber SO).
Bei den nicht angetriebenen Mittel-
wagen wird zunachst die stahlge-
federte Laufwerkbauart Minden-
Deutz 530 angewandt, wahrend
beim ICE/V auch eine luftgefe-
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Triebdrehgestell mit Anlenkung zur Zug-
kraftiibertragung auf den Lokrahmen

Sammiung Quellmalz

Endmontage von ICE-Triebkpfen bei Krupp-Maschinentechnik

Der persnliche Eindruck

»WeiBer Pfeil« nennen ihn seine Fans. Tausende kamen an einem Marz-
wochenende zum Bahnhof Kéin-Deutz, um ihn zu bestaunen. Ich hatte
an jenem Abend Gelegenheit, im Cockpit eine Probefahrt mitzuerleben
und muB sagen: fir mich ist der ICE der derzeit modernste Eisenbahn-
zug Europas. Ich bin langere Strecken mit dem britischen High-Speed-
Train und dem franzdsischen TGV gefahren - keiner der Zlige kann es
hinsichtlich Technik, Komfort und Service mit dem ICE aufnehmen.
Unser Lokfilhrer, Herr Schneiders, ist ber den Vergleich mit dem TGV
beinahe empért. Er muBl es wissen, denn er ist Abnahmeleiter des Aw
Opladen. Der TGV habe mit dem ICE im Grunde nur eines gemeinsam:
die hohe Geschwindigkeit. Ansonsten wiirden sich beide Ziige vollkom-
men unterscheiden.

Der ICE wird vom Lokomotivfihrer nicht im klassischen Sinne gefahren.
Bei 250 km/h ist der Mensch nicht mehr in der Lage, Signalbilder so weit
im voraus aufzunehmen, daB er in angemessener Zeit sicher reagieren
kann. Ein Linienleiter ibernimmt daher die permanente Information zwi-
schen Zug und Stellwerken als den Kommandozentralen. Der Triebfahr-
zeugfiihrer hat mithin vornehmlich eine Uberwachungsfunktion. Sein Ar-
beitsplatz ist mit zwei Bordcomputern ausgeriistet. Im Stérungsfall kann
er mit ihrer Hilfe den Fehler orten und abwégen, ob er noch bis zum
nachsten Bahnhof fahrt oder nicht. Ein praktisches Beispiel erlebten wir
vor Ort. Neugierige Besucher konnten es nicht lassen, in den Wagen und
Triebkdpfen an diversen Knopfen herumzuspielen. Schnell waren Uber
Funkkontakt zwischen den Fiihrern in beiden Triebkopfen, die dem Pu-
blikum zu Auskiinften zur Verfligung standen, alle Fehlstellungen wieder
behoben. Normalerweise benétigt der ICE nur einen Piloten.

Die Ausstattung des Zuges ist beeindruckend. In der 1. Klasse bestehen
Anschlisse fir Radio, TV und Video, in einigen Wagen der 2. Klasse be-
finden sich Rechner mit BTX-Anschliissen und Bildschirmtext, wo man
Geschafte und sogar Reservierungen fir IC-Hotels tatigen kann. Der
Speisewagen des ICE ist ein echtes Restaurant und nicht, wie im TGV,
ein Kiosk oder ein simples Mac Donald wie im koniglichen High-Speed-
Train.

Die derzeit zuldssige Hochstgeschwindigkeit des ICE liegt bei 280 km/h,
doch sie 1Bt sich auf Gber 500 km/h hochtrimmen. Ein entsprechender
Rekordversuch ist vorgesehen, denn in dem deutschen Hochgeschwin-
digkeitszug steckt weitaus mehr, als bisher dokumentiert worden ist.

Andreas Petereit, Kéin

Foto: Krupp

derte Bauart erprobt wurde. Die
Drehhemmung geschieht hier
Uber Kunststoffflachen, die unter
allen Temperatur- und Feuchtig-
keitsbedingungen konstant blei-
ben.

Die vier Scheibenbremsen wer-
den elektropneumatisch gesteu-
ert. Klotzbremsen werden bei
schnellen Fahrzeugen nicht mehr
verwendet, da sie oberhalb 160
km/h thermische Schaden an den
Radlaufflachen verursachen kén-
nen, ganz abgesehen vom Ver-
schleiB- und Gerauschverhalten
und dem Auftreten von Riffeln. Im
normalen Geschwindigkeitsbe-
reich finden GrauguB- oder Kugel-
graphitguBbremsscheiben mit
Verbundstofforemsbelagen Ver-
wendung. Jedoch nimmt deren
VerschleiB? bei Temperaturen
oberhalb 250 °C stark zu, und die
Scheiben neigen bei starker ther-
mischer Beanspruchung zur RiB-
bildung.

Als Alternative wurden daher Sin-
termetallbremsbeldge entwickelt,
die eine 40 Prozent hohere
Bremsleistung ermdglichen.
Reibpartner sind hierbei Schei-

Fiir den Notfall: Die Abschleppkupplung
unter der Haube Foto: Petereit
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ben aus hochlegiertem Stahl. Da-
durch konnte der VerschleiB bei
hohen Bremsleistungen verringert
werden, jener bei kleinen und mitt-
leren Bremsleistungen liegt jedoch
relativ hoch. Aufgrund ihrer hohen
Investitionskosten werden sie folg-
lich dort verwendet, wo sie eigent-
lich nur bei Schnellbremsungen
zum Einsatz kommen. Beim ICE ist
dies in den Triebkopfen der Fall,
die bei der normalen Betriebs-
bremsung Uber die mit 4 MW aus-
gelegte Generatorbremse mit
Netzriickspeisung verzogert wer-
den. Dies ist bei Drehstromantrie-
ben mit Vierquadrantenstellern
moglich, wobei die Leistung ent-
sprechend dem verfiigbaren Kraft-
schluBbeiwert optimal geregelt
wird. Auch die Scheibenbremsen
besitzen modernen mikroprozes-
sorgesteuerten Gleitschutz.

Beide Bremsen sind auf einen
ausreichenden Reibwert zwi-
schen Rad und Schiene angewie-
sen, der jedoch unter unginstigen
Bedingungen stark zurlickgehen
kann. In der Praxis riistet man
daher Hochgeschwindigkeitsfahr-
zeuge mit Bremskombinationen
aus, die auch haftwert-unabhan-
gige Systeme umfassen. Im ICEV
wurde z. B. die lineare Wirbel-
strombremse erfolgreich erprobt,
die jedoch noch einen relativ
hohen Energiebedarf aufweist
und Probleme durch die Beein-
flussung von Signalanlagen sowie
aus der Erwdrmung der Schienen
hervorruft.

Wihrend die Arbeiten an deren
Lésung weitergehen, sind die Mit-
telwagen der jetzt in Betrieb ge-
gangenen Serie mit Magnetschie-
nenbremsen ausgeriistet, die

spater gegen Wirbelstrombrem-
sen getauscht werden kénnen. Da
die Magnetschienenbremsen
einen hohen VerschleiB aufweisen
und nicht regelbar sind, kommen
sie nur fur Schnell-(Not-)bremsun-
gen infrage.

Jeder ICE-Zug fiihrt zwei Wertkartentele-
fone. Foto: DB
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Fahrleistungen
und Komfort

Wahrend die Versuche mit dem
ICE/V selbst bei der Rekordfahrt
mit 406 km/h stabilen Lauf und si-
chere Einhaltung der zuldssigen
Grenzwerte fiir die Kréfte zwischen
Rad und Schiene gezeigt haben,
wurde beim ICE mit 14 Mittelwagen
die Hochstgeschwindigkeit auf 250
km/h festgelegt mit bremstechni-
scher Auslegung fiir 280 km/h und
Entwicklungsprotential in  allen
wichtigen Komponenten bis zu 300
km/h. Die Dauerleistung pro Trieb-

kopf wurde auf 4,5 MW, die groBte
Anfahrzugkraft mit 200 kN fixiert
(fur die normale Betriebsweise mit
zwei Triebkopfen).

Mit dieser Leistung erreicht der ICE
nach nur 900 m bereits 100 km/h,
istinnerhalb 3 min 20 s auf 200 und
in weiteren 3 min auf 250 km/h.
Ubrigens ist dieser Zug in der Vor-
beifahrt nicht lauter als ein heutiger
IC bei 160 km/h.

Wahrend die Laufglite bereits ange-
sprochen wurde, verdient noch ein

Abnohmefahrt

Da die Industrie Triebkopf fiir Triebkopf und Wagen fiir Wagen an die
Bundesbahn ausliefert, finden die Abnahmefahrten zunéchst nicht mit
vollstédndigen Ziigen, sondern mit den einzelnen Triebkdpfen statt. Sie
ziehen eineri sogenannten Dummy, einen Wagenverband aus MeB- und
leeren Reisezugwagen. Die Abnahmedienststelle fur den Gescliwindig-
keitsbereich bis 200 kmv/h ist das AW Opladen. Hernach werden die
Triebkdpfe ins AW Nirnberg (ibergefiihrt, wo sie mit den Mittelwagen
komplettiert und danach im Bereich bis 310 km/h getestet werden.

Dank der Freundlichkeit des Abnahmeteams des AW Opladen sowie der
AEG- und Siemenstechniker konnte Andreas Petereit im Marz an einer

Fahrt teilnehmen.

Abnchmefahrt. Der Triebkopf ICE 401 559 ist die 900. Lokomotive, die von Krupp
nach dem zweiten Weltkrieg ausgeliefert wurde. Foto: Petereit

»Zunachst montieren die Techniker hochsensible MeBgeréte fir Bremskraft,
Termperaturen und andere Daten. Das dauert seine Zeit, doch dann werden
die Weichen von Hand gestellt, und unser Zug rollt zur Meldestelle, damit wir
uns zur Sonderfahrt ansagen. Danach dauert es nur noch ein paar Minuten,
bis »Fahrt frei« gegeben wird.

Wahrend wir im Weichenbereich von Opladen noch mit 40 km/h fahren
miissen, beschleunigt der ICE trotz der langen Schlange aus 13 Wagen
rasch auf 140 km/h. Nach wenigen Minuten erreichen wir Koin Hbf. Die Rei-
senden scheinen vom ungewdhnlichen Anblick der Zuggarnitur Gberrascht
zu sein.

Nach kurzem Halt fahren wir weiter in Richtung Diren. Auf der Strecke
bremsen wir wiederholt ab und beschleunigen, um MeBwerte zu erhalten.
Danach wird noch folgendes Experiment gemacht: Der vordere Triebkopf
zieht, wahrend der hintere gleichzeitig bremst. Der Witz dabei ist, daB der
hintere Triebkopf jetzt fast die gesamte Fahrenergie fir den Zug erzeugt, da
die Bremsenergie in die Fahrleitung zuriickgespeist wird.

Nach der Mittagspause in Aachen geht die Reise (iber KoIn zuriick nach
Opladen; die MeB- und Kontrollarbeiten laufen &hnlich ab wie am Vormittag.
Alitagsroutine fiir die Techniker, flir mich aber ein ganz besonderes
Erlebnis.«

-

Die Druckwechsel bei Tunneldurchfahrten
verlangen druckdichte Fenster und Tiiren.

Foto: Schneider

weiterer zentraler Gesichtspunkt ge-
nannt zu werden: die spezielle Aero-
dynamik bei Zugbegegnungen mit
hohen Geschwindigkeiten im Tun-
nel. Entscheidend sind hier das Ver-
sperrungsmalB (Verhaltnis von Zug-
querschnitt zu Tunnelquerschnitt),
die Tunnelldnge und die Geschwin-
digkeit der Ziige. In Tunneln des be-
stehenden DB-Streckennetzes kann
bei zwei sich mit je 140 km/h begeg-
nenden Ziigen mit einem Druckén-
derungsmaximum von 3 kPa in 3 s
gerechnet werden. Bei 2 x 250 km/h
betragt der Wert in den Tunneln der
Neubaustrecken 5,9 kPain 4,4 s. Als
akzeptable Werte fir das Fahrzeug-
innere haben sich 1 kPa maximale
Druckénderung und 0,2 kPa/s fiir
die Schnelligkeit des Druckwech-
sels herausgestellt.

Zum Erzielen dieser Werte sind
eine VergroBerung des Tunnel-
querschnittes, eine konische Er-
weiterung oder Perforierung des
Tunneleinlaufs wenig sinnvoll. Blei-
ben die Fahrzeuge. Fir sie ist ein
bisher nicht gekannter konstrukti-
ver Aufwand erforderlich. Zu-
nachst sind die Fahrzeugzellen
druckdicht auszufiihren. Einstieg-

Regennasse Mntel am Sitzplatz gehdren einer
fernen Vergangenheit an.  Foto: Schneider
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Zugkraft-Geschwindigkeitsdiagramm des
ICE fiir beide Triebkapfe zusammen.

Beschleunigung mit 14 Mittelwagen:
vonOauf 100km/h  Tmin 65
200km/h  3min20s
250km/h  6min20s
Anfohrweg mit 14 Mittelwagen:
vonOauf 100 km/h 900 m
200 km/h 6850 m
250km/h  18350m
Bremsweg aus 250 km /h:
Betriebshremsung 4820m

Schnellbremsung 2300m

tiiren und Ubergénge miissen den
Anforderungen gerecht werden
etc. Ein druckisoliertes Fahrzeug
ist jedoch durch die sich rasch an-
dernde Druckdifferenz zwischen
Innenraum und Umgebung neuen,
hohen Belastungen ausgesetzt.
Die Konstruktion der Fahrzeugzelle
und der Fenster muB dies berlick-
sichtigen, woflir eine genaue
Kenntnis der Uber die Lebensdauer
des Fahrzeugs zu erwartenden
Lastwechsel erforderlich ist.

Durchbrochen wird die luftdichte
Bauart durch die Klimaanlage. In
die Ein- und AuslaBéffnungen sind
daher Druckschutzliifter einge-
baut, deren steile Kennlinie den
gefdrderten Luftstrom nahezu un-
abhéngig von den Druckverhélt-
nissen macht, Fir extreme Druck-
spitzen von nur kurzer Dauer

In beiden Wagenklassen gibt es Platze mit

Videoanlagen. Foto: DB

schlieBt zusétzlich ein Druck-
schutzventil.

Der Hauptluftstrom der Klimaanla-
ge des ICE wird liber Lochdecken
in den Fahrgastraum eingeblasen.
Konvektionsheizkorper in den Sei-
tenwdnden und eine spezielle
FuBbodenheizung erreichen im
Winter eine angenehme Temperie-
rung des Wageninneren. Die Heiz-
und Kihisysteme sind (ber eine
mikroprozessorgesteuerte Rege-
lung aufeinander abgestimmt und
erfiillen héhere Anspriiche als im
Flugzeug. Zur Wartung und In-
standhaltung sind die Systeme mit
dem Klimarechner selbstdiagno-
sefdhig ausgefiihrt und melden
Funktionsdaten zur Zentralen Aus-
wertung. Das Diagnosesystem er-
moglicht Fehler frihzeitig zu er-
kennen, zu speichern und
vorzumelden, wodurch Folge-
schaden weitgehend vermieden
werden und der finanzielle Auf-
wand fir Service und Vorhaltung
reduziert wird.

Das Zentralgerdt als Kernstiick
der Steuerung und Dateniibertra-
gung beinhaltet die zentrale Re-
cheneinheit flr die Bearbeitung der
Funktions- und Diagnosedaten,

Gesamteindruck eines GroBraumes 1. Klasse mit Garderobe als Raumteiler

Speicherbausteine, Echtzeituhr usw.
Die Energieversorgung des Zuges
erfolgt lber zwei von je einem
Triebkopf gespeiste Zugsammel-
schienen von 1000 V, 16 2/3 Hz,
500 kVA. Wahrend die Heizung di-
rekt aus der Zugsammelschiene
versorgt wird, erfolgt der AnschluB
der (brigen Verbraucher (Uber
Transformator mit 230/460 V.

Ein MaB fiir den Komfort sind auch
die gerdumigen Eingangsbereiche
und die breiten Wageniibergange
(1100 mm lichte Weite) mit elek-
trisch betétigten Tiiren und einer
fast auf Wagenbodenniveau ver-
laufenden Gliederbriicke. Durch
den Naherungssensor braucht
man keine »dritte Hand«, wenn
man mit Gepéackstlicken unter-
wegs ist.

Die Anzahl der Abteile ist zugun-
sten des GroBrauminterieurs
zuriickgegangen. Allerdings hat
eine Umfrage ergeben, daB es 43
Prozent als fir »sehr wichtig« be-
werten, sich in ein Abteil setzen zu
konnen; vom GroBraumwagen
nannten das nur 8 Prozent. Beide
Gruppen sind jedoch mehrheitlich

Export

Am 3. Januar 1991 wurde in Hamburg mit dem 401 555 einer der neuen
ICE-Triebktpfe zusammen mit einem Mittelwagen an Bord des Contai-
nerschiffes »Hamburg Express« gehievt und nach Seoul verschifft. In der
stidkoreanischen Hauptstadt war er flr ein deutsches Firmenkonsortium
unter Federfiihrung der Siemens AG Mittelpunkt der deutschen Indu-

strieausstellung »Technogermas.

Hintergrund fiir die Prasentation des Zuges ist ein milliardenschwerer
Auftrag lber den schlisselfertigen Bau einer Hochleistungsschnelibahn
einschlieBlich Fahrzeugpark zwischen Seoul und Pusan, {ber den zum
Jahresende 1991 entschieden werden soll. Hierbei zeichnet sich ein
Kopf-an-Kopf-Kampf zwischen dem ICE und dem franzésischen TGV
ab. Nachdem ein &hnliches »Rennen« in Spanien schon einmal zuun-
gunsten des ICE ausging - technisch wurde er zwar von neutralen Gut-
achtern bis zu 40 Prozent besser als der TGV eingestuft, doch war dieser
Technologievorsprung letztlich fiir die Spanier nicht bezahlbar -, erhofft
man sich hier eine abermalige Chance fiir einen ersten ICE-Exportauf-

trag.

v. Ha.; Siemens Pressebild

Foto: DB

fur »komfortable Sitze mit viel
Bein- und Ellenbogenfreiheits,
Diese ist in der Tat durch das UIC-
Profil 505 (Wagenbreite 3020 mm)
maximal gegeben.

Der Restaurantwagen mit mittig
angeordneter Kiiche und beidsei-
tigen Ladetiren bietet neben der
klassischen Kellnerbedienung
auch den Selbstbedienungs-
Snack mit Bistrocharakter, ‘Bord-
treff' genannt.

Die Ausriistung mit Kommunikati-
onsmitteln erreicht einen neuen
Hoéhepunkt:  Telefonzelle und
schnurloses Telefon, dieses aller-
dings fiir das Konferenzabteil ge-
dacht - bitte nicht ins Bistro damit
wandern! —, Eurosignal, Audiopro-
gramm am Sitzplatz, Videoange-
bot mit Flachbildschirmen an aus-
gewdhlten Platzen in jeder
Wagenklasse (wahlweise Nach-
richten, Informationen, Magazine,
Sport, Musik, Unterhaltung, Seri-
en). Da ein groBziigiges, anspre-
chendes Design der Inneneinrich-
tung mit 22 Prozent Nennung als
»sehr wichtig« interessanterweise
Vorrang vor »personlicher Bedie-
nung am Platz« (17 Prozent) ge-
nieBt, hat man sich um ein gedie-
genes Erscheinungsbild bemiht,
das in zweijahriger Reifearbeit
unter Einbezug einer Vielzahl von
1:1-Modellen herausgebildet
wurde. In beiden Wagenklassen
bestehen allerdings flexible Um-
ristmoglichkeiten der GroBraum-
bestuhlung, falls sich die Markter-
fordernisse  plétzlich  @ndern.
Zwei Drittel der Fahrgdste wiin-
schen sich eine »besonders ge-
pflegte und saubere Inneneinrich-
tung«, zu der sie hoffentlich mit
beitragen werden, méchte man er-
génzen, gerade im Hinblick auf die
Maglichkeit, »Speisen und Ge-
trdnke in bequemer Weise am
Sitzplatz einnehmen zu koénnen«
(von 35 Prozent gewtinscht).
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Wiahrend lokomotivbespannte IC-
Zlige gegenwdrtig bereits auf
jahrliche  Laufleistungen  von
300.000 km kommen, wird fir den
Express mit 480.000 km gerech-
net. Zwischen zwei groBen Revi-
sionen wird eine ICE-Zuggarnitur
1.200.000 km  zurlickgelegt
haben. Fir diese Zwecke wird das
Ausbesserungswerk  Nirnberg
ausgebaut; hier findet zur Zeit
auch die Inbetriebsetzung der
kompletten ICE-Ziige statt, in den
letzten Wochen ein Zug pro
Woche, nachdem die Triebkopfe
separat in einem 60-Tage-Pro-
gramm in Opladen von der DB
und den Herstellern getestet und
ibernommen wurden. Stationiert
werden alle ICE im Bw Hamburg 1
in Eidelstedt, wo ein véllig neues
Bahnbetriebswerk ausschlieBlich
diese Ziige betreut. Seine 430 m
lange und 65 m breite Halle mit
acht Gleisen ermdglicht eine weit-
gehende Verzahnung aller Arbei-
ten von Wartung und Reparatur
Uber Reinigung, Ver- und Entsor-
gung bis zum Catering.

Die untere Arbeitsebene befindet
sich 2.400 mm unter SO, wodurch
Transporte zu jedem Ort auf dem
kirzesten Weg erfolgen kdnnen.
Radsétze und ganze Drehgestelle
sind problemlos und in kiirzester
Zeit austauschbar. MEB wird in
der néchsten Ausgabe in einem
Sonderbeitrag liber das Bw Ham-
burg-Eidelstedt berichten.

Fristensystem

Laufleistung  Arbeiten
(Bezeichnung)

2000 km Laufwerkskontrolle

(Laufwerke) Ent- und
Versorgung

Innenreinigung
Mangelbeseitigung

12.000 km wie Laufwerke
(Nachschau)  Bremseinrichtung

60.000 km wie Nachschau

(kleine Frist) Radsatzmessung
Klima- und-
Kicheneinrichtung
Tiren und Fahrgast-
information

240.000 km wie kleine Frist

(groBe Frist) Sicherheits-
einrichtungen
Ultraschallprifung

der Triebkopfradsétze
1.200.000 km  wie groBe Frist
{Revision) Uberholung des
Zuges im Aw
Nirnberg
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Nichts, aber auch garnichts erinnert am Arbeitsplatz des ICE-Kom-  Stromabnehmer verhalten sich bei 120 km /h villig anders als bei
mandanten an den klassischen Fiihrerstand der Dampflokomotive. 300 km/h. Luftwiderstand, Auftrieb (oder Abtrieb), Stromiiber-
Fahrkunst ist nicht mehr gefragt; der Kapitin des Cockpits wurde  gang waren daher in vielen Versuchen zu ermitteln, bevor die Frei-
zum technischen Aufsichtsbeamten. qube fiir die Serie erfolgen konnte.

Die wichtigsten Daten und Abmessungen

Bauart ICENV ICE Avmz [Bvmz |BSmz |(WSmz |D1 |D2 |[MeBwagen
410 401 am 802 803 804 810 (810 |810
Stromsystem | 15kV162/3Hz
Spurweite (mm) 1435 b o 1435 1435
Radsatzanordnung Bo' Bo' 2'2 22
Lieferjahr 1985 1989 - 1989-1992 1985
1992 -
Auslegungsgeschwindigkeit (km/h) 350 280 280 ] 350
Eigenmasse mit vollen Vorréten (t) 78,2 78,0 53,4 545 54,3 58,2 46,6 (45,5 50,5
Lainge (iber Kupplung (mm) | 20810 | 20510 26400 24340
GroBte Wagenkaste_nbreite (;m) = 3070 3020 2930
Anzahl der Sitzplitze B T 48 66 [39  [oas16" |60 [27 |
Drehgestellbauart . Minden-Deutz 530 m. Stahlfederg.
Drehgestellmittenabstand (mm) | 11460 19000 =g
Drehgestellachsstand (mm) 3000 2500 2800
Raddurchmesser, neu (mm) 1000 | 1030 | 920 920
kieinster befahrbarer Halbmesser (m) 120 | 150 e il
Bremsbauart KE-R-E-| KE-R-R- | 4 Bremsscheiben pro Radsatz;
| Wbel | Wbep Magnetschienenbremse e
Feststellbremse Federspeicher Spindel . Federspeicher
Zug- und StoBeinrichtung Scharf!  Kurz? Kurz?) Scharf)
1 Schiepp™ i
Dauerleistungen - L =
Drehstromfahrmotoren (kW) | 3640 4800 |
Transformator (kVA) 3480 4500 | ~_
Stromrichter (kVA) 7600 | 7600 TR
_ GroBte Anfahrzugkraft (kN) 135 | 200 e
E-Anlage 2 Zugsammelschienen 1000 V,
Batteriesammelschiene 110V,
| E— Bordnetz 230/460 V
Klimaanlage Niederdruckanlage, Decken-
ausblasung, FuBbodenheizung,
N e : |- Konvektionsheizung -
WC-Anlage Intermittierende Vakuumabsaugung
mit 1-m3-Fékalienbehilter

I Scharfenbergkupplung % Kurzkupplung
3 Schieppkupplung am Triebfahrzeugbug ~ * Restaurant/Bistro



