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Wir sind wieder da!
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Totgeglaubte leben linger. Nach diesem Motto stellt sich Liliput §
mit besseren Modellen und innovativen Ideen den hohen Erwar- B
tungen des Markies. Wir arbeiten von nun an mit den Modell-
hau-Profis von herpa zusammen. Deren Modellfahrzeuge ha-
benim HO-MaBstabin vielerlei Hinsicht Mafistiibe gesetzt. Diese Qualititsmafstibe
werden jetzt auch auf die Produktion von Liliput Modelleisenbahnen iibertragen.
Dafiir verhiirgen sich herpa und Liliput gemeinsam. Das herpa-Qualitdtssiegel und
eine jeder Verpackung beiliegende Garantie-Urkunde mit umfassenden Leistungen
symholisieren die hohen Anspriiche, welche wir an unsere Produkte stellen.
Ein Beispiel fir die erfolgreiche Zusammenarbeit zwischen herpa und Liliput it die
Gilterzug-Lokomofive, Baureihe 140 der Deutschen Bundeshahn (Epoche IV).
Die komplette Dach-
partie wurde vollstdn-
dig iberarbeitet. Neve
Stirnleuchten, neve
Einstiegsluken und
Dachaufsiitze sowie als
besonderen Lecker- =~ e o S g
bissen eine Dach- Lz
stromleitung in bisher nicht dagewesener Detailliertheit. Es werden sechs (!)
verschiedene Isolatoren, die alle den Originalen entsprechen, zur Befestigung
verwendet. Der Durchmesser des Stromleiters betrdgt jetzt 0,4 mm. Dabeiist es uns
erstmals gelungen, ein so filigranes Teil aus Kunststoff zu fertigen. Dafiir wurde ein
spezielles Material verwendet, dof ebenso reififest wie flexibel ist. Dies wird erst
durch langjihrige Erfahrung und den Einsatz modernster Fertigungsmethoden
moglich. Dabeiist zv erwdhnen, daf alle Teile nur gesteckt
¢1E Q"Jq( oder gerastet sind, was vor allem die Umbaufreunde
G\ interessieren wird. Wer genau hinsieht, wird erken-
nen, daf die Laufstege des Daches nun dem Vorbild
entsprechen.
Wir lieBen es aber nicht bei rein optischen Verbesse-
rungen bewenden. Auch die Antriebsmechanik wurde
verfeinert. So entspricht nun die Modellgeschwindigkeit
bis auf maximal +10% dem Original und das Fahrverhalten der Lokomotive konnte
verbessert werden.
Diese Lokomotive hildet den Anfang einer neuen Generation von Liliput-Modellen. "31
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Uber dos Lieferprogramm 1990 informiert Sie gern Ihr Spielwaren-Fachhiindler. [~ Coupon ausschneiden und einsenden an

Hier finden Sie auch den neuen Katalog der Liliput-Collection 90/91. Fritz Wagener GmbH, LeonrodstraBe 46, 8501 Dietenhofen
Noch einfacher ist es, wenn Sie den nebenstehenden Coupon ausschneiden und an

uns einsenden. Den neuen Katalog erhalten Sie dann umgehend per Post. Nome
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Prellbock

Liehe Leser,

uns erreichen in diesen Tagen vermehrt Beschwerden wegen
UnregelmaBigkeiten in der Auslieferung der Zeitschrift. Wir
arbeiten mit Nachdruck daran, die Stérquellen beim Post-
zeitungsvertrieb in den neuen und bei der Vertriebsgesellschaft
in den alten Bundesldandern zu beseitigen. Wenn es dennoch
nicht klappt, informieren Sie uns, bitte, umgehend. Sie haben
ein Recht auf Ihre Zeitschrift.

Und da wir einmal beim Thema Kommunikation sind: daB wir
so viele Antwortkarten auf unsere Umfrage in Heft 11/90
zuriickerhalten wiirden, hatten wir nicht erwartet. Hinzu kom-
men viele, sehr viele und zum Teil sehr ausfuhrliche Briefe, die
auf unser Blatt und unser Hobby eingehen und Anregungen
Uber Anregungen enthalten, die wir im Laufe der Zeit aufneh-
men werden.

Wenn die Auswertung auch noch nicht abgeschlossen ist und
damit die Gewinner noch ausstehen, sei allen, die sich beteiligt
haben, schon vorab gedankt. Indes, erste Ergebnisse zeichnen
sich ab. Sie lassen so etwas wie den »Statistischen Durch-
schnitts-Modelleisenbahner« entstehen. Er ist 38 Jahre alt, ist
zu 10 Prozent mit unserem Blatt unzufrieden, liest Gber 90 Pro-
zent aller Beitrage in jeder Ausgabe und hat unsere Zeitschrift
seit 1972 abonniert. Etwas Uberrascht waren wir zu erfahren,
daB unser statistischer Querschnittsfreund sich zu 80 Prozent
in der heimischen Bastelstube wohler fihlt als in der Gemein-
schaft. Ich kenne den entsprechenden Wert aus den Altlandern
der BRD nicht, kénnte mir aber auch aus eigenen Erfahrungen
vorstellen, dal3 er etwas mit unserer Vlergangenheit zu tun hat.
Nach den permanenten Reglementierungen im Betrieb waren
in den riickliegenden Jahren sehr viele Menschen froh, wenig-
stens zu Hause abschalten zu kénnen. Wie gut, wenn das

Hobby hierfiir eine Méglichkeit bietet.

Wie gesagt, die Aus-

wertung ist noch nicht

véllig abgeschlossen,

| wird es aber in wenigen
Tagen sein, sodaB3 wir
voraussichtlich in der

kommenden Ausgabe

das vollstdndige Er-
gebnis und die Gewinner der ausgesetzten Preise bekannt
geben kénnen.

Der Hauptgewinner steht allerdings schon fest: Wir, die Redak-
tion. Sie als Leser haben uns Redakteuren mit lhrer Bereit-
schaft zur Abstimmung viel Vertrauen entgegengebracht. Sie
haben damit ausgedrickt, dal3 Sie aktiv teilhaben wollen an
unserem gemeinsamen Blatt. Dies ist fiir uns allerdings kein
AnlaB, lhnen nunmehr leichtfertig zu versprechen, alle Leser-
wiinsche und Anregungen erfillen zu wollen oder zu kbnnen.
Niemand kann allen gerecht werden.

Unser Wunsch, noch naher mit Ihnen zusammenzuriicken, ist
indes bekréftigt worden. Wir starten daher mit dieser Ausgabe
eine neue Leseraktion. Wir wollen mit Ihnen gemeinsam eine
Leseranlage bauen, eine Anlage, bei der Sie von der Nennweite
Uber das Motiv, den Gleisplan, die Bauweise, die Schaltung
und die Bestiickung mit Fahrzeugen bestimmen, was
geschieht. So, wie wir den typischen Modelleisenbahner unse-
res Blattes ermittelt haben, wollen wir die Anlage schaffen, die
fir unsere Leserschar als typisch empfunden wird. Auf den
Mittelseiten 20/21 sagen wir mehr dazu.

Warum wir das tun? Weil wir froh sind, nach den vielen Jahren
der Einengung, des Bedenkens, des Zwischen-den-Zeilen-
Andeutens, des Kontakteunterbindens endlich und ausschlie3-
lich das zu tun, was uns SpaB macht. Uber alle Grenzen hin-
weg. Soweit das Geld reicht.

Ihr

F .Borchert
Chefredakteur

JEs



O —— Y N VE——— —— W W

-

s ) . -
. - - 4 wr G PPy, ~1 A
- N K ) S T
& WPV ey e, P, S ‘sr%“sﬁ B

.

- e— T W T il

| Animiert unser Titel nicht sehr zom Anlagenbau? Nichts kommt der kreati- |

ven Veranlagung des Menschen mehr entgegen, als die Gestaltung, das
Nachvollziehen von Wirklichkeit und manchmal auch der lllusion. Den An-
lagenausschnitt haben wir bewuBlt gewdhlt, entspricht er doch in seiner
Linienfiihrung unserem Logo. Haben Sie es schon bemerkt. Das abgebilde-
te HO-Modell der Baureihe 23 014 von MARKLIN wurde in den 70er Jah-
ren fiir das Zwei- und Dreileitergleis gebaut, ist heute allerdings nicht
mehr im Angebot.

Lassen Sie sich also ein bifichen »anmachen« von unserem Titel und viel-
leicht bekommen Sie Lust zum Anlagenbav, unsere Leseranlage macht das
maglich.

Foto und Titelfoto; S. Frerichs, Bremen

Genormte Fantasie 6

Der Duden Ubersetzt »Modul« mit »Baustein«. Bei der Modelleisen-
bahn handelt es sich in der Tat um bausteinartige Elemente, die nach
Belieben zusammengesetzt werden koénnen. Wie das geschieht,

erlautert unser Beitrag.
Sachsenmodelle I o
Der Name ist neu, die Firma zusammengefiigt aus zwei renommier-

ten Alteingesessenen. Sensationell ist die Anbindung an den &ster-
reichischen Hersteller ROCO.
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Fluchtversuch unmoglich I 4

Nicht nur der Fluchtversuch mit der Eisenbahn war nach dem 13.
August 1961 aus der DDR unméglich. Genauso unmdglich war die
offentliche Darstellung von Grenzsicherungsanlagen. Noch am
2, Januar 1990 erlieB Generaldirektor Keddi neue Grundsatze zur
Sicherung der Grenzbahnhofe, die sich kaum von denen vor der
Wende unterschieden. Auf dem Foto: Grenzbahnhof Staaken.




Schnellbahn Berlin - Hnnnover_l 7

Ab 1997 soll zwischen Berlin und Hannover der InterCityExpress mit
250 km/h verkehren. Welche Detailfragen bis dahin allein fir den
Abschnitt Staaken — Oebisfelde zu kldren sind, werden in unserem
Beitrag fir die Bereiche Anlagen, Bahnhéfe, Sicherungstechnik auf-

gelistet.
MEB-Leseranlage 20

Auf die Idee, eine Leseranlage zu bauen, sind schon einige Redaktio-
nen von Modellbahnzeitschriften gekommen. Keine Redaktion ist je-
doch bisher jeden Schritt mit den Lesern gemeinsam gegangen —von
der Wahl des Motivs (iber die Konstruktion des Gleisplans bis zur Aus-
stellungsreife. Wir tun das.

.

Eisenbahn im Land der Shkipetaren 2 2

400 000 Menschen, darunter 170 000 Schuler und Studenten, bauten
in »freiwilligen« Arbeitseinsatzen zwischen 1946 und 1985 etwa
600 km Eisenbahnstrecke. Uber Streckenfiithrung und Fahrzeugpark,
tiber Leistungsfahigkeit und Zukunftsabsichten berichtet Dr. Hans-
Joachm Hoppe aus KoélIn, der Land, Bahn und Leute aus eigenem Er-
leben kennt.

Tfz-Nummern-Vereinigung DR/DB e 3 l

Unser Foto zeigt ein zur Zeit noch alltagliches Bild: Zwei Dieselloko-
motiven, von der einen deutschen Bahnverwaltung mit einer 1 als
Kennung versehen, (DR, Baureihe 132, Hintergrund), von der anderen
Bahnverwaltung mit einer 2 auf die Reise geschickt (DB, Baureihe
220; Mai 1990 in Bichen). Mehr zu diesem Dilemma lesen Sie auf
Seite 31.

Das Auto + Technik Museum Sinsheim 3 5

Auch Eisenbahnfreunde kommen in diesem einmaligen und europa-
weit gréBtem Privatmuseum auf ihre Kosten: unter den Exponaten
des Schienenverkehrs finden sich viele alte Bekannte. Die 18 313,
die 52 3190 und die 95 007 waren einst bei der Deutschen Reichs-
bahn beheimatet, die 99 3316 stammt von der ehemaligen Waldei-
senbahn Muskau. Auf dem Foto die ex DB-Lokomotive 50 413.

R u B R 1 K N
MEB FAHRZEUG LEXIKON n
Bahnpost 24
Kleinanzeigen 25
MEB MODELLBAU BOGEN 29
Drehscheibe 31
Fahrplan 37
Auskunft 38
Vorschau 39

37

Bis November 1990 stand sie jahrelang auf dem abgeraumten
Gelande des ehemaligen Anhalter Bahnhofs in Berlin. Nun wartet sie

52 2751 bleibt Kunst

in Westfalen auf einen neuen Einsatz als Kunstwerk.
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Das HO-Modul »Bahniibergang« (FREMO Berlin) zeigt die Maglichkeiten der liebevol-
len Anlagengestaltung in der Modulbauweise.

Modul - Schnittstelle
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Nord-Modul-Querschnitt des MEC Barsinghausen

=8

schaftgeist zusammenliegen! Ein
wohltuender Aspekt.

Einzelmodul und Diorama

Sie sind besonders in den kleinen
NenngréBen weit verbreitet: Dio-
ramen, die oft nicht weit vom Ein-
zelmodul entfernt sind. Meistens
werden sie zur Prdsentation der

Modellbahnkostbarkeiten ver-

wendet und fristen so nicht selten

ein betriebsloses Dasein in der

Schrankwand oder Glasvitrine.

Dabei sind gerade diese mit

groBer Gewissenhaftigkeit dem

Vorbild Eisenbahn nachgestalte-

ten Kleinkunstwerke dazu pra-

destiniert, Blickfang und

Schmuckstiick einer Modellbahn-

anlage zu sein. Was spricht also

dagegen, ein Diorama nach Mo-
dulgesichtspunkten zu bauen? Al-
lein schon um den Preis der Mog-
lichkeit, ein solches Heimdiorama
bei groBen Ausstellungen im Ver-
ein mit vielen anderen Dioramen
zur Schau stellen zu kénnen, lohnt
es sich, eine modulgenormte

Schnittstelle ins Auge zu fassen.

Europdischen MafBstaben wird

hier die NEM-Reihe 900 gerecht,

deren verbreitetster Querschnitt
der FREMO-Standard ist. Aber
auch niedriggestecktere Ziele mit
den Normen regionaler Modulsy-
steme konnen das Diorama aus
der Isolation des Vitrinendaseins
losen.

Wichtigste Parameter, die

dabei eingehalten werden

sollten, sind

- die Lage der Gleise an den An-
schiuBstellen,

- die Deckungsgleichheit des
Gelandeprofils an den Schnitt-
stellen,

- die problemloseVerbindung des
Dioramas mit den anschlieBen-
den Fremdmodulen,

— die einheitliche Modulldange und
die Einhaltung der festgelegten
RastermaBe,

- die Festlegungen zu den Gleis-
radien und Weichenneigungen
im sichtbaren Bereich.

Module im DMV

Auch in der DDR gab es seit vielen
Jahren Bestrebungen, den Mo-
dulgedanken zu bereichern und
ein moglichst universell einsetz-
bares Modulsystem zu ent-
wickeln. So das Standardisierte
Modellbahnsystem (SMBS) der
7Qer Jahre sowie die daraus ab-
geleiteten moduldhnlichen Anla-
genkonzepte verschiedener Ar-
beitsgemeinschaften. Bereits
Anfang 1988 fanden sich interes-
sierte Modellbahnfreunde zusam-
men, um Uber das Thema Module
zu diskutieren und Vorstellungen
zu einem eigenen Modulstandard
zu entwickeln, wobei von Anfang
an eine mogliche Ankoppelung an
westliche Modulsysteme beriick-
sichtigt wurde. Im folgenden soll
dieses Modulsystem fir eingleisi-
ge Nebenbahnen vorgestellt wer-
den. In wichtigen Grundzigen
entspricht dieses System dem eu-
ropdischen FREMODUL, so daB
grundsiétzlich der Aufbau gemein-
samer Anlagen maoglich ist. Aller-
dings wurde im vorliegenden Fall
auf die Darstellung eines Gelan-
deprofils an der AnschluBstelle
bewuBt verzichtet. Das bedeutete
eine wesentliche Verringerung der
Hohe des Anlagenrahmens, was
in vielen Féllen von Bedeutung ist.
Weiterhin besteht bei diesem Sy-
stem die Moglichkeit, daB auch
Module mit abweichender Breite
an der AnschluBstelle (kleiner
oder gréBer 500 mm) an die be-
stehenden Teile angeschlossen
werden konnen. Wer also wenig
Platz in der Schrankwand hat,
braucht nicht auf Module zu ver-
zichten.

Im zweiten Bild auf von oben wer-
den die HauptmaBe dieser Modul-
schnittstelle dargestelit.

Vier Module ergeben schon eine kleine Anlage. Von links nach rechts: gerades und




Die mechanische Verbindung der
Module erfolgt mit Schrauben M
8. Um eventuell auftretende gerin-
ge MaBabweichungen ausglei-
chen zu kénnen, weisen die Boh-
rungen einen Durchmesser von 10
mm auf. Die Anlagenhohe (S0)
Uiber dem FuBboden betragt 1 100
mm, womit dem Umstand Rech-
nung getragen wurde, daB die
Module auf Ausstellungen gezeigt
werden konnen, wo auch Kinder
etwas sehen wollen. Ein Gesichts-
punkt, der sicher bei Arbeitsge-
meinschaften, die sich kinftig
dem Bau von Modulen zuwenden
wollen, eine Rolle spielen dirfte.
Der Verzicht auf ein Gelandeprofil
an den AnschluBflichen bedeutet
jedoch nicht den Verzicht auf eine
Geléndegestaltung generell. Was
der Modelleisenbahner zwischen
den Schnittstellen auf seinem
Modul treibt, ist ganz seiner Fan-
tasie lberlassen. Ebenso ist die
Anlagenbreite variabel. Aus opti-
schen Griinden sollte jedoch an
den AnschluBstellen wieder ein
Angleich an die Standard-Modul-
breite erfolgen.

Der Arbeitskreis Module hat sich
das Ziel gesetzt, neben der Erar-
beitung der notwendigen Unterla-
gen, die in Form einer Informati-
onsbroschiire  vorliegen, den
Modulgedanken auch hierzulande
weiter zu verbreiten. Dazu dienen
vor allem Modultreffen, wie be-
reits im Oktober 1990 eines im
FEZ in der Wuhlheide in Berlin
stattgefunden hat.

Modul-Perspektiven

Dieses erste deutsch-deutsche
Modultreffen im Ostberliner Frei-
zeit- und Erholungszentrum (FEZ)
war ein groBartiger Erfolg des Mo-
dulgedankens. Dem Aufruf zur
Teilnahme waren sowohl Modul-
freunde aus den alten als auch
aus den neuen Bundeslandern
gefolgt. Das rege Interesse laBt

hoffen, daB auch in den neuen
Bundeslandern der Modulgedan-
ke bald breite Modelleisenbahner-
kreise erreichen wird. Dieses
Grundanliegen hat das Modultref-
fen in bestem Sinne beférdert.
Und noch eine Erkenntnis unter-
strich die schier unerschépflichen
Moglichkeiten der Modulbau-
weise: Schwierigkeiten, die sich
beim Ausstellungsaufbau aus
dem unglinstigen Verhéltnis einer
Vielzahl von Streckenmodulen zu
nur wenigen Bahnhofsmodulen
ergaben, wurden gléanzend durch
die Improvisation eines »Berliner
AuBenrings« (ROCO-LINE-Gleis
auf 10 cm breiten Trassenbrettern)
gemeistert. Dadurch konnte, wie
das bei solchen Modultreffen all-
gemein Ublich ist, ein umfangrei-
cher Fahrbetrieb stattfinden. Das
geschah nach einem Fahrplan mit
einer Zeitverklrzung von 1:12. Auf
jedem Bahnhof wurde ein normal
laufender Reisewecker installiert,
von dem nur die Minutenanzeige
zu beachten war. Wies demnach
die Minutenanzeige die Ziffer 15
auf, war es exakt 03.00 Uhr oder
15.00 Uhr. Bei entsprechend ge-
staltetem Fahrplan funktionierte
dieses System ganz ausgezeich-
net und kann nur zur Nachah-
mung empfohlen werden,
MEB berichtet in einer spateren
Ausgabe ausflhrlich (iber die be-
trieblichen Aspekte des FREMO-
Gedankens.
Den Autoren bleibt an dieser Stel-
le nur noch die Pflicht, die hervor-
ragende Gestaltung der ausge-
stellten N-Module zur wiirdigen.
Eine Uberraschung, die man in
dieser NenngréBe nicht erwartet
hatte. Und ein Beweis dazu, daB
die Modulbauweise keine Doma-
ne der NenngréBe HO sein muB.
Ein Aspekt, der zuversichtlich
macht zur weiteren Verbreitung
dieser interessanten Modellbahn-
Philosophie. K.-D. Dienst, G. Kerber,
L. Neve, alle Berlin

gebogenes Streckenmodul, Bohnhofsmodul und Verzweigungsmodul (im Bau).

Fotos: D. Lehmann, K.-D. Dienst, V. Thie, alle Beriin

An der Schnittstelle eines FREMODUL. Der behelfsmiBige Ubergang wird mittels
Schraubzwingen gesichert.

Bahnhofsmodul, bestehend aus zwei Segmenten. Nur an den Endschnittstellen S ist ein
modulgenormter Anschlufl maglich.




SACHSENMODELLs Glanz — und ROCOs Gloria

Modellbahnpionier und Geschiifts-
fiihrender Gesellschafter:
Gustav Kiesewetter (64)

eines bekannten Filmtitels ist

nicht besonders originell. Aber
sensationell ist die kinftige enge
Zusammenarbeit der ostsachsi-
schen GmbH mit dem osterreichi-
schen Marktfiihrer schon, hatte
man doch eine solche »Anbin-
dung« an einen starken Partner
von ganz anderen Modellbahnher-
stellern in den neuen Bundesladn-
dern erwartet.
Der neue Firmenname tauchte
erstmalig zur Leipziger Herbst-
messe 1990 in der internationalen
Offentlichkeit auf. Dabei ist nur der
Name neu, die Firma hat Ge-
schichte: Die heutige Firma SACH-
SENMODELLE GmbH basiert auf
zwei alt-renomierten  Stammfir-
men, STARZ & Co in Oybin/Sach-
sen und SCHICHT in Dresden.
Als Oskar Starz und Gustav Kiese-
wetter (der Vater des heutigen Ge-
schaftsfiinrers) 1941 in Zittau ein
Werk fur Kunststoffverarbeitung
grindeten, fanden sich im Produk-
tionsprogramm Duroplastteile aller
Art, nur noch keine Modelleisen-
bahnen. Aber bereits Mitte der
50er Jahre lackierte und dekorierte
man SpritzguBteile aller namhaften
Modelleisenbahn-Hersteller  der

1ugegeben, die Abwandlung

damaligen DDR: PIKO, GUTZOLD,

ZEUKE & WEGWERTH, SCHICHT
und HRUSKA. Und so ist es auch
geblieben. Neben der Herstellung
vornehmlich von Modellbahnwa-
gen ist die Oybiner Firma der
fihrende »Farbdesigner« in den
neuen Bundesldndern. Dazu wur-
den sowohl die Verarbeitungsver-
fahren als auch die entsprechen-
den  Hilfsmittel  (Schablonen,
Hoch- und Tiefdruckklischees,
Vorrichtungen) im eigenen Hause
entwickelt und gebaut und so Pio-
nierarbeit geleistet im Lackieren
und Bedrucken von Modellbahn-

fahrzeugen.

Alle die bekannten Phasen der Ver-
staatlichung solcher und ahnlicher
Betriebe in der ehemaligen DDR -
staatliche Beteiligung, Volkseigen-

tum, Eingliederung in die VE Kombi-
nate - (iberstand die Firma relativ
unbeschadet, dank eines gllckli-
chen Umstandes: der ehemalige
Besitzer, Gustav Kiesewetter, gab
als Betriebsleiter und Geschaftsfiih-
rer nie das Heft der Firmenleitung
aus der Hand. »So gab es auch
keine Querelen mit alten und neuen
Mannschaften sowie mit alten und
neuen Funktiondren, denn ich
wuBte immer, was ich wolltes,
lachelt der heute 64jahrige.

Das ist wahr! Die seit vielen Jahren
bewahrte, enge Kooperation zwi-
schen den ehemaligen Teilbetrie-
ben des VEB PREFO, Dresden,
SCHICHT und MODELLBAHNWA-
GEN OYBIN erwies sich als
duBerst reibungsarm, so daB auch

Modell mit Superdetaillierung: Post

wagen PwPosti-34 in authentischer
Lackierung und mit I{mkvp:aen;skiuemaiil

Reisezugwagen

Giterwagen

Neuheiten

Aus dem Produktionsprogramm

Postgepackwagen Pw Post 34 der DRG; Personenzuggepédckwagen Pwi 32; Personen-
wagen Cv 32 der DRG in griin und creme/rot; Triebwagen-Beiwagen VB 140; Reisezug-
wagen BC 4i-pr 23 (Bauart »Langenschwalbach«); vierachsige Oberlicht-Reisezugwa-
gen preuBischer Bavart; Eilzugwagen Bauart B4i-30 und C4i-33h; vierachsige
Reisezugwagen moderner Bauart, versch. Klassen und Bahnverwaltungen; vierachsiger
Postwagen; Doppelstockzug zwei- und vierteilig verschiedener Bahnverwaltungen.Der
groBte Teil der Wagen wird in Dekorationen der Epochen i, Il und IV angeboten.

Zweiachsiger WeinfaBwagen; zweiachsiger Kalkkiibelwagen; zweiachsiger Kesselwa-
gen mit versch. Beschriftungen; zweiachsiger Saurekesselwagen; vierachsiger Ma-
schinenkithiwagen Mk 4 mit versch, Dekorationen.

»Sonderzug aus Pankows. Limitierte Sonderausgabe der Wagen des Salonzuges der
ehemaligen Staatsfiihrung der DDR (4 versch. Wagen); Behelfspersonenwagen MCi
43 der DR; Reisezugwagen der KPEV mit Oberlicht in grauer Farbgebung.

nach der Reprivatisierung der ur-
spriinglichen Teile des VEB PREFO
dieser Verbund erhalten blieb.
Beide Firmen gingen in der neuen
Firma SACHSENMODELLE auf.
Der wiedergewonnenen Bewe-
gungsfreiheit stellt sich die GmbH
mit Optimismus und ldeenreich-
tum. Bereits 1989 wurde eine Kurz-
kupplungskinematik  entwickelt,
die allen Anforderungen der NEM
362 gerecht wird, und zur dies-
jahrigen Nurnberger Spielwaren-
messe wartete der Betrieb mit
mehr als 20 Neuentwicklungen
auf. Wie bereits die zweiachsigen
Personen-, Gepéck- und Postwa-
gen erhalten alle Modelle des Fir-
menprogramms neue Radsétze,
Kurzkupplungsmechanik und — wo
nétig und wunschenswert — neu
entwickelte, wesentlich feinere
Baugruppen, was dank der jetzt
zur Verfugung stehenden Kunst-
stoffe moglich geworden ist. Dane-
ben werden in Zusammenarbeit
mit der Firma ROCO DR-Varianten
von ROCO-Modellen gefertigt, die
bislang noch nie verfligbar waren.
Und vom ROWA-Wagenpro-
gramm, das ROCO vor einigen
Jahren uUbernommen hatte, wer-
den wieder »gute, alte Bekannte«
aus den Spritzautomaten in Dres-
den und Oybin fallen. Optionen auf
die Zukunft sind klassische Neu-
konstruktionen, wie der 15-t-O-
Wagen »Halle«, der sachsische
PwSachs 07 und die Einheits-Ne-
benbahnwagen Bi-31, BCi-34 und
Ci-33. Daneben werden sich die
kommenden Neuheitenprogram-
me - nomen est omen - verstarkt
den sdachsischen Bahnen und
ihren charakteristischen Fahrzeu-
gen widmen.

Auch in Sachen Vertrieb schlagt
die neue Freundschaft positiv zu
Buche. Auf Grund eines Koopera-
tionsvertrages wird ROCO
weltweit den Vertrieb der
SACHSEN MODELLE-Erzeugnis-
se Ubernehmen.
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Gemeinschaftsproduktion mit GUTZOLD

KG: BR 64 mit SACHSENMODELLE-Perso




