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Die Budapester
Schlange

Liebevoll bezeichnen die Budapester
ihre Standseilbahn als ,Silko”, was so-
viel wie Schlange heift. Dieses Ver-
kehrsmittel war im Jahre 1870 als zweite
Personenstandseilbahn der Welt in Be-
trieb genommen worden. Urspriinglich
wurde die regelspurige Bahn mit einer
30PS starken Damptmaschine betrie-
ben. 1944 muBte der Betrieb infolge
von Bombenschaden eingestellt wer-
den. Bereits drei Jahre spéter sollte die
Standseilbahn wieder hergerichtet wer-

den. Doch damals gab es wichtigere
Bauvorhaben. Als dann zu Beginn der
80er Jahre die Rekonstruktion des zum
Konigspalast gehorenden Burgviertels
vorbereitet wurde, konnte auch der
Wiederaufbau der Standseilbahn be-
ricksichtigt werden (siehe ,me” 10/86,
S. 16). Fahrzeuge und Bahnanlagen sind
im alten Stil neu entstanden; die Sta-
tionsgebdude wurden den alten Stra-
Renbahnendstellenhdusern nachemp-
funden. Die Kabinen bestehen aus Holz
und Messing; sie entsprechen den ein-
stigen Fahrzeugen. Ein 50-kW-Gleich-
strom-Motor ermdglicht den Bahnbe-
trieb.

1 Die Standseilbahn erreicht die Talstation. Bei ei
ner Linge von 101 m uberwindet dieses Verkehrs
mittel einen Hohenunterschied von 50,5 m

2 Ein Wagen in der Bergstation. Deutlich zu se
hen ist die abgestufte Bauweise des Fahrzeugs

3 Das Gebaude der Bergstation. Im Keller sind
der Antriebsmotor, die Regelungs-, Steuerungs- so
wie Einspeisungsanlage untergebracht. Hier endet
auch das 29 mm starke Forderseil

4 Blick auf das Gebaude der Talstation am Clarz
Adamter, ein Hauch von Nostalgie ist uniiberseh
bar. Bis zum Endpunkt der Bahn bendtigt man 43
Sekunden, die Hochstgeschwindigk

Im/s

Text und Fotos: Chr. Lohse, Schulzendorf
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Im Gespriich mit Lesern

Am 18. Mérz 1989 fand im Rah-
men einer Mitgliederversamm-
lung der ZAG 2/13 ,Freunde der
Eisenbahn” Cottbus ein Leserfo-
rum mit der Zeitschrift ,modell-
eisenbahner” statt. 25 Freunde
der groBen und kleinen Eisen-
bahn diskutierten darliber, wie
der ,me” noch interessanter und
aktueller gestaltet werden kann.
Berechtigte Kritiken an der Mo-
dellbahnindustrie und mehr In-
formationen uber deren interna-
tionale Entwicklung sollten im
.me" wieder mehr beriicksich-
tigt werden. Mit den meisten
Beitrdgen sind die Freunde Le-
doch einverstanden. Obwohl
derzeit nicht realisierbar, hat die
Redaktion volles Verstdndnis fir
den Wunsch der Leser, die Pa-
pierqualitdt des Schwarzweif3-
teils der Zeitschrift zu verbes-
sern. _‘

Ahnliche AuRerungen waren
wihrend eines Leserforums zu
horen, das im Rahmen einer
Funktionadrsberatung des DMV-
Bezirksvorstandes Erfurt am

15. April 1989 in der Bezirksstadt
mit 125 Freunden auf der Tages-
ordnung stand. Einmal mehr
zeigte sich, daR die offene Dis-
kussion iiber vorhandene Pro-
bleme und Wiinsche gegenseiti-
ges Verstindnis wecken und

neue Moglichkeiten fur eine viel-

faltig gestaltete Zeitschrift er-
schlieBen helfen.

Zuvor erlauterte der Generalse-
kretdr des DMV, Manfred Neu-
mann, die gegenwirtige und.
kunftige Arbeit des Verbandes.
Dabei standen die Beitrage des
DMV zur Traditionspflege und
zur Entwicklung der Modell-

bahnindustrie ebenso im Vorder-
grund wie eine kinftige Reduzie-

rung der Verwaltungsarbeit zu-
gunsten unseres Hobbys, das im
Freizeitleben unseres Landes zu-
nehmend an Bedeutung erlangt.
me

Zum dritten Mal in Berlin

Obwohl einige Leser an einen
Aprilscherz glaubten, ist das
dritte Modellbauerforum des Be-
zirksvorstandes Berlin und der
Redaktion .modelleisenbahner”
am 1. April 1989 eine erfolgrei-
che Sache geworden. 18 Modell-
bauer haben daran teilgenom-
men, unter ihnen sogar vier
Freunde aus Halle (S.) und Stral-
sund.

Wenn man einmal von dem
freundlich gestalteten Raum und
dem gereichten Imbif} absieht,
war durch die aufgeschlossene
Atmosphire der Anwesenden
und der vielen Modelle sofort
die richtige Stimmung vorhan-
den. Modelle der Nenngro-

Ben HO, HO,, 0 und Il fanden ge-
genseitig ihre Bewunderer. Be-
sonders interessant waren die im
Rohbau befindlichen Exponate.

2 me 6/89

Geben und nehmen

Liebe Leser!

willkommen.

Redaktion ,modelleisenbahner”

In zwei Monaten ist es soweit. Der Solidaritdtsbasar der Berli-
ner Journalisten mitten auf dem Alexanderplatz — es ist der
zwanzigste — erwartet am 25. August 1989 seine Besucher.
DaR der transpress VEB Verlag fir Verkehrswesen, einge-
schlossen die Redaktionen ,Der Deutsche StraBenverkehr”,
.modelleisenbahner” und ,Fahrt frei”, sowie die Arbeits-
emeinschaft 1/13 ,Weinbergsweg" des DMV dabei sind, ist
ur die daran beteiligten Kolleginnen und Kollegen selbstver-
standlich. Es geht um eine gute Sache, um hilfebedirftige
Journalisten in Asien, Afrika und Lateinamerika.
Auch diesmal sind uns alle Besucher aus nah und fern herzlich

Natiirlich freuen wir uns wiederum auf Ihre Spende. Bis zum
15. August 1989 kann sie an die Redaktion ,modelleisenbah-
ner” geschickt oder nach Vereinbarung bei uns abgege-
ben werden. Fiir Ihre Hilfe danken wir Ihnen schon jetzt.

Neben Triebfahrzeugen und Wa-
gen wurde auch eine Signalan-
lage mit Bildstellwerkteil vorge-
stellt, die exakt nach dem Signal-
buch entstand. Hier lie jeder je-
den in die Karten gucken. Und
fest steht auch, daR neue Ideen
fir zukiinftige Modelle mit nach
Hause genommen wurden.
Allerdings gibt es auch Kriti-
sches zu vermerken. Alle Anwe-
senden waren Mitglieder des
DMV, Wir waren unter ,uns”,
was keinesfalls beabsichtigt war.
Denn wir haben diese Zusam-
menkinfte nicht nur fiir organi-
sierte Modellbauer geschaffen,
sondern wollen alle Interessen-
ten erreichen. Wir moéchten un-
ser Wissen weitergeben und
hoffen, daR auch wir Anregun-
gen erhalten. Darum stimmt es
traurig, daB Sie, liebe Modell-
bauer und Eisenbahnfans, nicht
den Mut oder die Zeit zu einem
Besuch gefunden hatten. In ab-
gewandelter Form eines klugen
gefliigelten Wortes gilt hier der
Wahispruch: ,Der Erfahrungs-
austausch ist der halbe Weg zu
einem Modell, das die Industrie
nicht fertigt.”

Fassen Sie sich deshalb ans
Herz, planen Sie im Friihjahr
1990 den Besuch unseres Fo-
rums ein und achten Sie auf-
merksam auf unsere Ankiindi-
gung. Wir freuen uns auf Ihren
Besuch.

Abschlieend sei besonders den
Freunden der Arbeitsgemein-
schaft 1/64 des DMV fiir die Vor-
bereitung der gut organisierten
Veranstaltung gedankt.

E. Schalow, Vorsitzender der
Kommission fiir Wettbewerbe
beim Bezirksvorstand Berlin
und Mitglied der Présidiums-
kommission fiir Wettbewerbe

Mit Dampf und Diesel
ins Oderland

AnlaRlich des 40. Jahrestages der
DDR und dem 20. Solidaritétsba-
sar der Berliner Journalisten fin-
den am 19. und 20. August 1989
Solidaritatsfahrten der Redaktion
JFahrt frei” und der Reichsbahn-
direktion Berlin statt.

Es verkehren téglich zwei Ziige
von Berlin-Lichtenberg nach
Kietz und zuriick mit Fotohalt in
Mincheberg (Mark). Auf dem
Bahnhof Kietz ist eine Fahrzeug-
Ausstellung unter dem Motto
.Eisenbahn zum Anfassen” vor-
gesehen. Teilnehmerkarten wer-
den ab 11. August auf dem S-
Bahnhof Berlin-Alexanderplatz
verkauft. Solidaritatsfahrpreis:
15.00 Mark fir Erwachsene, Kin-
der (bis 10 Jahre) 7,50 Mark.
Weitere Einzelheiten werden
noch rechtzeitig in der Tages-
presse und ,Fahrt frei” sowie auf
Aushéngen verdffentlicht.

D.K.

75 Jahre Omnibusbetrieb
in Dresden

Am 1. April 1989 prasentierte der -

Dresdner Altmarkt Ungewdhnli-
ches: 24 Fahrzeuge, darunter 20
Omnibusse verschiedener Bau-
arten und vier Spezialtranspor-
ter, wurden unbestritten zum Pu-
blikumsmagnet. Eine Rundfahrt
mit allen Fahrzeugen in der
Dresdner Altstadt bildete den
Abschlul dieser groRen Schau.
Parallel dazu fand ein dreistindi-
ges Kolloquium statt, das dem
Omnibus gewidmet war, Refe-
renten waren die Kollegen Klotz-
sche, Stadtrat fir Transport- und
Nachrichtenwesen in Dresden,
Dr. sc. Ritschel, Betriebsdirektor
des Verkehrsbetriebes Dresden,
Dr.Kirchberg und Dr. Torges
von der Hochschule flir Ver-
kehrswesep ,Friedrich List”
Dresden sowie Kollege Schind-
ler vom Verkehrsmuseum Dres-

den.

wdm.

Falschinformationen
statt Tatsachen

In den zuriickliegenden Mona-
ten erschienen in mehreren Zeit-
schriften und Zeitungen des
deutschsprachigen Auslands
verschiedene Kurzbeitrége,
nach denen einige Eisenbahn-
museumstahrzeuge der DDR,

u. a. die Lokomotive 012137, in
die Bundesrepublik Deutschland
verkauft werden sollen.

Die Leitung der Deutschen
Reichsbahn bat uns mitzuteilen,
daR diese Informationen erfun-
den wurden und absolut nicht

~ der Tatsache entsprechen.

Alle derzeit als Eisenbahnmu-
seums- und Traditionsfahrzeuge
erfalten Lokomotiven und Wa-
gen bleiben als kulturelles Erbe
zum Zwecke der Traditions-
pflege in der DDR erhalten und
werden — soweit noch nicht ge-
schehen — in den nédchsten Jah-
ren Schritt fir Schritt restauriert.
me

Herzliche Glickwiinsche

Am 21. Mai 1989 feierte unser geschatztes Beiratsmitglied
Wolfgang Petznick seinen 60. Geburtstag. Der gelernte Loko-
motivschlosser ist seit mehr als drei Jahrzehnten in der Haupt-
verwaltung Maschinenwirtschaft der Deutschen Reichsbahn
im Ministerium flir Verkehrswesen tdtig und hatte maBgebli-
chen Anteil an der Rekonstruktion verschiedener Dampfloko-
motiven der DR in den 60er Jahren,

Seit 1981 gehdrt Wolfgang Petznick dem Redaktionsbeirat des
.modelleisenbahners” an. In dieser ehrenamtlichen Funktion
steht er der Redaktion stets mit Rat und Tat zur Seite. Hierfiir
sei ihm an dieser Stelle besonders gedankt.

Die Redaktion ,modelleisenbahner” gratuliert dem Jubilar
auch im Namen des Herausgebers der Zeitschrift, dem DMV,
sehr herzlich. Fir die Zukunft wiinschen wir Wolfgang Petz-
nick vor allem Gesundheit, viel Erfolg bei seiner verantwor-
tungsvollen Titigkeit und uns eine weitere gute Zusammenar-
beit im Interesse unserer Leser.

Redaktion ,modelleisenbahner”
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Neues Exponat fiir
das Verkehrsmuseum

Rechtzeitig zur groBen Fahr-
zeugparade anldBlich des
150jahrigen Bestehens der Leip-
zig-Dresdner Eisenbahn in Riesa
wurde der ,Goliath” fertigge-
stellt. Dieser Wagen ist am 9. Fe-
bruar 1989 vom Raw ,7. Okto-
ber” Zwickau an das Verkehrs-
museum Dresden iibergeben
worden (Abb. 1). Das Fahrzeug
gehort zu jenen GroRraumsattel-
wagen, die ab 1924 unter maR-
geblicher Mitwirkung des Eisen-
bahnfachmanns Laubenheimer
entwickelt wurden und aus de-
nen ab 1926 der Einheitswagen
fir Kohle hervorging. Durch Ein-
satz von Silizium-Stahl und von
Lenkachspaaren anstelle von
Drehgestellen konnte die Eigen-
masse auf 19,0t reduziert und
damit die Tragfahigkeit auf 60 t
angehoben werden. Durch seine
kurze Bauldange von 10,0 m er-
reichte der Wagen optimale
Werte von 20 t Achslast und von
8,0 t/m Meterlast. Das giinstige
Verhiltnis von Gesamtmasse zur
Lange Uber Puffer wurde fiir
Selbstentladewagen nicht mehr
ibertroffen. Damit stellt das
Fahrzeug eine ingenieurtechni-
sche Spitzenleistung dar und
steht am Anfang der modernen
GroBraumwagenentwicklung.
Wagen mit diesen technischen
Parametern erforderten jedoch
eine Tragféahigkeit des Oberbaus
von 20t Achslast (heute Achsfahr-
masse) und von 8 t/m Meterlast
(heute Fahrzeugmasse je Lan-
geneinheit).

Die Preullischen Staatsbahnen
hatten bereits um die Jahrhun-
dertwende damit begonnen, den
Oberbau entsprechend zu ver-
stirken.

Wh., Foto: R. Heinrich,
Steinpleis

Hbheres Niveau
fiir den Reiseverkehr

Zur Verbesserung des Personen-
verkehrs sind im vergangenen
Jahr in der UdSSR neue Strecken
in Betrieb genommen worden,
darunter Moskau—Nowy Uren-
goi, Chabarowsk—Nerjungri,
Wolgograd—Kulsary und Mach-
atschkala—Adler. In diesem Jahr
kommen die Strecken Tomsk—
Adler, Kuibyschew—Nishnwar-
towsk, Tschernigow—Moskau
und Moskau—Labytnangi (Auto-
nomer Bezirk der Jamal-Nenzen)
hinzu. In den Sommerspitzenzei-
ten werden 137 Ziige zusétzlich
in die Haupturlaubergebiete fah-
ren. Die Zahl der verlangerten
Ziige mit 20 bis 25 Wagen wird
weiter erhght. Im vergangenen
Jahr waren es 145 Ziige, wo-
durch tiglich Fahrkarten fiir

100 000 Fahrgéste zusatzlich zum
Verkauf angeboten werden
konnten. In diesem Jahr wird die

Zahl dieser Ziige auf 179 und bis
zum Ende des Planjahrfiinfts auf
200 steigen.

Jetzt geht es vor allem um ho-
here Zuggeschwindigkeiten.
Wertvolle Erfahrungen wurden
z. B. auf der Strecke von Moskau
nach Leningrad gewonnen. Die
Schnellziige legen die 650 km in
nur drei Stunden und 50 Minu-
ten zuriick. Das Komplexpro-
gramm ,Progress” sieht u. a.
vor, daR bis zum Ende des Plan-
jahrflinfts mehr als 60 Ziige vor
allem von Moskau nach der
Krim, nach dem Kaukasus, nach
Brest, Kiew, Tschop und Riga
eine Geschwindigkeit von

160 km/h fahren. Noch in die-
sem Jahr werden in Thilissi,
Krasnodar, Irkutsk und einigen
anderen Stidten neue Bahnhdife
tibergeben.

me

Metro in Alma-Ata

Als 15. Stadt der Sowjetunion er-
hélt die Hauptstadt von Kasach-
stan eine Metro. Der erste Spa-
tenstich ist auf dem Geldnde der
kiinftigen Station Oktjabrskaja
vollzogen worden. Die Strecke
in die Neubaugebiete im Westen
der Stadt wird zundchst 8 km
lang sein, spater dann 40. Insge-

samt sind die Metrostrecken in
der UdSSR 474 km lang und ha-
ben 323 Stationen. Davon gibt es
in Moskau 217 km und 135 Sta-
tionen. 1988 sind hier 4,4 km

und drei Stationen hinzugekom-
men. 1989 wird der letzte Fern-
bahnhof, Sawjolowsk, an das
Metronetz angeschlossen.

In der usbekischen Hauptstadt
Taschkent ist inzwischen mit
dem Bau der dritten Metrolinie
begonnen worden. Sie wird das .
Zentrum der Stadt mit den
neuen Wohngebieten im Nor-
den verbinden, rund 10 km lang
sein und acht Stationen haben.
me

Am «Ende der Welt"

Den Namen des kiinftig nérd-

lichsten Bahnhofs der Welt fin-
det man nur auf Spezialkarten:
.Bowanenko”, gelegen auf der

‘westsibirischen Jamal-Halbinsel

jenseits des 73. Breitengrades.
Uber 540 km wird die dort en-
dende Eisenbahnstrecke lang
sein. Sie ist eines der anspruchs-
vollsten Projekte des laufenden
und auch des néchsten Fiinfjahr-
plans. An der Westkiiste der
Halbinsel entlang fiihrt sie bis
zum Kap Charassowoi und wird
entscheidend dazu beitragen,

die Erdgasfelder von Jamal zu er-
schlieBen.

Das erste Sechstel auf dem
Wege zum ,Ende der Welt”, wie
dieses Gebiet auch genannt
wird, ist zuriickgelegt. Von La-
bytnangi am Ob-Unterlauf, wo
die Bahn beginnt, ist die Trasse
nunmehr schon bis zur 90 km
entfernten ersten Zwischensta-
tion Jamto vorangetrieben wor-
den.

Jahrlich mehr als 9 Mill. t

Guter sollen kiinftig tiber die
Gleise rollen. Bis dahin ist noch
hérteste Pionierarbeit zu leisten.
Der Schienenstrang fiihrt durch
die wegelose, menschenleere
Tundra und Zonen ewigen Frost-
bodens, die sich im nur kurzen
Sommer in grundlosen Morast
verwandeln. 101 Briicken sind zu
bauen. Um die Festigkeit des Bo-
dens zu gewahrleisten, wird der
Baugrund mit synthetischem
Wairmeisolationsmaterial verse-
hen.

Bei der Jamal-Bahn handelt es
sich um die fiinfte Arktisstrecke
der Sowjetunion. Veteran ist die
Murmansk-Bahn. Die drei ande-
ren Strecken sind die von Du-
dinka nach Norilsk in der Kras-
nojarsker Region, die vom Zen-
trum des Landes nach Workuta
und Labytnangi sowie die zum
Erdgasfordergebiet Jamburg.

me

Lissabons Straenbahn

Seit mehr als 80 Jahren verkeh-
ren in Portugals Hauptstadt Lis-
sabon elektrische Straenbah-
nen. Eine groBe Steigung hat die
.Santa Justa Lift-Bahn” zu bewil-
tigen. Eine dritte in das Gleis ein-
gelassene Schiene sorgt fiir die
notwendige Sicherheit. Am

31. August 1901 wurde diese
Bahn in Betrieb genommen
(Abb. 2).

Der offentliche Personenverkehr
begann aber schon frither: Am
17. November 1873 nahm die er-
ste Pferdebahnlinie den Betrieb
auf. Eingesetzt wurden doppel-
stockige ,Amerikaner”. Schon
1877 gab es in Lissabon eine mit
Akkumulatoren betriebene Bahn.
Doch sie entsprach nicht den Er-
wartungen. 1889 kam es zu Ver-
suchen mit einer Dampfstraen-
bahn. SchlieBlich entschieden
sich die Stadtvater fir ein elektri-
sches StraRenbahnnetz, '
In den 60er Jahren wurden meh-
rere Strecken stillgelegt. Der fle-
xiblere Einsatz von Bussen er-
hielt den Vorzug. Inzwischen
aber zeichnet sich auch in Lissa-
bon eine Renaissance des be-
wiahrten Verkehrsmittels ab.
Mrd. Repro: Sammlung

M. Radloff, Berlin
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Die Mohren hatten
ihre Schuldigkeit
getan

Sagt man nicht oft, da die Dampfloko-
motiven flir die Welt und Zivilisation
wesentlich mehr taten als manche Politi-
ker, Wissenschaftler und Kiinstler?
Auch der Lebenslauf und das Schicksal
mancher Dampflokomotiven ist beinahe
so bunt und interessant wie die Ge-
schichte eines menschlichen Lebens.
Drehende Rdder der Dampflokomotiven
vor den Ziigen brachten dem Men-
schen lange Jahre viel Lebenswichtiges
— auch Freude, Wiedersehen und
Liebe. Manchmal aber begleiteten rol-
lende Rader die Leute in dunkle Kapitel
der Geschichte, in den Krieg. Kurz ge-
sagt: Die Dampflok war immer dabei.
Aber wie fiir den Menschen, kam auch
fir die meisten der eisernen Kolosse
der letzte Tag.

So endete auch der Lebenslauf von eini-
gen ausgemusterten Dampflokomotiven
verschiedener Baureihen der Deut-
schen Reichsbahn zum Jahreswechsel
1966/67. Und das geschah auf zwei
heute schon nicht mehr existierenden
Schrottplatzen in der Hauptstadt der
CSSR! Hier also drehten sich letztmalig
die Rader von insgesamt 36 Dampfloko-
motiven der DR-Baureihen 55, 56, 74,
89, 92 und 94. Ein Zerlegeplatz lag ost-
lich vom sogenannten Bahnhof Praha-
Libet und der zweite am Moldauufer,
unweit vom 1972 stillgelegten Bahnhof
Praha-Té3nov entfernt. Auf beiden Zer-
legepldtzen wurden damals gleichzeitig
die meisten der ausgemusterten CSD-
Dampflokomotiven verschrottet, unter
ihnen die Baureihen 344.0 und 1, 354.0
und 7, 414.0, 422.0 sowie 524.0.

Von der Deutschen Reichsbahn kamen
nach Praha-Liben im November 1966
zuerst die Dampflokomotiven 56 107,
56 123 und 56 163 vom Bw Werdau, die
56 164 vom Bw Nossen, die 56 165 vom
Bw Dresden-Friedrichstadt und 56 172
vom Bw Freiberg. Diese Maschinen
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wurden noch bis Ende 1966 zerlegt.
Kurz danach folgten von der Rbd Mag-
deburg die 55 2583, 55 2860 und 55 4366
vom Bw Magdeburg-Buckau, die 74 890
und 926504 vom Bw Dessau sowie die
92 6502 vom Bw Brandenburg. Anfang
Januar 1967 erreichten dann in einem
Ganzzug insgesamt sieben kleine Neun-
undachtziger das besagte AnschluBgleis
von Praha-Libefi. Auch sie kamen von
der Rbd Magdeburg: die 896010 vom
Bw Oebisfelde, 896103 vom Bw Magde-
burg-Buckau, 896107 vom Bw Magde-
burg-Rothensee, 896109 vom Bw Salz-
wedel, 896207 (Bw?), 896216 (Bw?),
89 6307 und die 896406 vom Bw Salz-
wedel. Ende Februar 1967 gehorten
diese Veteranen der Vergangenheit an.
Im Dezember 1966 rollte ebenfalls von
der Rbd Magdeburg ein Ganzzug, be-
stehend aus 16 ausgemusterten Dampf-
lokomotiven, auf den Zerlegeplatz am
Moldauufer in Praha-Té$nov. Bis Mirz

1 Die letzten Tage verschiedener 89er in Praha im
Januar 1967, v.|.n.r.: 896103, 896307, 896109,
896107, 896010, 89 6207, 896216 und 89 6406.
Ganz hinten die 55 2860 und die teilweise zerlegte
55 4366.

2 Die fast zerlegte 55 4366 auf dem Schrottplatz
von Praha-Liben

3 Die letzte groBe Reise der 74 890 vom Bw Des-
sau endete ebenfalls in Praha.

1967 wurden dort verschrottet: die
74726 vom Bw Magdeburg-Rothensee,
74929 (Bw?), 741152 und 74677 vom
Bw Gusten. Hinzu kamen die 896006
vom Bw Haldensleben, 896026 (Bw?),
896161 vom Bw Magdeburg-Rothen-
see, 896168 (Bw?), 896205 vom Bw
Magdeburg-Buckau, 896405 vom Bw
Haldensleben, 896476 vom Bw Dessau,
897349 vom Bw Oebisfelde und die
94 202 vom Bw Haldensleben.

Text und Fotos: CK
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Bernhard Solyga, Berlin

Im Wandel der Zeiten

Uber die Fahrzeuge
der OberweiBbacher Bergbahn

Zu dieser Thematik veroffentlichte ,me” im
Heft 8/87, Seite 38, einen Beitrag. Viele Leser
baten uns daraufhin, nihere Angaben (iber
die auRerordentlich wechselvolle Geschichte
jener Fahrzeuge zu verdffentlichen, die in
den zuriickliegenden 25 Jahren auf der soge-
nannten Flachbahnstrecke im Einsatz waren
bzw. heute dort verkehren. Bernhard Solyga,
im Raw ,Roman Chwalek” Berlin-Schéne-
weide mafigeblich am Um- und Aufbau die-
ser Fahrzeuge beteiligt, verfaBte dartiber ei-
nen Beitrag, der interessante und zugleich
bemerkenswerte Einzelheiten enthlt.

Die Redaktion

Um den Betrieb auf der Flachbahnstrecke
der Oberweiflbacher Bergbahn reibungslos
aufrechterhalten zu kénnen, wurde bereits
1963 im zustindigen Heimat-Raw Berlin-
Schoneweide ein neuer Triebwagen aufge-
baut. Das als ET 188 70 bezeichnete Fahrzeug
entstand aus Teilen des seinerzeit zwischen
Lichtenhain und Cursdorf eingesetzten, ehe-
maligen Leipziger StraBenbahntriebwagens,
Fahrschalter, Motor, Puffer, Zughaken und
Radsitze wurden von diesem Fahrzeug {iber-
nommen. Bei den Fenstern und Tiren han-
delte es sich.um solche von der Berliner S-
Bahn. Der Wagen hatte einen Achsstand von
5000 mm und anfangs starre Achsen sowie
Gleitlager und erhielt im Jahre 1967 Lenk-
achsen und Walzlager.

1969 fordeten das Bw Saalfeld als auch die
Einsatzstelle Lichtenhain, den élteren Trieb-
wagen ET 188 531 zu modernisieren.

Das Fahrzeug bekam den fiir die Giterbiihne
maximal ~ moglichen  Achsstand  von
6500 mm. Vom Vorgangerfahrzeug wurden
die Tragfedern und die Zughaken tUbernom-
men. Die Motoren USL253 und die Fahr-
schalter entstammten Bestdnden der Leipzi-
ger Straenbahn. Die verwendeten Radsitze
waren mit denen der Berliner S-Bahn iden-
tisch. Der Laufkreisdurchmesser betrug
900 mm. Eine Vielfachsteuerung existierte
nicht. Die in Reihenschaltung funktionie-
rende Beleuchtung lag geregelt an der Fahr-
leitung an. Luftverdichter, konnten von der
Leipziger StraBenbahn beschafft werden.
Der Wagenkastenaufbau wurde an den
ET 188701 angelehnt, wobei sich die Ab-
schragung als Uberflissig erwies. Die Turen
und Fenster waren die bei der Berliner S-
Bahn iblichen. Die Fenster-Luftungsklappen
dienten spater als Vorbild fur die im Rahmen
des Modernisierungsprogramms bei der Ber-
liner S-Bahn eingefiihrte Fensterbauart. Die

Stirnansicht wurde dhnlich wie bei den Berli-
ner GroRprofil-U-Bahn-Wagen der Bauart
E Il mit gleichem Radius gestaltet.

Beide Fahrzeuge wurden im Betriebseinsatz
gekuppelt. Dabei zog der jeweils an der
Spitze laufende Wagen den anderen. Wenn
eines der beiden Fahrzeuge defekt war oder
in das Raw tberfiihrt werden mufBte, stand
nur ein Triebwagen zur Verfiigung. Diese Si-
tuation brachte aber bei dem zeitweilig rela-
tiv hohen Reiseverkehrsaufkommen Pro-
bleme mit sich. Deshalb erhielt das Raw ,Ro-
man Chwalek” im Jahre 1973 den Auftrag,
einen geeigneten VB als Steuerwagen auszu-
bauen. Zu dieser Zeit gehdrten noch zahlrei-
che Fahrzeuge dieser Art zum Bestand der

lin-Schéneweide den Auftrag, sdmtliche im
elektrischen Betrieb eingesetzten Fahrzeuge
der OberweiBbacher Bergbahn zu moderni-
sieren.

Zundchst wurde der Triehwagen 279201-8
{ex ET 188 531) umgebaut. Das duBere Antlitz
blieb bei diesem Wagen unverdndert. Alle
Stirnwénde erhielten allerdings die Einheits-
spitzensignalleuchten der DR. Die verglasten
Fihrerstandsriickwinde entfernte man. Der
Fuhrerstand wurde véllig umgebaut und mit
dem StraBenbahnfahrschalter der LEW-Bau-
art STNFB 1, dem Fiihrerbremsventil St 125
und einer Sifa ausgerustet. Die Fahrmotoren
des Typs GFM 3127 erreichen eine Leistung
von 2 x60kW. Der Lu{(\rerdichter (Bauart

—
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DR. Ein Wagen mit kurzer Ldnge wére we-
gen des geringen Platzangebots unzweckma-
RBig gewesen. Die Wahl fiel schlieBlich auf
den Wagen 190840-9 {ex VB 140 518). Beide
Stirnwénde dieses Fahrzeuges mufiten um-
gebaut werden und erhielten Spitzensignale.
Hinzu kam ein Fuhrerstand. Im Untergestell
wurden ein Straenbahnumformer (600V/
24V) aufgehdngt und eine Batterie 24 V-
140 Ah angeordnet. Auf einen Achsgenerator
verzichtete man. Als Sitzgestelle kamen die
gleichen wie bei der Berliner S-Bahn zum
Einbau. Der Fihrerstand war vom Fahrgast-
raum nur durch ein Geldnder abgeteilt.

Im Rahmen der félligen Schadgruppenunter-
suchung des Jahres 1975 wurden schlieBlich
beide Triebwagen fiir den Steuerwagenbe-
trieb umgebaut. Es handelte sich dabei um
einen Hauptstrombetrieb. Die Anfahrwider-
stande des Triebwagens blieben beim Steu-
erwagenbetrieb abgeschaltet, dafiir arbeite-
ten aber die Anfahrwiderstinde auf dem
Dach des Steuerwagens. Der Einsatz der
elektrischen Widerstandsbremse (Motor-
bremse wie Strallenbahn), mit der beide
Triebwagen ausgeristet waren und noch
sind, war beim Steuerwagenbetrieb nicht
moglich. Deshalb muBte der Steuerwagen
stets bergwidrts, also in Richtung Cursdorf,
rollen.

1981 erhielt das Raw ,Roman Chwalek” Ber-

2 HS3-63/75) wird von einem umgewickelten
Motor des S-Bahn Luftverdichters VV 100/75
angetrieben. Die Innenausstattung blieb im
wesentlichen erhalten. Neu eingebaut wur-
den lediglich Leuchtstoffrohren und Trans-
verter. Der Wagen erhielt aulerdem eine Be-
schallungs- und Abfahrwarnanlage. Mit dem
neu eingesetzten Steuerventii EMV 10
konnte das Fahrzeug dann auf der zweiten
elektrisch betriebenen Nebenbahn der DR,
der Strecke Miincheberg—Buckow, erprobt
werden. Die Fahrten verliefen zur vollsten
Zufriedenheit. Danach wurde der Triebwa-
gen 279203-4 analog dem Triebwagen
279201-8 modernisiert. Der einzige Unter-
schied besteht in anderen Seitenwandfen-
stern, die original denen der S-Bahn-Bau-
reihe 277 (ehemalige 2.-Klasse-Abteile) ent-
sprechen.

SchlieBlich  folgte der  Steuerwagen
279202-6. Aus ihm entstand ein dritter Trieb-
wagen, der 279 205-9.

Die Arbeiten an den beiden zuletzt genannten
Fahrzeugen kamen einem Neubau gleich.
Alle drei Triebwagen sind mit Steckdosen
ausgerustet, so dall der Betrieb mit Steuer-
wagen moglich wire. Er ist aber derzeit nicht
erforderlich. Der Einsatz von zwei Triebwa-
gen als Zugeinheit ist stets mit der Bedin-
gung verknipft, daR’ der jeweils fiihrende
Triebwagen den anderen zieht.

me 6/89 ]



L 6

aisan
bahn

historie

Andreas Wegemund (DMV),
Eberswalde

Die Baureihe 44
im Bw Eberswalde

Das sidlichste Bahnbetriebswerk der
Reichsbahndirektion Greifswald, das
Bw Eberswalde, stand meist etwas im
Schatten des Dampfbetriebs der letzten

Jahre. Schwerpunkt war und ist die G-

terzugférderung in dieser Dienststelle.
Bis Mitte der 50er Jahre wurden diese
Aufgaben mit den Baureihen 50°-? und
56%-® erfiillt. Danach kamen die 52er in
ihrer urspriinglichen Form und Anfang

der 60er Jahre die gerade rekonstru-
ierte Baureihe 52% zum Einsatz. SchlieR-

lich gab 1966 und 1967 die Baureihe 42
ein kurzes Gastspiel, um vor allem
schwere Kesselziige vom PCK Schwedt
(O.) zu beférdern.

Die Olloks hielten Einzug

AuBer den Heizlokomotiven 44 081 und
44 1107 gab es vor 1970 keine 44er in
der Rbd Greifswald. Die einzigen &lge-
feuerten Dampflokomotiven vor der
EDV-Umnummerung in dieser Direk-
tion waren 13 03" in Stralsund und
26 50° in Pasewalk und Angermiinde.
Die ersten Ol-44er, die 44 0235, 44 0452
und 44 0576 kamen im September 1970
zum Bw Angermiinde. lhnen folgten am
16. Oktober 1970 die 44 0616 und im De-
zember 1971 die 440256 und 440614
vom Bw Halle G. Ab 26. September
1971 machten dann die Eberswalder
Lokpersonale das este Mal Bekannt-
schaft mit den Dreizylinder-Maschinen.
Sie fuhren auf den Angerminder Loks
im Umlauf 32.2/32.1. Es wurden im ein-
tdgigen Umlauf drei 44.0 besetzt. Dieser
eintdgige Dienstplan mit drei Maschi-
nen des Bw Angerminde war zu unfle-
xibel und wurde zum Sommer 1972 auf-
gegeben. Die Baureihe 44 konzentrierte
man von nun an in Eberswalde und in
Angermiinde weitere Maschinen der
Baureihe 50°.

Einsatz und Unterhaltung

Nachdem im Méarz 1972 die 440235,
440452, 440576 und 440616 von An-
germiinde nach Eberswalder umbehei-
matet wurden, folgten im April die
440265 und im Mai die 44 0614. So stan-
den dem Bw Eberswalde ab Sommer-
fahrplan 1972 sechs Lokomotiven zur
Verfigung. Es wurde der Plan 32 mit
finf Lokomotiven aufgestellt. Da natiir-
lich die sechs 44er fir diesen Umlauf
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nicht ausreichten, muflten Leistungen
von der Baureihe 52.8 (ibernommen
werden (Tabelle 1). Erst im Jahre 1974
konnte durch weitere Abgaben von den
Bahnbetriebswerken Halle G und Mei-
ningen die Triebfahrzeuglage fiir den
schweren Giiterzugdienst verbessert
werden. Mit dem Zugang der 44 0568
von Halle G nach Eberswalde am
28. Juni 1974 waren dann in Eberswalde
zwolf 44er stationiert. Mit Beginn des
Sommerfahrplans 1974 verkehrten im
Plan 32 vier und im Plan 31.1 drei Loks
der Baureihe 44. Und so konnte man
den Einsatz der Baureihe 52 im Plan 32.2
und 32.3 auf insgesamt vier Loks redu-
1

SR LR

zieren. Zu diesem Zeitpunkt wurden
auch schon Giiterzugleistungen mit Die-
selloks der Baureihe 120 der Bahnbe-
triebswerke Lutherstadt Wittenberg und
Pasewalk von Eberswalder Personalen
gefahren. Der Einsatz der Baureihe 44 in
Eberswalde {iberstieg nie mehr als
sieben Planloks. Aufgrund des héheren
Bestandes an Olloks in Angermiinde
wurde dort eine Bunkeranlage errichtet.
Die Eberswalder Dienstplane beriick-
sichtigten taglich Fahrten in diese Rich-
tung zum Olbunkern. Anlaufpunkte der
44er des Bw Eberswalde waren: Anger-
miinde, Stendell, Pasewalk, Templin,
Neustrelitz, Adamsdorf, Berlin-Pankow,
Berlin-Wuhlheide, Wustermark, Priort,
Seddin, Rudersdorf, Neurilidnitz und
Frankfurt (O.). SchwerpunktméBig wur-
den Kesselwagen-Ganzziige auf der Re-
lation Stendell-Seddin und Stendell-
Wustermark  gefahren, wie der

Dg 51555 mit fast 2000 Tonnen téglich.
Auch Kiesziige mit 1700-1800 Tonnen
Last gehdrten zum Aufgabenbereich,
die von Althittendorf und Oderberg-
Bralitz nach Berlin gebracht wurden.
PlanméRige Reisezugleistungen obla-
gen den Eberswalder Olloks nur im
Sommerabschnitt 1975; es handelte
sich um die P 4943 Eberswalde—Wrie-
zen und P 17996/17997 Wriezen—Neu-
ridnitz.

Die Leistungen dieser Baureihe in
Eberswalde soll an Hand des Sommer-
fahrplans 1978 verdeutlicht werden.
Von den sieben eingesetzten Loks stan-
den dem Plan 33 die 44 0256, 440235

1 440614 mit Dg 51559 in voller Fahrt bei
: Eberswalde, 24. November 1979

2 440059 auf der Drehscheibe im-Heimat-Bw,
28. April 1981

Tabelle 1:
Bestand und Einsatz der Baureihe 44 im Vergleich zur
Baureihe 52 ung 120 im Bahnbetriebswerk Eberswalde

Baureihe 44 52 120

Monat/ Be- Ein- Be-  Ein- Be-  Ein-

Jahr Stand satz stand satz stand satz
6.71 - - 23 12 - 2
6.72 6 5 w7 - b4
6.73 7 5 18 7 - 2!
6.74 12 7 18 4 = i
6.75 12 7 16 3 = 2
6.76 12 7 16 2 - 1
6.77 12 7 1" 4 5 3+
6.78 12 7 2 - 5 3
6.79 13 7 - - 8 4
6.80 14 7 - 8 5
6.81 14 5 - - 9 5
10.81 14 1 - - 16 1
6.82 " - 2 1 18 10

\ i

gl 2" - personall Maschinen der Bahnbe-
triebswerke Pasewalk und Lutherstadt Wittenberg;
1' - personalbesetzte Lok des Bw Pasewalk
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und 440616 zur Verfigung. Im Plan 34
waren es die 440452, 440566 und
440576 und im Plan 35.1 die 44 0614.
- Die Lok des Tages 2.im Plan 33 war als
Reserve unter Dampf. So waren effektiv
sechs Maschinen im Einsatz. Pro Trieb-
fahrzeug wurden tiglich durchschnitt-
lich 368 km gefahren, bei 16,5 Einsatz-
stunden erreichte man eine Leistung
von 0,45 Btkm pro Lok und Tag. Die Un-
terhaltung von Dreizylinderlokomotiven
war bekanntlich nicht einfach. Zwi-
schenreparaturen an Stangenlagern,
Oberflichenvorwédrmern, Kolbenschie-
bern und an der Feuerbuchsausmaue-
rung traten haufig auf. Im Abstand von

24 Tagen wurden die Kessel ausgewa-
schen und die Fristarbeiten ausgefiihrt.

Traktionswechsel

Im Mai 1977 trafen die ersten fiinf GroR-
dieselloks der Baureihe 120 vom Bw Gii-
sten ein. Sie riittelten aber noch nicht
an den angestammten 44er-Leistungen.
Es wurde der 52er-Umlauf weiter redu-
ziert. Die Baureihe 52 konnte dann Ende
1977 uberwiegend zur Rbd Cottbus ab-
gegeben werden. Im Februar 1979
wurde der 44er Bestand in Eberswalde
noch einmal durch die 44 0195 von San-
gerhausen und 440687 von Nordhau-
sen aufgefrischt, die aber hier nur kurz

3 440235 am 7. Marz 1980 als Dieselersatz vor
P 4943 nach Wriezen in Eberswalde Hbf

4 Auswascharbeiten im Bw Eberswalde
440568 und 44 0300, 12. August 1981

Fotos: Verfasser (4); T. lwen, Eberswalde (1, 2
und 3)

Tabelle 2:
Ubersicht der beim Bahnbetriebswerk Eberswalde beheimateten Lokomotiven der Baureihe 44 Stand: 1. Januar 1988

Nr.vor Nr.ab Herkunft Bestand in Abgang Riickbau auf Nr.nach Verbleib per 1. April 1988
1970, 1970  won Eberswalde an Rostfeuerung Riickbau Bemerkungen
44 195 440195 Bw Sgh 22, 2.79-10. B.82 RAW Mei 8. 9.82 442195  zerlegt 11/84
44 300 440300 Bw Hal 8. 8.73- 9. 482 z-Park 17. 3.83 442300 zerlegt 2/88
44 351 440351 Bw Glw 29. 3.80- 1.11.82 z-Park 23 2.83 442351  Obw Wiilknitz
44 308 440398 Bw Wit 6.12.79-31. 1.80 Bw Wit 29, 9.82 442398 Bw Engelsdorf
44 452 440452 Bw Agm 23. 3.72-13. 8.81 BwMei 16.11, 82 442452  Bw Arnstadt
44 687 440687 Bw Nrd 22, 2.79-23, 4.79 BwNrd 15 6.82 442687 Bw Gera
441059 440059 BwMei 28. 1.74- 9. 4.82 z-Park 12.11.82 PmH 12 zerlegt 3/88
441182 440182 Bw Hal 4.10.72-16. 8.8B2 z-Park 18.11.82 441182 Bw Gera
441235 440235 BwAgm 15 3.72- 9.10.81 z-Park 19.11.82 PmH 13 zerlegt 3/88
441256 440256 BwAgm 5. 4,72-15. 9.82 RAW Mei 14.10. 82 441256  Bw Engelsdorf
44 1566 44 0566 Bw Hal 10. 8.73-16. B.B2 z-Park - - zerlegt
44 1568 44 0568 Bw Hal 28. 6.74-16. B8.82 z-Park - - zerlegt 7/83
441576440576 Bw Agm 15. 3.72-16. 8,82 z-Park - - zerlegt 3/83
441592 440592 BwHal 13, 8.73- 1.11,82 z-Park - - zerlegt
441614 440614 BwAgm 27. 5 72-15. 9.82 RAW Mei 29.10. 82 441614  Bw Engelsdorf
441616 440616 BwAgm 15 3.72- 7. 3.83 RAW Mei 19. 4.83 441616

RAW Mei 1. 5.83-25, 7.83 BwElw 3 Bw Bautzen
441618 440618 RAW Mei 15. 4.83-25. 7.83 Bw Bz 31. 1. 83 441618  zerlegt 12/84

Legende: Sgh - Sangerhausen, Hal - Halle G, Giw - Gistrow, Wit - Wittenberge, Agm - Angermiinde, Nrd - Nord-

hausen, Mei - Meiningen, Elw - Elsterwerda, Btz - Bautzen

zur Aushilfe weilten, ebenfalls die
44 0398 fiir etwa sieben Wochen bis An-
fang 1980. Als letzter Zugang kam dann
am 29. Méarz 1980 die 440351 vom Bw
Glstrow hinzu. Somit hatte das Bw
Eberswalde im Friihjahr 1980 den héch-
sten 44er Bestand mit 14 Maschinen er-
reicht. Teilweise bedingt durch Mate-
rialermidungen an Kessel und Rahmen,
trat Ende 1979 ein hoher Reparaturanfall
auf, einige Maschinen warteten lange
auf eine Raw-Zufiihrung. Daraufhin
wurden, um die Zugfdrderungsleistun-
gen zu erfiillen, noch einige 50%r vom
Bw Pasewalk flr kurze Zeit in Ebers-
walde stationiert. Als einzige Lok dieser
Baureihe blieb dann die 500012 langer
im Bestand.

Die ersten Einschrankungen in den
Dienstpldnen gab es ab Winterfahrplan
1980/81. Auf drei Loks im Plan 33 und
drei Loks im Plan 34 muBte verzichtet
werden. Ab Juni 1981 waren dann nur
noch fiinf 44er im planmé&Rigen Einsatz.
Anfang August 1981 kam das erste Aus
fur die ,Ol-Jumbos”. Am 8. August 1981
wurden die 44 0059 und 44 0182 kalt als
Reserve abgestellt. Ihnen folgten am
20. August 1981 die 44 0566 und 44 0616
und am 25. September 1981 die 44 0195,
440300, 440256, 440568, 440592 und
44 0614. Dies war nur durch weitere Zu-
gange von Lokomotiven der Bau-
reihe 120, meist vom Bw Stralsund,
moglich. Zum Winterfahrplan 1981/82
wurde noch einmal ein eintdgiger Um-
lauf aufgestellt. Zu diesem Zeitpunkt be-
fanden sich noch die 440351 und
44 0576 unter Dampf. Wegen eines gré-
Reren Schadens an beiden Maschinen
muBten sie abgestellt werden, und die
440182 kam ab 1. November 1981 wie-
der zum Einsatz, jedoch nur bis zum
30. Dezember 1981. Laut Weisung der
Hauptverwaltung Maschinenwirtschaft
(HvM) im Ministerium fir Verkehrswe-
sen vom September 1981 waren bis
zum Jahresende 1981 alle dlgefeuerten
Dampflokomotiven abzustellen. Mitte
Marz 1982 wurden noch einmal einige
olgefeuerte 44er und 50er angeheizt,
um die Bunkeranlagen zu leeren. In der
Rbd Greifswald war als letzte Ollokomo-
tive die 440182 in Betrieb. Sie versah
bis zum 16. April 1982 ihren Dienst.
Damit schien eine-Geschichte der 44er
beim Bw Eberswalde beendet zu sein.
Im darauffolgenden Jahr kamen jedoch
die rostgefeuerten 44 1616 und 44 1618
vom Raw Meiningen nach Eberswalde
und wurden am 25. Juli 1983 ungenutzt
an die Rbd Cottbus abgegeben.
AbschlieBend méchte sich der Verfas-
ser bei Herrn Reichsbahn-Oberamt-
mann Stupka fir die Unterstiitzung be-
danken.

Quellenangaben

(1) Betriebsbiicher der Dampflokomotiven der Bau-
reihe 44.0

(2} Triebfahrzeugverwendungsnachweise des Bw
Eberswalde

(3) .Baureihe 44-0O1" Arbeitsgemeinschaft 5/2 des DMV

Neubrandenburg
(4) Privatarchiv des Verfassers
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Gottfried Kohler, Berlin

Leipziger
Friihjahrsmesse
1989

Vielseitiges Schienenfahrzeug-Angebot
auf dem Messebahnhof

Obwohl die traditionsreiche Leipziger
Frithjahrsmesse schon lange ihre Pfor-
ten geschlossen hat, ist es fiir das Vor-
stellen besonderer Exponate keinesfalls

Die Abb. 1 bis 4 zeigen Ansichten vom neuentwik-
kelten Intercity-Triebzug des Typs DE-1C-2000
N-OSE, der auf der regelspurigen Strecke Athen—
Thessaloniki bei der Griechischen Eisenbahn (OSE)
verkehren wird. Den wagenbautechnischen Teil
der Triebwagen fertigte das KLEW ,Hans Beimler”
Hennigsdorf, die Mittelwagen des VEB Waggonbau
Bautzen. Fiir die Antriebs- und Hilfsbetriebsausri-
stung zeichnete AEG verantwortlich. Das Ender-
gebnis war so Uiberzeugend, daB} dafir in Leipzig
Messegold vergeben wurde. Der 101,8 Meter
lange vierteilige Zug, Eigenmasse 210t, verfigt
{iber eine Traktionsleistung von 2 x 1000 kW, iiber
180 Sitzplatze und ist fiir Geschwindigkeiten bis zu
160 km/h ausgelegt. Neben dem hohen Fahrkom-

zu spat. Immerhin gab es Neuentwick-
lungen, die einmal mehr das Ansehen
des DDR-Schienenfahrzeugbaus besta-
tigten und zugleich unterstrichen, daB
sich dieser Industriezweig mit Erfolg
den Anforderungen des Weltmarktes
stellt.

Zwei Fakten mogen das verdeutlichen:
Drei Viertel des Weltexports von Reise-
zugwagen kommen aus den Kombinats-
betriecben des Vereinigten Schienen-
fahrzeugbaus; 40 Bahnverwaltungen
und internationale Transportorganisa-
tionen gehdren zum Kundenkreis. Seit
einiger Zeit sind es neben dem Haupt-
abnehmer Sowjetische Eisenbahnen
verstarkt die Chinesischen Eisenbah-
nen, die sowohl Kiihl- als auch Reise-
zugwagen in gréBeren Stiickzahlen be-
stellen. Gleichzeitig wurden fiir den
Aufbau einer umfangreichen Ferti-

fuhrer durch eine Gbersichtliche Anordnung der
Bedien- und Meldesysteme ein hoher Bedienkom-
fort.

Die Firma ANF der franzésischen Schienenfahr-
zeugindustrie stellte einen Kesselwagen aus Nirosta
fir den Chemiekalientransport aus (Abb. 5). Die Bri-
tischen Eisenbahnen benutzen Fahrzeuge dieses
Typs fir den Transport von flissiger Kreide. Mit ei-
ner Lange (ber Puffer von 15 240 mm wiegt der
Wagen nur 21,4 t; das Behéltervolumen betrigt

48 m®.

Der VEB Waggonbau Niesky war mit einem ,Zwei-

fort, der u. a. durch eine mikroprozessorg rte
Fahrgastraumklimatisierung gekennzeichnet ist, hat
der Zug auBlerdem eine mikroprozessorgesteuerte
Traktionsausriistung fir den Fahr- und den Brems-
betrieb erhalten. Zur technischen Sicherheit die-
nen vor allem die elektronische Brandmelde- und
die automatische Feuerltischanlage, die mit Mikro-
prozessoren gesteuerten Uberwachungs- und
Schutzeinrichtungen, die elektronische Sicherheits-
fahrschaltung und die geschwindigkeitsabhingige
Verriegelung der Fahrgasteinstiegstiren. Wie auf
Abb. 2 erkennbar, besteht fir den Triebfahrzeug-
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kipper” (Abb. 6) vertreten. Der fir die Grie-
chische Eisenbahn gebaute vierachsige offene Gu-
terwagen besitzt ein hydraulisch zu betitigendes
Entladesystem zum Kippen des Wagenkastens nach
beiden Langsseiten. Zuckerriiben, Kohle und Rund-
holz gehéiren zu den bevorzugten Ladegiitern. Da-
fur ist ein nutzbarer Laderaum von 71 m® vorhan-
den. Bei einer Achsfahrmasse von 20t kann das
Fahrzeug in Zige bis 120 km/h eingestellt werden.
Der VEB Waggonbau Girlitz gab mit einem Dop-
pelstock-Einzelwagen Einblick in sein traditionsrei-
ches Fertigungsprogramm (Abb. 7). An die Polni-

gungsstétte in Wuhan annéhernd 40 000
Konstruktions- und technologische Pro-
duktionsunterlagen bereitgestellt.
Inzwischen gibt es auch enge Koopera-
tionsbeziehungen mit der Griechischen
Eisenbahn, u. a. durch eine gemein-
same Giiterwagen- und Reisezugwagen-
produktion in zwei gegenwirtig nicht
ausgelasteten griechischen Werften.
Auch die Herstellung von zwélf diesel-
elektrischen Triebziigen fir den Inter-
city-Verkehr in Griechenland als Ergeb-
nis eines Vertrages zwischen dem DDR-
AuBenhandelsbetrieb  Schienenfahr-
zeuge Export-lmport und der AEG
Westinghouse Transportsysteme GmbH
Berlin (West) spricht fiir die hohe Wert-
schétzung des rollenden Materials der
DDR.

Nachfolgend eine kleine Bildauswahl
des Schienenfahrzeugprogramms.

schen Staatsbahnen (PKP) werden 160 Wagen die-
ses Typs geliefert, Sie werden im Massenverkehr
der Ballungszentren zum Einsatz kommen. Deshalb
erhielt das Fahrzeug die breite Ausfiihrung der tief-
liegenden Tirdffnungen fiir einen schnellen Ein-
und Ausstieg. Ansonsten verfugt jeder Wagen uber
132 Sitzplatze; er ist fiir eine Hochstgeschwindig-
keit von 120 km/h einsetzbar, hat eine leistungs-
fahige Luftheizung und Drehgestelle der Bauart
Gorlitz VI-Do mit Scheibenbremsen.

Das KLEW ,Hans Beimler” Hennigsdorf stellte den
fur die Berliner S-Bahn entwickelten Triebzug der
Baureihe 270 vor, der inzwischen Serienreife er-

“reicht hat (Abb. 8). Die elektronisch gesteuerten

Triebziige mit Gleichstromstellertechnik sind fir
Geschwindigkeiten bis 90 km/h ausgelegt. Im
.me" 1/88, Seite 4, wurde der Zug bereits ausfihr-
lich vorgestelit.

Fotos: Verfasser (1, 2, 4 und 8); Th. Bottger, Karl-
Marx-Stadt (3 und 5 bis 7)



