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Seit 10 Jahren
bei der DR

Die Deutsche Reichsbahn bendtigte
Mitte der 70er Jahre zur weiteren Trak-
tionsumstellung Diesellokomotiven, die
vor Reise- und Giterziigen auf Neben-
bahnen eingesetzt werden und gleich-
zeitig AnschluBleistungen auf Haupt-
bahnen ibernehmen soliten. Da die
Baureihe 110 dafiir nicht ausreichte,
wurde entschieden, die Baureihe 118.2

1

weiterzuentwickeln. Aufgrund von Spezia-
lisierungsvereinbarungen innerhalb der
sozialistischen Staatengemeinschaft
(RGW) tbernahm die ,Lokomotivfabrik
23. August” Bukarest den Bau der kiinfti-
gen Baureihe 119. Zu Beginn des |ahres
1977 kam die erste Lokomotive dieser
Baureihe in die DDR, der im Oktober
1977 die zweite folgte. Ein Jahr spéter
kamen acht Nullserienfahrzeuge hinzu.
Von 1980 bis 1985 wurde die Serie ge-
liefert. Insgesamt erhielt die Deutsche
Reichsbahn 200 Lokomotiven. Naheres
Uber diese Maschinen veréffentlichte
.me” in den Heften 1 und 8/86.

1 Lokomotive 119 015 des Bw Probstzelia mit ei

nem Giiterzug nach Saalfeld bei Unterloguitz im
Mai 1986

2 Bei Gera-Roppisch entstand diese Aufnahme
von der Lokomotive 119 123 vor einem Giiterzug
nach Mehitheuer im Mai 1984

3 Ausfahrt fiir den E 803 (Leipzig—Saalfeld) in
Gera Hbf, gezogen von der 119 098 des Bw Gera
Auf dem Nachbargleis wartet ein Personenzug mit
der Saalfelder Lokomotive 119 132. Die Aufnahme
vom September 1985 zeigt die alte und neue Bauart
(Stirnpartie) dieser Baureihe nebeneinander

4 Nur wenige Ziige werden auf der Relation Saal-
feld—Lobenstein von Lokomotiven der Baureihe 119
befdrdert, da hier hauptsachlich Maschinen der
Baureihe 114 fahren. Die Zige P 18085/ 18086
verkehren jedoch mit einer 119er. Das Foto von der
119 132 entstand im Mal 1986 vor der Einfahrt in
den Bahnhof Hockeroda

Fotos: H.-). Barteld, Gera
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In wenigen Tagen ist es soweit: Die bei Ei-

senbahnfreunden aus nah und fern, aber
auch bei Tausenden Touristen beliebte Sel-
ketalbahn wird 100 Jahre alt. Mehr Gber die
Geschichte, Gegenwart und Zukunft dieses
Verkehrsmittels berichten wir im Zusammen-
hang mit dem bevorstehenden MOROP-Kon-

greR in der nachsten Ausgabe.

Das Foto zeigt einen Zug mitder Lokomotive

99 5902 bei Alexisbad.
Foto: R. Steinicke, Dresden
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Dipl.-Ing. Reinhard Demps (DMV),
Berlin

DMV und Kulturbund

Ein Berliner Beispiel

Das kulturelle Erbe unserer Geschichte
zu bewahren und fiir seine umfassende
Verbreitung zu sorgen, ist hierzulande
selbstverstandlich. Die Zeugnisse von
Kunst, Kultur und Technik gehéren zum
Alltag unseres Volkes. Sie zu erschlie-
Ben, zu pflegen und zu bewahren ist
nicht nur Aufgabe staatlicher Stellen.
Vielmehr sind alle Biirger aufgefordert,
dabei aktiv mitzuwirken. Gesetze und
Verordnungen haben dafiir ausrei-
chende Rahmenbedingungen geschaf-
fen.

In besonderer Weise unterstiitzen Tau-
sende ehrenamtliche Denkmalpfleger
diese vom Volk fiir das Volk geschaf-
fene Kulturpolitik. In den zuriickliegen-
den Jahren hat sich die freiwillige und
unentgeltliche Arbeit in den verschie-
densten Organisationen der DDR be-
wihrt, Die Denkmalpflegearbeit an Ein-
zelobjekten oder Denkmalensembles
erfahrt eine umfassende gesellschaftli-
che Anerkennung. Durch die Mitarbeit
bei der Umsetzung staatlicher Denkmal-
pflegepolitik wird der Verfassungs-
grundsatz ,Arbeite mit, plane mit, re-
giere mit” auf eine beispielhafte Weise
verwirklicht. Nicht wenige Kostbarkei-
ten wurden so vor der Vernichtung be-
wahrt, wurden vergessene Kleinode
wieder bekanntgemacht.

Die Beharrlichkeit der ehrenamtlichen
Denkmalpfleger hat schier Unglaubli-
ches zuwege gebracht. Viele der geret-
teten und wieder hergerichteten Ob-
jekte haben einen ideellen Wert, der in
Geld gar nicht ausgedriickt werden
kann!

Das Interesse an den Denkmalen und
an deren Erhaltung haben Menschen
vieler Berufsgruppen. Fiir sie ist die
hautnahe Beriihrung mit der Geschichte
eine wertvolle Bereicherung ihres Le-
bens. Der Blick in die Vergangenheit
I&Bt progressive Traditionen wieder auf-
leben, vertieft die Liebe zur Heimat und
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entwickelt schlieBlich Stolz auf das Er-
reichte. Die organisierte, aber auch die
individuelle Beschaftigung mit dem
Erbe ist fester Bestandteil des geistig-
kulturellen Lebens wunserer Gesell-
schaft.

Ihren eigenstdndigen Beitrag bei der
Pflege technischer Denkmale leisten
freilich auch Arbeitsgemeinschaften un-
seres Verbandes. Und das tun sie ver-
eint mit allen staatlichen Einrichtungen
und Massenorganisationen. Ein Beispiel
unter vielen ist die fruchtbringende Zu-
sammenarbeit zwischen der AG 1/66
.Berliner Nahverkehr” des DMV und
Kulturbundgremien unserer Hauptstadt
Berlin.

Diese Arbeitsgemeinschaft befaBt sich
unter anderem mit der Restaurierung,

. Wartung, Pflege und Instandhaltung

von Fahrzeugen aus der Sammlung hi-
storischer Berliner StraRenbahnwagen
beim VE Kombinat Berliner Verkehrsbe-
triebe.

Seit nunmehr 20 Jahren sind die mei-
sten der AG-Mitglieder titig. Das er-
folgreiche Wirken ist vor allem zuriick-
zuflihren auf die gute Zusammenarbeit
mit stddtischen Einrichtungen, Betrie-
ben und der Gesellschaft fiir Denkmal-
pflege beim Kulturbund der DDR. Mit
Griindung der Interessengemeinschaft
(IG) fiir Geschichte, Denkmalpflege und
Kultur der Hauptstadt im Jahre 1978
wurde ein Vertreter der heutigen AG
1/66 im Vorstand der |G tatig. Dadurch
ist eine denkmalpflegerische Anleitung
der Arbeiten maoglich, gehéren doch
der IG Vertreter des Instituts fiir Denk-
malpflege, der Denkmalpflegebetriebe
sowie der Inspektor fiir Denkmalpflege
der Hauptstadt an. Gegenwartig arbei-
tet die AG 1/66 auBerdem im Bezirks-
vorstand Berlin der Gesellschaft fur
Denkmalpflege mit.

Durch die Untergliederung in Bezirks-
fachausschisse konnte die Arbeit des
Kulturbundes auf diesem Gebiet effekti-
ver gestaltet werden. Das Zusammen-
wirken mit jenen Bundesfreunden, die

sich wie wir auch mit technischen-

Denkmalen befassen, bringt fiir beide
Gruppen einen grofen Gewinn.

Neben dem Austausch von Erfahrun-
gen, geht es vor allem um das Anwen-
den alter Fertigungspraktiken. In ge-
meinsamen Beratungen werden sach-
kundige Hinweise fiir die Uberarbei-
tung der Denkmallisten gegeben. Und
natiirlich wéchst auch das gegenseitige
Verstdndnis fir den Erhalt der vielen
technischen Denkmiler und die Ach-
tung vor den Leistungen des anderen.

Durch den BezirksfachausschuR techni-
sche Denkmale, dessen Vorsitzender
die Verbindungen zum Zentralen Fach-
ausschul technische Denkmale hilt,
werden Empfehlungen zur Pflege tech-
nischer Denkmale ebenso gegeben wie
verallgemeinerungswiirdige  Erfahrun-
gen iber die ehrenamtliche Tatigkeit.
Dal dazu auBerdem fruchtbare Diskus-
sionen Uber den Erhalt von Denkmalen.
und die Vorstellung von Denkmalpfle-
gekonzeptionen bzw. denkmalpflegeri-
schen Zielstellungen im Kreise von en-
gagierten Fachleuten gehdrt, versteht
sich von selbst.

Natlirlich wirkt sich dieser Erfahrungs-
austausch positiv auf die Arbeit der AG
1/66 aus, und dariiber hinaus beeinfluR3t
er die Traditionspflege bei den Berliner
Verkehrsbetrieben positiv.

Historische Stralenbahnwagen wurden
daher in Berlin bisher gemeinsam mit
den Verkehrsbetrieben, dem Marki-
schen Museum und den Denkmalpfle-
gegremien des Kulturbundes in Betrieb
genommen. Dieser Weg hat sich be-
wihrt, und dabei soll es auch bleiben.
So beteiligt sich die AG 1/66 an der Ge-
meinschaftsaktion ,Gepflegte Denk-
male und ihre Umgebung”, die gemein-
sam vom Nationalrat der Nationalen
Front, dem Kulturbund und dem Mini-
sterium fiir Kultur getragen wird.

Aus AnlaR des Tages der Denkmal-
pflege, dem 18. April 1987, fand eine
Auswertung dieser Gemeinschaftsak-
tion im Hause des Nationalrates in Ber-
lin statt. Die Arbeitsgemeinschaft 1/66
gehorte hier zu den rund 50 Kollektiven
und Einzelpersénlichkeiten, die fur vor-
bildliche Leistungen in der ehrenamtli-
chen Denkmalpflege ausgezeichnet
wurden. Diese Wirdigung bestitigte,
daf die jahrelange und oft miihevolle
Arbeit aller unserer Mitglieder in der
Freizeit gewiirdigt und geschétzt wird.
Sie ist aber zugleich Ansporn, die ge-
planten Einsdtze historischer Wagen zu
realisieren. Aus Anlaf des Stadtjubi-
ldums von Berlin wurde bereits Anfang
Mai 1987 ein weiterer historischer Stra-
Benbahnzug in Betrieb genommen.

Schlieflich geht es darum, die Ge-
schichte des offentlichen Personennah-
verkehrs von Berlin zu popularisieren
und auf technische Denkmale der Berli-
ner Nahverkehrsgeschichte aufmerk-
sam zu machen. So bemihen sich auch
die Mitglieder der AG 1/66, die Be-
schliisse unseres 6. Verbandstages um-
zusetzen.
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Redaktion meint...

Verbandsfunktionédre und
Redaktion berieten
Vom 24. bis 26. April 1987 fand

in Wittenberge eine Funktionérs-

beratung des DMV-Bezirksvor-
standes Schwerin statt. 40
Freunde der grofen und kleinen
Eisenbahn diskutierten Uber die
weitere Arbeit in den Kommis-
sionen und Arbeitsgemeinschaf-
ten auf der Grundlage der Be-
schlisse des 6. Verbandstages.
Zu dieser Veranstaltung gehdrte
auch ein Leserforum mit der Re-
daktion des ,me". Das in einer
sehr sachlichen Atmosphére ge-
fiihrte Gespréach zeigte, da die
Freunde mit der Gestaltung der
Zeitschrift im wesentlichen zu-
frieden sind. Folgende, fir die
weitere konzeptionelle Arbeit
der Redaktion wichtige Gedan-
ken wurden geduBert:

— Die Junior-Seite sollte kiinftig
noch interessanter und vielfalti-
ger werden.

— Zeichnungen von Vorbildfahr-
zeugen mit allen Ansichten sind
die effektivsten Bauanleitungen
fur die Modelleisenbahner.

— Nach wie vor muR auch die
moderne Technik der Deut-
schen Reichsbahn vorgestellt

werden. Wichtig sind auBerdem
solche Beitrége, die einen Blick
hinter die Kulissen der Deut- -
schen Reichsbahn gestatten,
etwa der Werdegang einer

Fracht vom Versender zum Emp-

fanger.

— Informationen iber auslandi-
sche Eisenbahnen sollten
ebenso dazugehéren wie Kurz-
meldungen uber den schienen-
gebundenen Nahverkehr.

Viele Freunde sagten ihre aktive
Mitarbeit bei der Gestaltung des
.me” zu. Freund Werner Wich-
mann von der AG 8/11, Witten-
berge, handelte sofort, und
ibergab der Redaktion einen
Beitrag zur Gestaltung der Ju-
nior-Seite. Alles in allem: Das
Verstandnis fir die Probleme
der Freunde und der Redaktion
wurde wesentlich gréBer — eine
wichtige Grundlage fiir eine
noch bessere Zusammenarbeit
im Sinne der rund 81 000
.me"-Leser.

me

Leser schreiben...

BR 110 und 118 (,me” 12/86)
Mehrere Leser empfahlen eine
Berichtigung. Im entsprechen-

den Beitrag muB es auf Seite 5

dritte Spalte zu 1985/1986 1. Ab-

schnitt 5. Zeile richtig heien:

112 554-1 (nicht 112 551-1); der
Text zur Abb. 1 muf} exakt lau-
ten: ,Lokomotiven der Baurei-

hen 110, 112, 114, 118 und 119
der DR."

Leser antworten...

Wo ist sie geblieben?

Die Anfrage iber den Verbleib
der Lokomotive 03 2117 im Heft
4/86 versuchte Freund Kéhler
aus Ausleben im Heft 10/86 zu
beantworten. Doch auch er
konnte nur wenig uber die letz-
ten Tage dieser Maschine sa-
gen.

Nach meinen Aufschreiben ist

die 03 2117 im August oder Sep-
tember 1985 in das Raw Meinin-

gen gekommen und wurde dort
zum Dampfspender umgebaut.
Bereits am 8. Oktober 1985
wurde das Fahrzeug in den
Werkteil Quedlinburg des Raw
LEinheit” Engelsdorf Gberfiihrt.
Dort befand es sich auch noch
Anfang November 1986.

G. Schlage,
Doberlug-Kirchhain

me

Nicht nérdlich,

sondern siiddstlich

Eine Bemerkung zu dem im ,me"
10/86 veroffentlichten Beitrag
.Kleinlokomotive im Einsatz”.
Das Fahrzeug ist nicht nérdlich
von Spremberg, sondern siidést-
lich von Hoyerswerda im Kaolin-
werk Caminau, gelegen an der
Bezirksgrenze Cottbus/Dresden,
in Betrieb. Das Kaolinwerk befin-
det sich mit seinem Tagebau un-
mittelbar an der Fernverkehrs-
stralBe 96.

Die Wageniibergangsstelle
(Wst) wird von der KBS 246
Bautzen — Knappenrode aus be-
dient.

W. Handrich, Hoyerswerda

.Prazise sein ist eine Zier,
doch weiter kommt man
ohne ihr!”

Aufgenommen von Erhard Matz im
Sommer 1986 in Cranzahl

1973, August:

Die Jugendkommission

bandstages des DMV ruft die Kommis-

Vor und nach dem 3. Verbandstag — 1973 bis 1977

deburg” lost die in diesem Zusammen-

zeigt anldRlich der X. Weltfestspiele der
Jugend und Studenten in Berlin in einer
Ausstellung, wie der DMV die Interessen
und Féhigkeiten von Jugendlichen und
Schiilern fordert.

Dezember: Die Arbeitsgruppe ,Beratung
der Industrie” der Technischen Kommis-
sion wird neu gebildet. Es entsteht eine
enge Zusammenarbeit mit dem Kombinat
PIKO, dem VEB Eisenbahnmodellbau
Zwickau, Mamos Marienberg und Mo-
dellbau Halle. Im Jahre 1974 werden in ei-
ner Vereinbarung die Rechte und Pflich-
ten der Partner festgelegt. Die Ergebnisse
dieses Zusammenwirkens zeigen sich in
solch erstklassigen Modellen wie die der
Baureihen 01.5, 41, 03.2, 106, VT 137 und
56

1974, fanuar: Auf seiner 13. Sitzung
orientiert das Prasidium auf die Schwer-
punktaufgaben im Jahre 1974: 3. Ver-
bandstag, XXI. Internationaler Modell-
bahnwettbewerb, 25. Jahrestag der Griin-
dung der DDR. Das Prasidium begrift
die Initiativen von Arbeitsgemeinschaften
fir eine breite Solidaritatsaktion mit den
um ihre Freiheit kimpfenden Vélkern. Die
Internationale Solidaritét ist heute fester
Bestandteil des vielseitigen Wirkens der
Arbeitsgemeinschaften. Jahrlich werden
betrachtliche Mittel dem Solidaritats-
konto lberwiesen. Beispielhaft sind hier
die Erfahrungen und Ergebnisse des Be-
zirksvorstandes Schwerin,

April: Zur Vorbereitung des 25. Geburts-
tages unserer Republik und des 3. Ver-

sion fiir Eisenbahnfreunde zum ersten Ar-
beitseinsatz im Bereich der Selketalbahn
auf. Vom 1. bis 21. Juli arbeiten hier 74
Freunde. Sie bearbeiten 2388 Holz-
schwellen, und 1175 werden verladen.

August: Der 3. Verbandstag des DMV fin-
det am 9. August in Dresden statt. Die
Zah| der Arbeitsgemeinschaften erhdhte
sich von 195 auf 235 und die der Mitglie-
der von 2900 auf 4250. Dresden ist
gleichzeitig Austragungsort des XXI. In-

Chronik des DMV

ternationalen Modellbahnwettbewerbes
sowie des erstmalig von der Kommission
fur Eisenbahnfreunde ins Leben gerufe-
nen Fotowettbewerbes. Die ,Treffen jun-
ger Eisenbahner” der DDR koénnen in
Dresden auf ihr zehnjdhriges Bestehen
zuriickblicken. Das 10. zentrale ,Treffen
Junger Eisenbahner” in unmittelbarer
Verbindung mit dem 3. Verbandstag wird
zur Abrechnung der durch die jugend-
kommission des Prdsidiums herausgege-
benen ,Aufgaben und Ziele fir das Schul-
jahr 1973/74".

Als Prasident des DMV wird Dr. Ehrhard
Thiele wiedergewahlt, als Vizeprésiden-
ten fungieren Dr. Heinz Schmidt, Prof.
Dr. Harald Kurz und Dipl.-Ges-Wiss.
Glnter Mai. Am 10. August beginnt offi-
ziell der Traditionsbetrieb auf der Strecke
Radebeul Ost—Radeburg. E

Die neugegriindete Arbeitsgemeinschaft
3/58 ,Traditionsbahn Radebeul Ost—Ra-

hang stehenden Aufgaben.

1975, September: Zu Ehren des
IX. Parteitages der SED ruft die Arbeitsge-
meinschaft ,Verkehrsgeschichte” 1/11
Berlin alle Arbeitsgemeinschaften des
DMV auf, die Deutsche Reichsbahn bei
der Losung ihrer Transportaufgaben zu
unterstiitzen und den Erlos auf das Soli-
daritdtskonto zu (iberweisen. Die Einsétze
erfolgen bis Mitte 1976 auf dem Berliner
AuBenring beim Vorhaben ,2. Gleis Berli-
ner Auflenring — Bernau” sowie schon
traditionell auf der Selketalbahn und an
der Traditionsbahn in Radebeul.

1976, Oktober: Der nach dem 10. Zentra
len Spezialistentreffen ,junger Eisenbah-
ner” vereinbarte Zwei-lahres-Rhythmus
hat bereits auf dem 11. Treffen in Par-
chim zu einem deutlichen Anstieg des Ni-
veaus der Exponate gefiihrt. Es konnten
drei Diplome und vier Ehrenpreise fir die
teilnehmenden Mannschaften vergeben
werden.

1977, September: Die Zeitschrift ,der
modelleisenbahner” besteht 25 Jahre und
zahlt 53 000 Leser. Die Kommission fir Ei-
senbahnfreunde unterstitzt eine durch
die Filmhachschule der DDR in Auftrag
gegebene DiplomabschluBarbeit mit dem
Titel .Gleisbettgeschichte” (Arbeitsein-
satz auf der Selketalbahn). Ebenfalls wird
die Produktion der Schallplatte ,Von 01
bis 99 — Dampflokomotiven der DR er-
mdoglicht.
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Stiindige Ausstellung
wieder erdffnet

Am 5. Mai 1987 wurde nach ein-
jahriger Rekonstruktion die neu-
gestaltete stindige Ausstellung
.Stadtischer Nahverkehr” im
Verkehrsmuseum Dresden wie-
der erbffnet.

Anhand von Groflexponaten,
Baugruppen und Einzelteilen,
Modellen sowie Text- und Bildta-
feln wird dem Besucher ein
Uberblick dber die historische
Entwicklung des Stadtischen
Nahverkehrs vermittelt. Dabei
wird dem Zeitraum seit Bestehen
der DDR eine besondere Bedeu-
tung beigemessen.

Die umfangreichen Darstellun-
gen und Aussagen werden in
vier Teilkomplexe gegliedert:

— Anfénge des offentlichen Ver-
kehrs in den Stadten,

— Nahverkehrsmittel mit elektri-
schem Antrieb,

— Kraftomnibusse des Stadtver-
kehrs und

— stéddtische Bergbahnen.
Hinweise auf den Stadtischen
Nahverkehr der Zukunft bilden
den AbschluB.

Zu den zehn ausgestellten Origi-
nalfahrzeugen gehdren solche
Raritéten wie der dlteste erhalten
gebliebene Pferdebahnwagen
(Nr. 106) der Verkehrsbetriebe
Dresden von 1886, der letzte in
der DDR erhaltene Decksitz-
Pferdebahnwagen (Nr. 627) der
GroRen Berliner Pferdeeisen-
bahn von 1890, der &lteste noch
im Originalzustand befindliche
StraBenbahntriebwagen
Deutschlands (Nr. 64), 1897 fiir
die Leipziger Elektrische Stra-
Benbahn AG gebaut, sowie der
in den 30er Jahren gelieferte
.GroBle Hecht” (Abb. 1). Weiter-
hin ist eine interessante Fahr-
zeugmodellsammilung beste-
hend aus 26 Modellen zu sehen.
Die Palette reicht von den ersten
Pferdebahnwagen bis zu den
modernen TATRA-Straenbahn-
wagen unserer Tage.

Die Ausstellung wird durch Ori-
ginal-Einzelteile wie Fahrschal-
ter, Fahrmotore, Kupplungen,
Radsétze, aber auch Fahrkarten,
Zahlboxen, Uniformen und Do-
kumente ergénzt.

me, Foto: VMD

Nord-Siid-Magistrale
wird modernisiert

Auf der transvietnamesischen Ei-
senbahnlinie ,Thong Nhat" (Ein-
heit) wurden in den vergange-
nen Jahren 166 Mill. Personen
und mehr als 18 Mill. t Giter be-
fordert. Auf der 1730 km langen
Strecke zwischen Hanoi und Ho-
Chi-Minh-Stadt wird ein GroBteil
des Transportvolumens der viet-
namesischen Eisenbahn bewél-
tigt. Deshalb soll diese Magi-
strale nunmehr mit sowjetischer
Hilfe von Meter- und Regelspur
umgebaut und grundlegend mo-
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dernisiert werden. Der Bau der
Linie hatte schon wahrend der
Kolonialzeit 1895 begonnen.
1933 war das stéhlerne Band im
wesentlichen vollendet, doch
bereits 1942 wurde es wieder —
fir Jahrzehnte — unterbrochen.
Erst nach der Befreiung des Si-
dens 1975 erwachte die Bahn zu
neuem Leben. Zehntausende
Menschen schitteten den zer-
storten Bahnkérper auf, ent-
schérften Minen, reparierten

Briicken und Signalanlagen, ver-

legten Gleise. 1976 wurde der
durchgehende Verkehr auf der

eingleisigen Strecke wieder auf-
genommen.

Die Fahrt ist auch heute noch be-

schwerlich. Die Ziige, meist aus
12 Waggons bestehend, miissen

Steigungen bis zu 25 % Uberwin-

den. Drei Tage sind die Passa-
giere unterwegs. Auch von der
vietnamesischen Wirtschaft

steht die Forderung, mehr Trans-

portleistungen auf die Schiene
zu verlagern. Mit Unterstiitzung
sozialistischer Lander stellen
sich Vietnams 30 000 Eisenbah-
ner diesen neuen Aufgaben.
me

Der neue SKL fiir die 750-mm-Bahnen der Deutschen Reichsbahn bewdhrt sich
inzwischen nicht nur zwischen Freital-Hainsberg und Kurort Kipsdorf {siehe
.me” 7/86, S. 5). Derartige Fahrzeuge sind inzwischen auch auf den Schmal-
spurbahnen Putbus—Géhren, Cranzahl - Kurort Oberwiesenthal und Oschatz -

Migeln - Kemmlitz beheimatet und erleichtern die laufenden Streckenarbeiten

in einem erheblichen Mafle. U. B. z. den Im Bahnhof Miigeln (b. Oschatz) sta-

tionierten SKL-Zug.
Foto: |. Engler, Oschatz

10 Jahre Eisenbahnmuseum

Zehn Jahre bestand im Februar
1987 das Eisenbahnmuseum (Rail
Transport Museum) in New
Delhi. Auf dem weitrdumigen
Gelénde steht ein modernes
achteckiges Gebdude, das sechs
Ausstellungshallen beherbergt.
Das groRe Freigeldnde mit sei-
nen Gleisen unterschiedlicher
Spurweiten vermittelt die At-
mosphére eines Bahnhofs. Hier
haben unter anderem 26 histori-
sche Lokomotiven ihren Stand-
ort. Dokumentationen im Mu-
seum erinnern daran, dafl am
15. August 1854 der erste Perso-
nenzug von Howrah nach Hoo-
gly (38,6 km) fuhr,

Star auf dem Freigeldnde ist —
nach indischen Angaben — der
Welt dlteste noch im urspriingli-
chen Zustand befindliche Lok. Es
handelt sich dabei um die FAIRY
QUEEN, die 1855 von der briti-
schen Firma Kitson Thompson
and Hewitson of Leeds gebaut
wurde (Abb. 2). Die East Indian
Railway hatte die Maschine noch
im gleichen Jahr gekauft. Die
FAIRY QUEEN zog seinerzeit
leichte Postziige auf der 195 km
langen Strecke Howrah — Rani-
gan| in fiinf Stunden — eine be-
merkenswerte Geschwin-
digkeit fiir die damalige

Zeit.

Originell wirkt auch die 20 t
schwere RAMGOTTY mit ihren

AT

hélzernen Bremsen. Die Ma-
schine entstand 1862 bei Anju-
bault in Paris. Majestétischen
Zwecken diente einst der Salon-
wagen ,Price of Wales Saloon”
(Abb. 3). Ein ganz in Weil gehal-
tener Wagen wurde eigens fiir
den Besuch des Price of Wales
(spéter Kéinig Edward VII) im
Jahre 1876 in Durbar gebaut. Auf
dem Freigeldande ist dieses Fahr-
zeug in Kombination mit einer
Lok aus jener Zeit zu sehen.

Text und Fotobeschaffung:

M. Radloff, Berlin
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Kesselschmiede
und Roboter

Interview mit dem Werkdirektor des
Raw ,DSF” Gorlitz, Manfred Schulz

.me”“: Auf den neun Schmalspurnetzen
der Deutschen Reichsbahn verkehren
noch 87 Dampflokomotiven. Zum Teil
schon sehr betagt, versehen sie nach
wie vor zuverlassig ihren Dienst.
Welche Vorhaben sind geplant, um
diese Maschinen auch kiinftig im
Betriebsdienst einzusetzen?

Manfred Schulz: In unserem Ausbes-
serungswerk wird alles getan, um die
Schmalspurdampflokomotiven langfri-
stig zu erhalten. Als technische Denk-
maler sollen sie den gegenwirtigen und
kommenden Generationen ein Stiick le-
bendige Eisenbahngeschichte veran-
schaulichen. Und das haben wir vor,
obwohl die Instandhaltung dieser
Maschinen immer komplizierter, auf-
wendiger und somit fir die Deutsche
Reichsbahn teurer wird.

Der technische Zustand unserer
Schmalspurdampflokomotiven  zwingt
dazu, besonders in den Jahren 1989 und
1990 sowie dariiber hinaus verstarkt
Kessel, Rahmen, Zylinder und andere
GrofBteile durch Neuanfertigungen zu
ersetzen. Dadurch werden wir in der
Lage sein, diese Maschinen bis zur Jahr-
hundertwende im Streckendienst zu be-
lassen. Damit sind sie nicht nur
schlechthin eine Touristenattraktion,
sondern helfen ebenso den Berufs- und
Urlauber- sowie Glterverkehr zu bewal-
tigen. Zu unser aller Freude werden
diese Veteranen der Schiene also das
bevorstehende Schicksal der Regel-
spurdampflokomotiven nicht teilen.

.me”: Die Werkstatteneisenbahner der
Dampflokunterhaltung arbeiten mit ho-
hem Engagement. Jahrelange Erfahrun-
gen sowie auBerordentlich groBes Ge-
schick sind hierbei unbedingt erforder-
lich. Fir welche Téatigkeiten trifft dies
besonders zu?

Manfred Schulz: Zunéchst sei gesagt,
daR unsere Werkstitteneisenbahner

der Hauptproduktionslinie 1 sehr eng
mit unseren ,Schmalspurigen” verbun-
den sind. In fleiBiger, mit groem Kén-
nen gepaarter handwerklicher Kleinar-
beit gelingt es diesen Kollegen immer
wieder, die Lokomotiven in all ihren
Funktionen einsatzbereit zu halten.

Hohe Anforderungen werden unter an-
derem an die Kollegen in der Kessel-
schmiede gestellt. Hier gilt es, konse-
quent Nachwuchs aus den jungen Ei-
senbahnern  herauszubilden,  damit
diese, im wahrsten Sinn des Wortes,
handwerkliche Kunst auch kiinftig be-
herrscht wird. Viele Aufwendungen

Manfred Schulz,

53 Jahre,

seit 1952 Eisenbahner,
Fahrzeugschlosser, Lokomotiviihrer
anschlieBend ABF-Besuch,

Studium an der

Hochschule fir Verkehrswesen (HfV)
JFriedrich List* [1955-1960),
Diplom-ingenieur

wissenschaftlicher Mitarbeiter

an der HfV bis 1963,

Mitarbeiter des Entwurfs- und )
Vermessungsbetriebes der DR bis
1970,

danach Mitarbeiter der friheren
Hauptverwaltung Raw

im Ministerium fiir Verkehrswesen
und Direktor des

Ingenieurbiiros fur Fahrzeugausbes-
serung (IBrFA)

seit 1982 Werkdirektor

des Raw ,DSF” Gorlitz

verlangt auerdem die Ausriistung der
Lokomotiven mit der Druckluftbrems-
technik, ist sie doch wesentlich be-
triebsicherer als die herkommliche
Saugluftbremse.

.me”: Eine weitere nicht zu unterschét-
zende Aufgabe besteht in der Instand-
haltung samtlicher Rollfahrzeuge der
Deutschen Reichsbahn. Wieviele dieser
Spezialfahrzeuge gibt es und welche
Perspektive haben sie?

Manfred Schulz: Die 360 Rollwagen
und 58 Rollbécke sind derzeit auf den
Schmalspurbahnen aus volkswirtschaft-

lichen Griinden im wesentlichen unent-
behrlich. Hinzu kommen 14 regelspu-
rige Spezialtransportwagen zur Uber-
fuhrung der Schmalspurdampflokomoti-
ven von und nach Gdorlitz. Die Instand-
haltung dieses Wagenparkes ist eben-
falls nicht unkompliziert. Einen beson-
deren Schwerpunkt bilden die verschie-
denen Bremssysteme. Neben den Roll-
fahrzeugen mit Saug- und Druckluft-
bremsen existieren noch 70 Exemplare,
die Heberleinbremsen haben, aber
demnidchst ausgemustert werden. Bis
1989 sollen alle Rollwagen mit Druck-
luftboremsen ausgeriistet sein.

.me”: Die jingste Geschichte Ihres
Werkes lieB auch deshalb von sich re-
den, weil hier viel fir die Entwicklung,
den Bau und die Unterhaltung der Drei-
kraftbremsen getan wurde. Was ist in
diesem Zusammenhang besonders er-
wéahnenswert?

Manfred Schulz: Seit 1978 werden im
Raw ,DSF” Gorlitz Dreikraftbremsen fiir
die Rangierbahnhdfe der Deutschen
Reichsbahn gefertigt. Die Produktion
des Jahres 1987 ist vorrang fir die wei-
tere Ausristung des Fahrbahnhofs Mu-
kran vorgesehen. Ich denke, daR der
Fahrbahnhof Mukran eine gute Technik
erhdlt, weil die Betriebserfahrung der
mehr als 3000 Dreikraftbremsen, die es
inzwischen auf wichtigen Rangierbahn-
hofen der Republik gibt, bei der laufen-
den Produktion stdndig beriicksichtigt
wird.

Teile der Dreikraftboremsen stellen wir
tibrigens inzwischen mit der Roboter-
technik her.

Daruiber hinaus werden diese Bremsen
bei uns auch repariert. Deshalb missen
die ansonsten ortsfesten Dreikraftbrem-
sen ausgebaut und nach Gorlitz ge-
bracht werden.

Kiinftig wird sich dann die Neuanferti-
gung mit der Instandhaltung zahlenma-
Big etwa die Waage halten.

Ab 1992 sind keine neuen Dreikraft-
bremsen mehr erforderlich. Und damit
ist bereits das Aufgabengebiet des Raw
in den 90er Jahren umrissen: Unsere
Werkstatteisenbahner werden dann
Schmalspurschienenfahrzeuge und
Dreikraftbremsen instand setzen.

Das Interview fihrte
Wolf-Dietger Machel
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Klaus Henschel (DMV), Magdeburg

Das Raw ,,DSF”
Gorlitz
gestern und heute

In den zuriickliegenden Jahren lieR es
mehr und mehr von sich reden: das
Raw ,Deutsch-Sowjetische Freund-
schaft” in Gorlitz. Den Eisenbahnfreun-
den vor allem durch die Unterhaltung
und Erhaltung der Schmalspurlokomoti-
ven und Rollfahrzeuge ein Begriff, ist es
aucn durch den Bau und die Instandset-
zung von Dreikraftbremsen ein Werk,
das nicht nur der Traditionspflege viel
Aufmerksamkeit schenkt, sondern au-
Berdem wesentlich zur Modernisierung
des Rangierbetriebes auf bedeutenden
Knotenbahnhdfen beitragt. Mit diesem
Artikel setzen wir unsere Serie zum
Thema .Reichsbahnausbesserungs-
werke” fort. Er rundet zugleich unsere
bisherigen Veroffentlichungen iber die
Unterhaltung von Schmalspurfahrzeu-
gen der Deutschen Reichsbahn ab, die
wir im Heft 6/85 mit der Vorstellung der
Werkabteilung Perleberg des Raw Wit-
tenberge begannen.

Die Redaktion

Vom Bw zum Raw

Zu Beginn des 20. Jahrhundert wurden
die Anlagen des Bahnhofs Gérlitz dem
wachsenden Personen- und Giiterver-
kehr nicht mehr gerecht.

Um den besonders steigenden Giiter-
verkehr zu bewiltigen, entstand von
1909 bis 1911 der Bahnhof Schlauroth
und mit ihm auch ein Lokschuppen.
Noch gab es in jener Zeit die deutschen
Landerbahnen, und die geographische
Lage des Bahnhofs Schlauroth erfor-
derte eine Trennung des Eisenbahnbe-
triebes. So wurden der westliche Teil
von der sdchsischen sowie der Ostliche
Teil von der preuBischen Staatsbahn
genutzt und verwaltet.

Durch den Lokschuppen verlief eine
.Wand”, die ,Sachsen” und ,PreuBen”
voneinander trennte. Etwa ein Drittel
des Lokschuppens gehdrte zur sichsi-
schen Seite, zwei Drittel waren preu-
Bisch. Jeder Teil hatte seine Gleisanla-
gen, eine Schiebebiihne, Wasserkrédne
und Bekohlungsanlagen sowie ein So-
zial- und Verwaltungsgebéude.

Erst nach Griindung der Reichsbahn
wurden die Anlagen vereinigt und der
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damaligen Direktion Breslau (heute
Wroctaw/VR Polen) unterstellt. 1923
konnte der elektrische Betrieb ins Rie-
sengebirge und nach Breslau aufge-
nommen werden. Ein Jahr spéter war
Schlauroth westlichster Endpunkt des
elektrifizierten Streckennetzes in Schle-
sien. Zum Bestand des Bw gehdrten von
jetzt an auch Elloks (siehe ,me” 12/84,
S 15}

Der zweite Weltkrieg hatte in Schlau-
roth keine wesentlichen Zerstérungen
verursacht. Jedoch muRte ein Teil der
Schlaurother Gleisanlagen als Repara-
tionsqut fir die Sowjetunion abgebaut
werden. Der Maschinen- und Wagen-

1

park der Deutschen Reichsbahn war
stark in Mitleidenschaft gezogen, so
daB auch im Gérlitzer Raum kompli-
zierte und meist erst einmal kaum Gber-
sehbare Aufgaben zu l6sen waren.

Im Bw Schlauroth begannen am 20. Mai
1945 etwa 30 Eisenbahner mit der In-
standsetzung des Maschinenparks und
den Aufrdumungsarbeiten. Sie schufen
damit die Grundlage, um Wagen und
Lokomotiven auszubessern. Das Bw
Schlauroth wurde nun in eine Werkab-
teilung umgewandelt und dem Bw Gér-
litz unterstellt. SchlieRlich konnten ab

Mitte September 1945 die ersten Loko-

motiven ausgebessert werden.

‘Fast uniiberwindbar waren die Schwie-

rigkeiten bei der Material- und Werk-
zeugbeschaffung. Sowjetische Offiziere
halfen dabei den Eisenbahnern. Was
dann noch fehlte, wurde von abgestell-
ten Lokomotiven abgebaut oder auf an-
dere — manchmal abenteuerliche — Art
beschafft. Die Bemihungen der Betei-
ligten zahlten sich aus. Bis Ende 1945
wurden zahlreiche Giterwagen und 23
Lokomotiven instand gesetzt und wie-
der in Dienst gestellt.

Von 1946 bis 1949 reparierte man in
Schlauroth mehr als 100 Regelspurloko-
motiven.

Inzwischen waren in den traditionellen
Dampflokausbesserungswerken die
grobsten Kriegsschaden beseitigt. Mehr
und mehr verlagerte sich daher die Re-
paratur von regelspurigen Dampfloko-
motiven wieder in diese Werke. So
nach Halberstadt, Halle und Meiningen,
um nur einige zu nennen.

Zwangsléaufig ergab sich nun die Frage
nach der Perspektive der Werkabtei-
lung Schlauroth. Ein Bahnbetriebswerk
war nicht erforderlich, da die meisten
von hieraus bedienten Strecken seit
1945 von den PKP betrieben werden. So
war Ende der 40er Jahre zu entschei-
den, ob die Dienststelle ganz aufgelost

1 Die Lokomotive 99 3353 (C1'n2t) der ehemali-
gen Mecklenburg-Pommerschen Schmalspurbahn
(Jung 1908/1261) am 16. Mai 1971 im Raw ,DSF"
Gorlitz. Diese Maschine wurde nach Stillegung der
Reststrecke Anklam — Friedland im September 1969
tberfliissig und anschlieRend fiir den Verkauf an
ein ausléndisches Eisenbahnmuseum vorbereitet.
Eine Lokomotive gleicher Bauart ist die 99 3352
(C1'n2t, Jung 1907/1138). Sie gehdrt zu den Eisen-
bahnmuseumsfahrzeugen der DDR und kann heute
im B;hnhof Friedland (Mecklenburg) besichtigt
werden.

Tabelle 1:
Dampflokunterhaltung ab 1950

Jahr Baureihen

1950 " 38, 89, 92, 99, Werklokomotiven

1951 91, 92, 99

1952 38,91,92, 99

1953 75, 89, 91, 92, 94, 99, Werk-
lokomotiven

1954 58, 91, 92, 99

1955 54 (1), 56, 58, 91, 99, Werk-
lokomotiven

1956 99, Werklokomotiven

1957 91, 99, Werklokomotiven

ab 1958 99, Werklokomotiven
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oder zu einem Raw weiter entwickelt
werden sollte. Nachdem bereits 1948
acht und 1949 65 Schmalspurlokomoti-
ven ausgebessert wurden und die Uber-
nahme aller dem o&ffentlichen Verkehr

dienenden ehemaligen Privat- und
Kleinbahnen, zu denen auch viele
Schmalspurbahnen gehdrten, ab 1.
April 1949 fest stand, war auch die Per-
spektive der Werkabteilung entschie-
den: Ab 1. Januar 1950 wurde sie in das
Raw Schlauroth umgewandelt. Die Auf-
gabe der inzwischen auf 300 Mann an-
gewachsenen Belegschaft bestand nun
im Rahmen der Spezialisierung vor al-
lem darin, fast alle Schmalspurlokomoti-
ven der Deutschen Reichsbahn zu
unterhalten.

Ein neues Kapitel begann
Die Umwandlung von der Werkabtei-
lung eines Bw zum Raw erforderte von

allen Beschiftigten grofe Anstrengun-
gen. Galt es doch, eine véllig neue
Struktur einzufiihren und viele Arbeits-
krafte fir neue Aufgaben zu gewinnen
und einzuarbeiten. Andere Maschinen
muRten beschafft und vorhandene Anla-
gen erweitert werden. Zahlreiche frei-
willige Arbeitseinsdtze halfen, um in
kirzester Zeit die Grundlagen fir die
neue Arbeit im Raw Schlauroth zu
schaffen.

263 Lokomotiven der 600-, 750-, 900-
und 1000-mm-Spur wurden nun in Gor-
litz in 47 Baureihengruppen unterhal-
ten. Die dlteste Maschine war im Jahre
1887 gebaut worden. Zahlreiche Einzel-
gianger machten die Arbeit nicht leich-
ter. Begonnen wurde mit der Lokaus-
besserung zundchst nur in einer Halle.
1955 konnte dann noch vom Bw Gérlitz
die ehemalige Wagenhalle iibernom-
men werden.

2 Ausgedient hatte im Mai 1971 auch die 99 4652
(Cn2t, Henschel 1941/25983), Seit 1945 in Dahme
(Mark) beheimatet und 1964 auf die Insel Rigen
umgesetzt, diente die ehemalige Heeresfeldbahnlo
komotive viele Jahrzehnte friedlichen Zwecken
Heute verkehrt sie vor Museumszigen auf der
Schmalspurbahn Mockmihl —Darzbach (BRD).

3 Nicht erhalten blieb dagegen die Dh2t-Lokomo-
tive 99 5912, hier ebenfalls am 16. Mai 1971 im Raw
.DSF" Gérlitz. 1922 mit der Fabrik-Nummer 11384
von Borsig gebaut, war sie auf der Strecke Gera -
Ptorten—Wouitz-Mumsdorf bis zu deren Stillegung
in Betrieb.

Neben den Schmalspurlokomotiven ka-
men auBerdem regelspurige Lokomoti-
ven hinzu, unter denen sich auch zahl-
reiche Werkbahnfahrzeuge befanden.
Tabelle 1 enthélt eine Ubersicht iber
die ab 1950 instand gesetzten Lokomoti-
ven. Durch die Spezialisierung auf
Schmalspur- und Werklokomotiven und
nicht zuletzt durch den Ausbau der 1955
ibernommenen Halle war es nunmehr
maoglich, ab 1958 alle Schmalspurloko-
motiven in Gorlitz zu konzentrieren. Bis
dahin wurden einige Maschinen von
Fall zu Fall noch vom Raw Wittenberge
betreut. In unermidlicher Kleinarbeit
hatten sich die Kollegen auf die Erhal-
tung dieser Lokomotiven eingestellt.
GroR waren die Schwierigkeiten. Es gab
so gut wie keine Unterlagen, von Zeich-
nungen ganz zu schweigen.

Trotz dieser Probleme und dem An-
wachsen des Lokomotivparkes durch
die Inbetriebnahme von 39 Neubauloko-
motiven aus dem damaligen VEB Loko-
motivbau ,Karl Marx” Babelsberg in
den Jahren 1952 bis 1957 leisteten die
Werktatigen dieses Ausbesserungswer-
kes Hervorragendes. Sie unterhielten
die Lokomotiven mit groRer Sorgfalt
und viel Liebe. Noch waren in der jun-
gen DDR die Schmalspurbahnen in je-
nen Jahren volkswirtschaftlich von gro-
Rer Bedeutung. Nachdem im Jahre 1954
die 1000. ausgebesserte Lokomotive
Uibergeben wurde, ist dem Raw im Jahre
1955 der Ehrenname ,Deutsch-Sowjeti-
sche Freundschaft” verliehen worden.
Aber zuriick zu den Schmalspur- und
hier ebenfalls heimisch gewesenen
Werklokomotiven! Im Laufe der Jahre
wurden bei der Instandhaltung beacht-
liche Leistungen erreicht (Tabelle 2).
Die teilweise schon sehr betagten, aber
dringend bendtigten Schmalspurloko-
motiven muBten teilweise vollig erneu-
ert werden. So wurden von 1962 bis
1967 39 Rahmen und 61 Kessel herge-
stellt und beim Neuaufbau von Lokomo-
tiven verwendet.

Produktionsprofil &nderte sich

Doch die Rationalisierung des Verkehrs-
wesens machte auch vor den Schmal-
spurbahnen keinen Halt. Von Mitte der
60er bis Anfang 70er Jahre ist der Be-
trieb auf zahlreichen Strecken einge-
stellt worden. Der Jahresfahrplan
1987/88 enthilt noch acht Schmalspur-
strecken mit einer Lange von 250 km.
Nicht im Kursbuch steht die nur dem
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Guterverkehr dienende Strecke
Oschatz — Miigeln—Kemmlitz.

Der Bestand an zu unterhaltenden
Schmalspurlokomotiven sank von 263
Maschinen im Jahre 1950 auf 87 im
Jahre 1987.

125 Lokomotiven wurden in Gorlitz zer-
legt, und 34 blieben im In- und Ausland
fiir Museumszwecke oder als Denkma-
ler erhalten.

Durch diese Situation ergaben sich fur
das Raw ,DSF” Gorlitz immer wieder
neue Aufgaben.

Ab 1966 kamen die Spezialtransportwa-
gen fur Schmalspurdampflokomotiven
hinzu. Bis 1984 wurden 487 Ausbesse-
rungen an diesen Spezialfahrzeugen
vorgenommen.

4 Noch heute Bestandteil des betriebsfahigen
Triebfahrzugparks der Deutschen Reichsbahn: die
+Molli”-Lokomotive 99 2321. Am 17. Juli 1986 ist sie
nach den .anstrengenden” jubildumstagen zwi-
schen Bad Doberan und Ostseebad Kiihlungsborn
und einer langen Reise auf einem Loktransportwa-
gen in die Werkhalle des Raw ,DSF” Gérlitz gezo-
gen worden.

Fotos: W.-D. Machel, Potsdam (1-3) und B.
Sprang, Berlin (4)

Im gleichen Jahr ist in einem Teil der
Rohrschmiede die Instandsetzung von
rollbaren Kleinbehiltern aufgenommen
worden. Jahrlich werden seitdem 3000
Behilter repariert. 1967 wurden schlieB-
lich auch samtliche Rollfahrzeuge im
Raw Gorlitz beheimatet. Bis 1984 gab es
2574 Reparaturen an diesen Spezialfahr-
zeugen.

Die Ausbesserung von Werklokomoti-
ven bildete besonders in den Jahren
von 1970 bis 1978 ein Schwerpunkt.
Dazu gehdrten vor allem die ,griinen
Ungeheuer”, wie die Dampfspeicherlo-
komotiven liebevoll von den Werkstatt-
eisenbahnern genannt wurden.
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Werklokomotiven werden heute in Gor-
litz nicht mehr aufgearbeitet.

Ab 1. Januar 1972 gehorte Gorlitz als
Werkteil zum Raw ,Hermann Matern”
Cottbus. Da zu diesem Zeitpunkt noch
die Stillegung aller Schmalspurbahnen
vorgesehen war, sollte nun die Perspek-
tive in der Zuarbeit zur Ausbesserung
von GroRdiesellokomotiven liegen.
Zahlreiche Varianten wurden erwogen.
1974 begann man, Zylinderkdpfe der
Baureihen 120, 130 und 132 aufzuarbei-
ten, Drei Jahre spiter ist diese Produk-
tion nach Halle und Wilsdrutf verlegt
worden. Inzwischen stand fest, daR
auch kiinftig in Gorlitz Schmalspurloko-
motiven zu unterhalten sein werden, da
die verbleibenden Schmalspurbahnen

Tabelle 2:

Ausgebesserte Lokomotiven der DR
und VEB in den Schadgruppen

LO bis L7 von 1950 bis 1984

Jahr Anzahl Jahr Anzahl
1950 99 1969 123
1951 125 1970 140
1952 121 1971 M
1953 164 1972 141
1954 162 1973 142
1955 202 1974 135
1956 202 1975 19
1957 193 1976 121
1958 176 1977 117
1959 165 1978 87
1960 181 1979 66
1961 181 1980 65
1962 165 1981 70
1963 184 1982 69
1964 176 1983 72
1965 169 1984 74
1966 157 1985 7
1968 .. 122 1986 70

der DR bis auf weiteres mit der Dampf-
traktion betrieben werden sollen.

Rangierbahnhdofe erhalten neue
Technik

Um das Werk weiterhin effektiv und
sinnvoll zu nutzen, wurde entschieden,
hier den Bau der im Forschungs- und
Entwicklungswerk Blankenburg (Harz)
entwickelten Dreikraftbremse zu kon-
zentrieren. Am Vorabend des ,Tages
des Eisenbahners” 1978 wurde die Halle
3 des ab 1. Januar 1978 wieder selbstén-
digen Raw ,DSF” Gorlitz feierlich in Be-
trieb genommen. Seitdem werden Drei-
kraftboremsen gebaut und seit 1981 auch
instand gesetzt, inzwischen bereits mit
Hilfe moderner Roboter.
FEW-Dreikraftbremsen gibt es mittler-
weile auf 18 Rangierbahnhoétfen. Dazu
gehoren solche Knoten wie Erfurt, Wei-
Benfels, Berlin-Wuhlheide, Halle, Mag-
deburg-Buckau, Senftenberg und kiinf-
tig Mukran.

Die gute alte Dampflokomotive

gehort dazu

Wenn auch die Unterhaltung der
Dampflokomotiven hohes handwerkli-
ches Konnen erfordert und mitunter
Kopfzerbrechen bereitet, wird deren
Betreuung nicht vernachléssigt.

1977 wurde die 5000. ausgebesserte
Dampflok an die Deutsche Reichsbahn
iibergeben.

Hinzu kamen bis dahin auch Maschinen
fiir museale Zwecke, so die 99 162, 99
535 und 89 6009.

Nicht vergessen werden dirfen die
Dampflokomotiven der Pioniereisen-
bahnen in Dresden, Leipzig und Cott-
bus(i die ebenfalls in Gorlitz beheimatet
sing.

Auch Bauteile der Fahrzeuge der Garlit-
zer Oldtimer-Pioniereisenbahn werden
im Raw ,DSF” Garlitz regeneriert.
Darliber hinaus missen die Schmal-
spurlokomotiven der DR weiter moder-
nisiert werden. Inzwischen sind die
Neubaulokomotiven der 1000-mm-Spur
mit Druckluftbremsen ausgestattet wor-
den. Diese Umristung wird fortgesetzt.
Bleibt nur zu hoffen, daB neben der
Gleisbremstechnik auch die Dampfloko-
motive noch viele Jahre das Produk-
tionsprofil des Raw ,DSF” Gérlitz be-
stimmen wird.

AbschlieBend mdéchte ich mich beim
Kollegen Werner Lidicke sehr herzlich
bedanken. Als langjahriger Mitarbeiter
des Raw half er mir sehr beim Zustande-
kommen dieses Beitrages.
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