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Die Windbergbahn
in unseren Tagen

Weit Uiber die Grenzen unseres Landes
hinaus ist sie bekannt geworden: die
Windbergbahn. Vor 130 Jahren erdff-
net, zahlt sie noch heute zu den reizvoll-
sten ,Gebirgsnaturbahnen” auf dem eu-
ropaischen Kontinent. Zwischen dem
heutigen Freital-Birkigt und Possendorf
bezwang die Windbergbahn mit einer
fur damalige Verhiltnisse einmalig ge-
schickt ausgefiihrten Trasse einen Ho-
henunterschied von 140 m auf einer
rund 13 Kilometer langen Strecke.

1907 wurde aut der ehemaligen Kohle-
bahn der offentliche Reise- und Giter-
verkehr eréffnet. Lokomotiven der spa-
teren BR 98° prigten jahrzehntelang mit
den bekannten Windbergwagen das
Bild auf dieser Gebirgsbahn. 1951

wurde zwischen Possendorf und Klein-
naundorf der Betrieb eingestellt. 1957
tibernahmen Kraftomnibusse endgiiltig
den Reiseverkehr aut der Windberg-
4

bahn. Heute besteht die Windbergbahn
nur noch bis Dresden-Gittersee, dem
friiheren Obergittersee. Lokomotiven
der Baureihe 106 bewdltigen die teil-
weise sehr umfangreichen Leistungen
im Giiterverkehr. Seit 1980 steht die
Strecke unter Denkmalschutz.

1 In Freital-Birkigt — unterhalb der Strecke Dres
den—-Tharandt - beginnt die Windbergbahn

2 Als Leerfahrt rollen die beiden Lokomotiven in

Richtung Freital-Birkigt, um weitere Kohlewagen zu
holen

3 Inzwischen unter Denkmalschutz gestellt, pra-
sentiert sich das Bahnhofsgeb = von Dresden
Gittersee mit der einstigen Bezeichnung Obergit

tersee

4 Ein aus Selbstentladewagen bestehender ,Erz
zug” in Freital-Birkigt

Fotos: V. Emersleben. Berlin
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Zum Titelbild

Die Windbergbahn im weiBen Winterkleid!
Mit diesem durchaus seltenen Thema stellte
sich 1985 der Cottbuser Modellbahnfreund
Hans Joachim Bansch auf der 8. Berliner Mo
dellbahn-Ausstellung am Berliner Fernseh-
turm vor Seine mit vielen stimmungsvollen
Motiven gestaltete HO-Heimanlage war da
mals einer der Publikumsmagnete. Als Ab- —_—
schiufl des B6er Jahrganges mochten wir |h

12/86

nen mit dem Blick auf den Bahnhof Potschap-

pel diese verschneite Modellbahnwelt etwas
naherbringen und empfehlen Ihnen den Bei-

trag auf den Seiten 251t
Foto H -W. Pahl, Berlin
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6. Verbandstag
des DMV

Die bisher erfolgreichste Bilanz

Am 14. November 1986 fand in Berlin-
Schmockwitz der 6. Verbandstag des
Deutschen
des der DDR statt. In der Gaststitte , Zur
Palme" wurden vor 131 Delegierten und
zahlreichen Gésten des In- und Auslan-
des vom hochsten Organ des DMV der
Rechenschaftsbericht des Prasidiums
sowie der Bericht der Zentralen Revi-
sionskommission entgegengenommen,
Nach einer sich daran anschlieRenden
Diskussion faBte der Verbandstag einen
BeschluB Uber die weitere Arbeit und
wihlte einstimmig das neue Prasidium
und die Zentrale Revisionskommission.
Im Rechenschaftsbericht betonte der
Prasident, Dr. Ehrhard Thiele, daR un-
sere interessante Freizeitbeschaftigung
nur durch die konsequente Friedenspo-
litik der Partei der Arbeiterklasse und
der Regierung unserer Republik mag-
lich ist. Weiter sagte er: ,Wir verpflich
ten uns, auch in der kommenden Legis
laturperiode alle Anstrengungen zu
unternehmen, um die gestellte kulturpo-
litische Aufgabe zu erfiillen. Unser
Dank qilt gleichzeitig dem Minister fiir
Verkehrswesen und seinem Leitungs:
kollektiv sowie der Politischen Verwal-
tung der Deutschen Reichsbahn und
dem Zentralvorstand der IG Transport-
und Nachrichtenwesen flir die standige
materielle und ideelle Unterstiitzung.”
Ein herzliches Dankeschén ging auch
an das Ministerium fir Volksbildung,
die Pionierorganisation, die Betriebe
der Modellbahnindustrie, den trans-
press VEB Verlag fiir Verkehrswesen,
den Verlag Bild und Heimat sowie an
die Verkehrsbetriebe. Sie alle halfen
dem Verband durch ihre Flrsorge und
Unterstiitzung. Die auf dem Verbands-:
tag gezogene Bilanz kann sich sehen
lassen. Als der DMV vor fast 25 Jahren,
am 7. April 1962, gegriindet wurde, ge-
hérten ihm 25 Arbeitsgemeinschaften
mit 237 Mitgliedern an. Heute gibt es
405 Arbeitsgemeinschaften in denen
8210 Freunde der groBen und kleinen
Eisenbahn sowie des Nahverkehrs einer
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Modelleisenbahn-Verban-

duBerst vielfaltigen Beschaftigung nach-
gehen, die in breiten Kreisen unserer
Bevdlkerung und gleichermaBen im
Ausland anerkannt wird. In den vergan-
genen vier Jahren wurden 12 980 Aus-
stellungstage und Exkursionen organi-
siert, und an 14 923 Ausstellungstagen
beteiligten sich die Arbeitsgemeinschaf-
ten, wozu insbesondere die Messen der
Meister von morgen, Betriebsfestspiele
sowie Jubilden von Stadten und Ge-
meinden gehdrten. Hinzu kamen im Be-
richtszeitraum 5511 o&ffentliche Bau-
abende, Tauschmaérkte sowie zahlrei-
che Freundschafts- bzw. Patenschafts-
vertrdge der Arbeitsgemeinschaften mit
Fachverkaufsstellen des Handels.

Mit Stolz konnte mitgeteilt werden, daf
99 667 Mark fiir die Zwecke der interna-
tionalen Solidaritat erarbeitet wurden.:
Zum Ausbau von Arbeitsrdumen sowie
bei Unterstitzung der Deutschen
Reichsbahn und der Nahverkehrsbe-
triebe leisteten die Mitglieder des DMV
466 478 Stunden Arbeit im Rahmen der
volkswirtschaftlichen Masseninitiative.
Uberhaupt sind insgesamt die Aktivita-
ten des DMV im Vergleich zu fritheren
Leqislaturperioden um ein Vielfaches

Das Prasidium

Dr Ehrhard Thiele, Prasident
Gunter Mai, Vizeprasudent
Reimner Enders, Vizeprasident
Mantred Neumann, Generalsekretar
Waoltgang Bahnert

Achim Delang

Werner Drescher

furgen Engwicht

Heinz Haase

Wolfyarg Hanusch

Joachim Heine

Olat Herfen

Dr Michael Huth

Winfried Liebschner

Wolt Dietger Machel

Sieglricd Miedecke
Helmut Reinert

Bernd Sauer

Hans Henning Schauer
Rustlolf Starus

Rolf Steinicke

Hans Dieter Weide
Bernhard Westphal

Die Zentrale Revisionskommission
Achim Delang, Vorsitzender
Heanrich Baum

Harst Kohlberg

Andreas Mansch

Gunther Schonherr

Peter Schulz

Vorsitzende der Kommissionen
des Prasidiums

Heing Hiaase, Nahverkehrsf

Wuoitgang Hanusch, Wet

Olaf Herlen, Technik

Rudot Stras, Offenthehketsarben
Eisenbahntraunde

Ratt Stinmicke

gestiegen. Dr. Ehrhard Thiele unter-
strich diese Tatsache und sagte im Re-
chenschaftsbericht: ,Wir kdnnen mit
Stolz feststellen, daR die Zeit seit dem
letzten Verbandstag, also die Periode
zwischen dem X. und XI. Parteitag der
SED, die bisher erfolgreichste war”.
Das betrifft auch die internationale Ar-
beit des DMV. So hat der Prasident des
DMV in seiner Eigenschaft als Vizepra-
sident des MOROP durch sachkundige
Mitarbeit in diesem Gremium die Ge-
samtarbeit des internationalen Verban-
des mit neuen Impulsen positiv beein-
fluBt,

GroRe Erfolge hat der DMV bei der
Pflege technischer Denkmadler. Das be-
trifft die Eisenbahnmuseumsfahrzeuge
ebenso wie die historischen Nahver-
kehrmittel. Hier ist die Zusammenarbeit
mit dem Kulturbund der DDR, der sich
gleichfalls mit solchen Aufgaben be-
schaftigt, weiter zu entwickeln. DMV
und Kulturbund miissen dies vor allem
auch deshalb tun, weil die technischen
Denkmiler zahlreicher geworden sind.
Mit vereinten Kraften bei der Restaurie-
rung und Pflege ist eine noch héhere
Wirksamkeit in der Offentlichkeit zu er-
reichen. Ausfiihrlich wurde im Rechen-
schaftsbericht auf die Arbeit der einzel-
nen Kommissionen eingegangen,

Die Rechenschaftsberichte, die 19 Dis-
kussionsredner, aber auch der Beschluf}
des 6. Verbandstages zeigten deutlich,
welche groRe gesellschaftliche Bedeu-
tung die Arbeit des DMV fiir eine sinn-
volle Freizeitbeschéaftigung ihrer Mit-
glieder und vor allem fiir die Offent-
lichkeitsarbeit hat — seien es Ausstellun-
gen Uber die grofe und kleine Eisen-
bahn, Sonderfahrten mit der Eisenbahn
oder Strallenbahn. Diese stets stark be-
suchten Veranstaltungen sind ein be-
redtes Zeugnis dafir, dall der DMV ei-
nen wichtigen Beitrag zu einem ab-
wechslungsreichen geistig-kulturellen
Leben in unserem Lande leistet.

Das unterstrichen auch die zum Ver-
bandstag herzlich begriBten Gaste,
unter ihnen Ginter Grohmann, Stellver-
treter des Ministers und Leiter der Poli-
tischen Verwaltung der Deutschen
Reichsbahn, Dieter Zobel, Mitarbeiter
der Abteilung Transport- und Nachrich-
tenwesen beim ZK der SED, Ferenc
Szegd, Leiter des Technischen Aus-
schulR im MOROP sowie die Vertreter
der Modellbahnverbénde in der Ungari-
schen Volksrepublik und Volksrepublik
Polen sowie die Vertreter der Modell-
bahnindustrie und dem Kombinat Berli-
ner Verkehrsbetriebe.
Ausfihrlicher berichten wir
2/87.
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Frithlingsfest in Eisenach
zum Thema Eisenbahn

Seit 1949 findet in der Wartburg-

stadt Eisenach jahrlich das Friih-
lingstest ,.Sommergewinn” statt.
In einem Festzug werden jene

Traditionen gepflegt, die bedeu-

tende Ereignisse und Entwicklun-

gen wachhalten sollen

Am 28. Marz 1987 wird das Friih-

lingsfest unter dem Motto ,Ei-
senbahngeschichte” stattfinden.
Dabei sollen das 140jahrige Be-
stehen der Strecke Gotha - Ei-
senach und das Jubildum ,25
Jahre Strecke Fortha — Gerstun-
gen” im Mittelpunkt stehen.

Mitwirken werden an dieser Ver-

anstaltung neben der Rbd Erfurt
und den ortlichen Staatsorganen
der DMV, das Verkehrsmuseum
Dresden und die Ingenieur-
schule fiir Transportbetriebs-
technik Gotha. Im Rahmen des
Fruhlingsfestes sind auch Tradi-
tionsfahrten und eine Modell-
bahn-Ausstellung vorgesehen,
woruber noch genauer rechtzei-
tig informiert wird. Fur die Ver-
anstaltungen werden im Zusam-
menhang mit den Streckenjubi-
lden dringend leihweise ge-
sucht: Literatur, Dokumentatio-
nen, Originalunterlagen bzw.
Modelle historischer Gerdte und
Anlagen,

Wer helfen kann, sollite dies un-
bedingt tun und sich an den Be-
zirksvorstand Erfurt des DMV,
PSF 725, Erfurt, 5010, wenden.

Bezirksvorstand Erfurt des DMV

25 Jahre PIKO

Im Oktober dieses |ahres beging
der VEB PIKO in Sonneberg sein
25jahriges Betriebsjubilaum. Er
entstand aus der Vereinigung
des VEB Feinmechanik Sonne-
berg und dem Betriebsteil PIKO-
Modellbahn des VEB Elektroin-
stallation Oberlind (EiO). In den
zuruckliegenden Jahren entwik-
kelte sich PIKO zu einem aner-
kannten Betrieb, der heute zum
VEB Kombinat Sonneberg ge-
hort.

Messegold, erstmals 1965 und
inzwischen bereits flr zahlreiche
weitere Erzeugnisse verliehen,
sowie die Wirdigung mit dem
Titel ,Betrieb der ausgezeichne-
ten Qualitatsarbeit” 1972 und die
Auszeichnung mit dem Vaterlan-
dischen Verdienstorden in Gold
unterstreichen die erfolgreiche
Entwicklung dieses Betriebes.
Das Ziel der PIKO-Werker be-
steht darin, die Produktion auch
kunftig kontinuierlich zu erho-
hen.

me

Mul mal gesagt werden

Nur auf diesem Wege ist es mir
maoglich, es mal allen Freunden
der Eisenbahn und Eisenbahnern
zu sagen: Habt Dank fir die Son-
derfahrten 1985 und 1986! Alle
Fahrten, Ausstellungen usw., das
war Eisenbahn zum Anfassen
und Miterleben. Mége es so wei-
tergehen.

5. Lehmann, Leipzig

Hohe Auszeichnung

In Wiirdigung groBer Verdienste beim Aufbau und bei der Ent-
wicklung der sozialistischen Gesellschaft in der Deutschen
Demokratischen Republik und insbesondere fur die hervorra-
gende Arbeit im Deutschen Modelleisenbahn-Verband der
DDR wurde anlaBlich des 6. Verbandstages
Helmut Reinert
Mitglied des Prasidiums des DMV
mit der
Verdienstmedaille
der Deutschen Demokratischen Republik

ausgezeichnet

Herzlichen Gliickwunsch!

Herzliche Glickwiinsche

Unser langjahriges Beiratsmitglied Gunter Fromm beging am
14. November 1986 seinen 60. Geburtstag. Seit Griindung der
Zeitschrift  ,modelleisenbahner” mit der Redaktion eng ver-
bunden, wurde er im Februar 1959 in den Beirat berufen.
Durch seine hervorragenden Bauplane und Anlagenzeichnun-
gen sowie zahlreichen Abhandlungen tber die Geschichte der
Eisenbahn ist Glinter Fromm ein (ber die Landergrenzen hin-
weg bekannter und geschatzter Fachmann geworden.
Ebenfalls seinen 60. Ehrentag feierte am 25. Dezember 1986
unser Modellbahnfreund Giinter Barthel. Er gehort seit Beste-
hen des ,me” dem Beirat an und ist ebenfalls ein international
anerkannter Modelleisenbahner. Besondere Verdienste er-
warb er sich bei der Profilierung des Epoche-Gedankens. Die
Redaktion ,modelleisenbahner” gratuliert auch im Namen des
Herausgebers der Zeitschrift, dem DMV, beiden Kollegen
sehr herzlich.

Fur den neuen Lebensabschnitt wiinschen wir Giinter Fromm
und Gunter Barthel viel Gesundheit und uns eine weitere gute

Zusammenarbeit im Interesse unserer Leser.

Redaktion ,modelleisenbahner”

Solidaritat — eine Herzenssache

Studienplétze fiir Pedro und
Janina
Eine Sonderfahrt mit den Loko-
motiven 41 1137 und 41 1185
des Bw Gusten starteten am
21. September 1986 die Rbd
Magdeburg und die Tageszei-
tung .Volksstimme”. Akteure
dieser Veranstaltung waren aber
auch der Verband der Journali-
sten der DDR (VDJ) und der
Deutsche Modelleisenbahn Ver-
band der DDR (DMV). Unter
dem Motto ,Studienplétze fur
Pedro und Janina” wurde diese
Fahrt nach Salzwedel und zuriick
als Solidaritatsaktion ein voller
Erfolg.
Etwa 900 Eisenbahnfreunde wur-
den auf dem Vorplatz des Salz-
wedeler Hauptbahnhofs vom
Singeclub ,Maxim Gorki” und
dem DTSB-Fanfarenzug begraft.
Verkaufsstande wurden dicht
umlagert, und besonders gefragt
waren eisenbahntypische Souve-
nirs wie Oberwagenlaternen,
Schaffnerlampen, Fotos, Bro-
schiren und Lokschilder. Der Er
l6s von Versteigerungen wurde
auf das Solidaritatskonto tber-
wiesen,
 Im Bahnhofsgelande bestand die

Maglichkeit, auf dem Fuhrer-
stand der Dampflok 65 1049
oder auch auf einer Handhebel-
draisine mitzufahren. Der Erlos
dieser Fahrten von 662,50 Mark
kam ebenfalls auf das Solidari-
tatskonto. Die Teilnehmer der
Sonderfahrt konnten auch einen
Stadtrundgang durch das 750jah-
rige Salzwedel unternehmen
und das Museum uber die Fami
lie Marx und die Konzerthalle
kennenlernen. Sehr gefragt wa-
ren die mitgefuhrten Bahnpost-
wagen. Hier gab es Sonderbrief-
umschlage mit Sonderstempel
als Erinnerung an diese groBar-
tige Sonderfahrt.

Fotohalte und Scheinanfahrten
lieBen die Herzen aller Eisen-
bahnfreunde hoher schlagen,
denn die letzten Einsatztage der
41er sind unwiederruflich ge-
zahlt.

B. Habermann, Salzwedel

Zum 120jdhrigen Bestehen ...

... der Strecke Berlin - Cottbus
fand ebenfalls eine Solidaritats
aktion statt. Mitglieder der AG
2/34 ,Bw Gorlitz" des DMV
unterstitzten den VDJ und fertig-

ten 1 000 Postkarten mit Dampf-
lok-Motiven an, die zu drei Se-
rien zusammengestellt auf dem
Solibasar der Cottbuser Journali-
sten, aber auch wahrend der

Fahrt des Soli-Sonderzuges Cott -

bus - Berlin fur einen guten
Zweck verkauft wurden. Der Er
los: 1 000 Mark!

W. Juckel, Cottbus

Beim 5. Solidaritatsmarkt

dabei

Der Bezirksvorstand Greifwald
des DMV lieR es sich auch in
diesem Jahr nicht nehmen, mit
einem eigenen Stand auf dem
Solidaritatsmarkt der Greifswal-
der Journalisten dabei zu sein.
Ein besonderer Anziehungs-
punkt war an jenem 29. August
1986 die Solianlage der AG 5/5
Greifswald. Viele Kinder hatten
grofie Freude dabei, fur ein

20 Pfennig-Stiick die Zige in Be-
wegung zu setzen — und das ins-
gesamt 123mal!

Vielfaltig war auch das Angebot
an Souvenirs fiir alle Freunde
des rollenden Rades. Neben den

Leiterplatten mit gedruckten Lok-

bildern verschiedener Baurei-
hen, Postkartenserien und Po-
stern waren vor allem Broschi-

ren besonders gefragt. Im Ange-
bot waren u. a. eine Schrift iber
die Geschichte und Gegenwart
der Eisenbahnstrecke Neustre-
litz - Rostock sowie — gerade
noch rechtzeitig zum Solimarkt
erschienen — die zweite Auflage
der Broschure , 100 Jahre Eisen-
bahn auf Rigen”.

Wem die Poster im Ublichen For-
mat zu klein waren, konnte sein
Glick bei der Versteigerung ver-
suchen. Fur diesen Zweck — der
Erlos ging vollstandig auf das So-
lidaritatskonto — stellte der Be-
zirksvorstand ein 60 cm x 60 cm
groBes Foto von der Dampfloko
motive 02 0201-0 bereit. Beson-
ders gefraqt waren auch in die-
sem Jahr wieder die Lose der In-
ternationalen Solidaritatslotterie
der Journalisten, mit deren Erlos
Journalistenkollegen aus jungen
Nationalstaaten in der DDR eine
Ausbildung erhalten. Von den
rund 10 000 beim 5. Solimarkt
am 29. August abgesetzten Lo
sen wurden allein 1 000 durch
die Modelleisenbahner verkauft.
Als Erlés der Veranstaltung
konnten insgesamt rund 20 000
Mark auf das Solidaritatskonto
uberwiesen werden.

G. Hedderich, Greifswald
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Ing. Siegbert Dérger, Leuna und
Ing. Winfried Geiller, Leipzig

Vergangenheit und
Gegenwart der
Lokomotiv-Baureihen
110 und 118

Im Heft 4/82 des ,me" erschien der Bei-
trag ,Die BR 118 — Mannigfaltigkeit in
Aussehen bei Vorbild und Modell”. Er
enthielt auch einige Hinweise (iber eine
héhere Antriebsleistung der Baureihe
118 C'C".

Weitere Angaben lber den zeitlichen
Ablauf einiger Umbauten ergénzten wir
im Heft 9/82. Und schlieBlich konnte
der interessierte Leser im Heft 8/86 er-
fahren, wie es mit dem Diesellokeinsatz
bei der Deutschen Reichsbahn kiinftig
weitergehen soll. Im nun folgenden Bei-
trag wird Uber die Weiterentwicklung
der Lokomotivbaureihen 110 und 118 in
den zuriickliegenden 15 Jahren berich-
tet.

Bekanntlich bildete die Indienststellung
der Lokomotive V 240001 (ab 1970
118 202-1) Anfang 1965 und deren
Ubergabe zur Betriebserprobung vom
damaligen VEB Lokomotivbau  Karl
Marx" Babelsberg an die DR den Ab-
schluB des Entwicklungsprogramms
von Groldiesellokomotiven mit hydro
dynamischer Kraftibertragung durch
die volkseigene Schienenfahrzeugindu-
strie der DDR. Seitdem sind die Loko-
motiven dieser Baureihe standig weiter-
entwickelt worden. Das trifft gleicher
mafRen auch fur die Lokomotiven der
Baureihe 110 zu.

Dadurch konte eine weitgehende Ein
heitlichkeit und Standardisierung der
Krafterzeugungs- und  Kraftibertra-
gungsanlage erreicht werden. Verdeut-
licht wird die bisherige Entwicklung
durch die Abb. 1. Aus ihr sind Umi
stungen der einzelnen Erprobungsloko
motiven sowie deren Besonderheiten
im Betriebseinsatz ersichtlich.

Technische Details Uber die jeweiligen
trprobungsaggregate enthalten die als
Quellenangaben genannten Veroffentli-
chungen.
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Zeitlicher Ablauf
der Weiterentwicklung

1970: Erprobung von je einem Dieselmotor
12 KVD 18/21 A-2 (736 kW) mit verbesserten
Bauteilen in den Lokomotiven 110 024-7 und
110 207-8;

Vorbereitung der Dieselmotoren durch den
VEB Kiihlautomat Berlin (vormals VEB Moto-
renwerk Johannisthal) und Einbau durch die

Bahnbetriebswerke Halle und Zittau. Ver-

gleichseinsatz der Triebfahrzeuge auf Strek-
ken im Flachland und im Bergland.

1971:Erprobung von zwei Baumuster-Diesel-
motoren 12 KVD 18/21 A-3 (900 kW) und
von zwei modifizierten Strémungsgetrieben
GSR 30/5,7 (900 kW) in der Lokomotive
118 373-0;

Einbau der Dieselmotoren und Strémungsge-
triebe durch das Raw ,Wilhelm Pieck” Karl
Marx-Stadt; Erprobung des Triebfahrzeuges
durch Bw Leipzig Hbf Siid.

Der Betriebseinsatz erfolgte im schweren
Schnellzugdienst in der Relation Leipzig-
Berlin —Rostock. Dabei konnten planmalRig

in Doppeliraktion mit Lokomotiven der Bau-

reihe 118 C'C' zu fahrende Ziige, wie der
D 141 und der D 1154 auf dem Streckenab-
schnitt Leipzig — Berlin — Leipzig, nur mit 0. g.
Lokomotive bespannt werden. Es wurden
monatliche Laufleistungen bis zu 22 000 Kilo-
metern erzielt.

Die 118 373-0 war somit die erste umgebaute
Lokomotive der spateren Baureihe 118.6-8.

1972 und 1973: Erweiterung der Erprobung
durch einen GroRversuch mit den Lokomoti-
ven 118 402-7, 118 297-1, 118 248-4,
118 252-6, 118 251-8 und 118 259-1;

Einbau der Dieselmotore und Strémungsge-
triebe durch das Raw ,Wilhelm Pieck” Karl-
Marx-Stadt; Erprobung durch das Bw Leipzig
Hbf Sid. In diesen Maschinen kam bereits
der Dieselmotor 12 KVD 21 A-3 sowie das
neue 900-kW-Stromungsgetriebe des VEB
Strémungsmaschinen Dresden zum Einsatz.
Die 118 248-4 war auRerdem Erprobungstra-
ger fur den Dauerversuch im Regelbetrieb
mit der automatischen Mittelpufferkupplung
und fuhr hauptsachlich in der Relation des
D 16/D 17 zwischen Leipzig und Stralsund.
Die Ubrigen Lokomotiven beforderten die D-
Zugpaare D 728/729/408/409 Leipzig—Ro-
stock —Leipzig und D 2052/2019 Leipzig-
Stralsund — Leipzig.

1972 und 1973: Erprobung eines Dieselmo-
tors 12 KVD 18/21 A-3 (900 kW) und eines
Stromungsgetriebes GSR 30/5,7 (900 kW) in
der Lok 110 457-9;

Der Einbau sdmtlicher Aggregate-und die Er-
probung erfolgten ebenfalls durch das Bw
Leipzig Hbf Siid. Die Lokomotive ibernahm
einige der bisher von der BR 118 erbrachten
Leistungen. Die Maschine bewihrte sich be-
sonders vor Eilziigen. Beispiele: E 891/892 in
der Relation Leipzig - Cotthbus-Leipzig und
E 773 Leipzig - Karl-Marx-Stadt. Es ist als er-
stes Triebfahrzeug der spiteren BR 112 anzu
sehen. .

Zwischeneeitlich halte der VEB Kombinat Lo
komaotivbau Elektrotechnische Werke Hans
Beimler” Hennigsdorf die Neubau Tricblahr
ceuge 110 511 3 und 110 512 1 vor Ausliete
rung an die DR erstiialig mit 900 kW An
triebsanlagen ausgerustet Diese Maschinen
wurden dem Bw Rostock zugeteilt und ver
kehrten im Wendezugbetrieb der S Bahn Ro
stock — Warnemunde - Rostock.

1975/1976: Erprobung von zwei Dieselmoto-
ren 12 KVD 21 AF-4 (900 kW) einschlieBlich
der neuen Abgasturbolader H 31 sowie von
je einem Strémungsgetriecbe GSR 30/5,7
(900 kW) und GS 30/5,5 (300 kW), letzteres
als Vorerprobung fir die BR 119, in der Lo-
komotive 118 225-2;

Einbau der Dieselmotoren sowie der Stro-
mungsgetriebe durch das Raw ,Wilhelm
Pieck” Karl-Marx-Stadt; Erprobung der Ma-
schine vom Bw Leipzig Hbf Stid. Die 118 225
war aullerdem Erprobungstrager eines gedn-
derten und verbesserten Auspuffschalidamp-
fers auf einer Anlage, mit dem eine Senkung
des Gerauschpegels erzielt wurde.

1977: Austausch der Strémungsgetriebe in
der Lokomotive 118 402-7 gegen den Typ
GS 30/5,5 zum Zwecke eines Erprobungs-
vorlaufes gegenuber den Baumuster- und
Nullserien-Fahrzeugen der BR 119,

Einbau der Stromungsgetriebe durch das
Raw ,Wilhelm Pieck” Karl-Marx-Stadt; Erpro-
bung der Lokomotive durch das Bw Leipzig
Hbf Sud,

Die Maschine erhielt auBerdem im folgen-
den Erhaltungsabschnitt neue Hochleistungs-
kihlelemente (Baumuster) aus der Produk-
tion des VEB Kihlerbau Freiberg (Sachsen).

1978: Extremerprobung eines Dieselmotors
12 KVD 21 AL-4 (1050 kW) und eines Stro-
mungsgetriebes GS 30/5,5 (1050 kW) in der
Lokomotive 110 203-7;

Einbau des Dieselmotors und Stromungsge-
trieches sowie Erprobung der Maschine
durch das Bw Leipzig Hbf Siid.

1977 wurde als erste Lokomotive dieser Bau-
reihe die 110 137-7 im Bw Gustrow mit die-
sem Digselmotor 12 KVD 21 AL-4 ausgeru-
stet. Die Antriebsleistung belief sich wie bis-
her auf 900 kW. Gleichzeitig begannen im
Bw Leipzig Hbf Sud die Vorbereitungen zur
Umriistung der 110 203-7 als 1050-kW-Va-
riante. Es ist die erste Lokomotive der spite-
ren BR 114. Sie verkehrte in Umlaufen, die
bis dahin ausschliefllich der BR 118 vorbehal-
ten waren, wie in der Relation Leipzig—Karl-
Marx-Stadt — Cranzahl.

Charakteristisch fur diese Lokomotive war
die beim Einbau des Dieselmotors um
150 mm notwendig gewordene Erhdhung
des Aufbaues tber dem Dieselmotor. Sie
wurde durch-die konstruktionsbedingte hohe
Drehzapfenauflage erforderlich.

1979: Erprobung von zwei Dieselmotoren
12 KVD 21 AL-4 (1050 kW) und von zwei
Stramungsgetrieben GS 20/5,5 (1050 kW) in
der Lokomotive 118 405-0;

Einbau der Dieselmotore sowie der Stro-
mungsgetriebe durch das Raw ,Wilhelm
Pieck” Karl-Marx-Stadt; Erprobung der Ma-
schine durch Bw Leipzig Hbf Sud; Einsatz in
Umlauten der BR 132; erster Erprobungstia
ger neuer Achsgetriebe in Baumusterausfuh
rung aus der Produktion des VEB Getriebe
werk Gotha. ’

Wie aus der Typenhezeichnung des Getrie
bes zu entnehmen ist, handelte es sich be
den Stromungsgetrieben um 2-Wandler Ge
triche, einer Version der Kraftubertragung,
die 1984 ber dieser Lok zugunsten der be
wihrten 3 Wandler Getriebe wieder aulge
gehen wunde

1981/1982: t xtremerprobiing von Dicaeling
toren 12 KVD 21 AL 4 (1100 EW) sowie von
Stromungsgetrichen GS 30457 (1100 kW) in
den Lokomotiven 112 203 5, 112 358 7 und
118 625-3; Einbau der Digsclimotore sowie
der Stomungsgetniebe duirch die Raw Sten
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dal bzw, ,Wilhelm Pieck” Karl-Marx-Stadt;
Erprobung der Maschinen durch das Bw
Leipzig Hbf Sid.

Die guten Betriebsergebnisse mit der Loko-
motive 118 805-1 {ex 118 405.0) ausgerustet
mit 2-Wandler-Stromungsgetricben, recht
fertigen eine Weiterentwicklung des Projek-
tes auf der Basis des Einsatzes von 3-Wand-
ler-Strémungsgetrieben und der Auslegung
der Antriebsanlage in den Grenzleistungsbe-
reich von 1100 kW.

Die Lokomotiven fahren auf den vom Raum
Leipzig ausgehenden und noch nicht elektri-
fizierten Strecken der DR in den Umldufen
von der BR 118 bzw. 132.

Die Lokomotive 118 625-3 war auflerdem Er-
probungstrager fur die neuen Achsgetriebe
sowie des weiterentwickelten Abgasturbola-
ders H 32 aus dem VEB Kompressorenbau
Bannewitz. Zu einem spiteren Zeitpunkt sind
in der 118 805-1 verbesserte Kuhlerlufter
LANN 800 aus dem VEB Turbowerk Meifen
getestet worden. Die mit 1100-kW- baw.
1050-kW-Antriebsanlagen ausgeristeten
118 625-3 und 118 8051 erhalten keine
neuen Betriebsnummern.

1982/1983: Erprobung von Dieselmotoren
12 KVD 21 AL-4 (900 kW) und wvon Stro-
mungsgetrieben GSR 30/5,7 (900 kW) in den
Lokomotiven 118 126-2 und 118 181-7;

Als erste Fahrzeuge der BR 118 B'B’ erhielten
die 118 126-2 und 118 181.7 900-kW-An-
triebsanlagen. Die  Leistungssteigerung
diente der Erprobung neuer B'B’-Achsge-

1 Zeitlicher Ablauf der Weiterentwicklung und
Leistungserhahung der Lokomotiven der BR 110
und 118 der DR
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Zechenerkiarung:

triecbe. Beide Maschinen gelangten nach
dem Raw-Aufenthalt, bei dem sie auf je zwel
900-kW Antriebsleistung umgebaut wurden,
wieder in ihre Heimat-Bahnbetriebswerke,
der Einsatzstelle Zeitz und dem Bw Halie P.
Nach dem Einbau der Erprobungsachsge-
triegbe kamen zum Bw Rostock und verkehr-
ten vor S-Bahn-Zigen.

1983: Extremerprobung von Dieselmotoren
12 KVD 21 AL-4 {1100 kW) und von Stro-
mungsgetrieben GSR 30/5,7 (1050 kW) in
der Lokomotive 118 124.7;

Einbau der Dieselmotoren sowie der Stro
mungsgetriebe durch das Raw ,Wilhelm
Pieck” Karl-Marx-Stadt; Erprobung durch das
Bw Rostock und nachfolgend durch die Ein
satzstelle Zeitz und das Bw Leipzig Hbf Sud,
Dabei konnten gleichzeitig neue Achsge
triebe mit Kugelgraphitgut-Getriebegehau-
sen des VEB Getriebewerk Gotha getestet
werden

Zuvor wurde diese Maschine vom 16. Mai
1983 bis 10. Juni 1986 im Institut fur Eisen-
bahnwesen, Sektion Fahrzeuge und Werk-
statten, Halle (Saale} leistungstechnisch er
probt. Dabei zeigte sich, daRl die Zugkraftli
nie fur die Nennleistung fast in den Bereich
der Vergleichslinie der BR 132 gelangt
(Abb. 2).

Damit ist die 118 124 7 gegenwirtig das lei
stungsstarkste Triebfahrzeug der DR mit die-
selhydraulischer  Kraftibertragung.  Aller
dings wurde damit der Grenzleistungsbe-
reich fur die BR 118 erreicht. Die Reibungs
masse der BR 118 B'B’' ermoglicht nur eine
maximale  Anfahrzugkraft von 260 kN
(BR 132: 315 kN).

Eine weitere Umrustung der BR 118 B'B’ auf

je zwer 1100-kW-Antriebsanlagen ist nicht
vorgesehen.

Neben den Lokomotiven 118 126-2 und
118 181-7 erhielten noch folgende Maschi-
nen im Raw ,Wilhelm Pieck” Karl-Marx-Stadt
je zwei 900-kW-Antriebsanlagen:

118 182-5 (1984), 118 103-1, 118 132-0 und
118 141-71 (1985). Der Einsatz der zuletzt ge-
nannten Triebfahrzeuge erfolgt ausschliefl-
lich im Bereich der Rbd Halle durch die Ein-
satzstelle Zeitz, zum Teil in Umldufen der
BR 120 Eine Umnummerung dieser Trieb-
fahrzeuge ist ebenfalls nicht vorgesehen.

1985/1986: Erprobung von Dieselmotoren
12 KVD 21 AL-4 (900 kW) und von Stro
mungsgetrieben GSR 30/5,7 (900 kW  mit
Stutengetriebe) in  den  Lokomotiven
112 551-1 und 112 486-6;

Einbau der Dieselmotoren und der Stro
mungsgetriebe durch das Raw ,Fritz Heck
ert” Stendal, Erprobung durch das Bw Réb
lingen am See

Die DR lie? bei Beschatfungsbeginn der er
sten Serie der BR 110 etwa 170 Fahrzeuge
mit Stufengetriebe ausrusten (BR 110.0-1)

Im Zusammenhang mit dem Umbau der
BR 110 zur BR 112 und BR 114 wurde auch
die Anwendung des Stulengetriebes bei die
sen BR untersucht. Dabei zeigte sich, daR die
BR 112 in der Version mit Stufengetriebe vor
allem auf steigungsreichen Streckenab
schnitten bei  Geschwindigkeiten um
40 km/h und haufigen Anfahrten wirtschaft
lich fahrt. Im Jahre 1976 wurden bereits die
Lokomotiven 110 136-9 (Bw Rostock, ab
20. Januar 1976) und 110 137-7 (Bw Gustrow,
ab 25 Dezember 1976) versuchsweise auf
modifizierte und auf 900 kW miit Stufenge
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triebe ausgelegte Stromungsgetriebe umge-
baut. Die beiden Maschinen aus der Voraus-

erprobung erhielten ebenfalls die Einreihung
in die BR 112.

Die 112 551-1 und 112 486-6 sind vorrangig
auf dem Streckenabschnitt Roblingen am

See - Querfurt—Vitzenburg und im Bedarfs-

fall auf dem Streckenabschnitt Réblingen am
See—Helbra iber Blankenheim Trennungs-
bahnhof eingesetzt. Inwieweit eine Umnum-
merung erforderlich wird, steht derzeit noch
nicht fest.

1986: Erprobung eines  Dieselmotors
12 KVD 21 AL-5 (1100 kW) und eines Stro-
mungsgetriebes GSR 30/5,7 (1100 kW) in der
Lokomotive 114 673-7;

Einbau des verbesserten Dieselmotors
12 KVD 21 AL-4 mit der neuen Bezeichnung
12 KVD 21 AL-5 und des Strémungsgetriebes

2 Z-V-Kennlinien der Lokomotiven 118 124.7,
118 805-1 und 118 625-3 im Vergleich zu denen der
BR 118 2.4, 118 6.8 sowie 132 und 120

Zeichnungen: Verfasser
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durch das Raw ,Fritz Heckert” Stendal; Er-
probung der Maschine durch das Bw Leipzig
Hbt Sid;

Diese Dieselmotorausfiihrung soll kiinftig in
den Lokemotiven der BR 110 (dann als
BR 114 zu bezeichnen) und 119 zum Einsatz
kommen.

Die 114 673-7 ist aulerdem Erprobungstré-
ger fiir eine 2-Kreiskihlanlage. Dabei wurde
eine Erhdhung des Wirkungsgrades und eine
Senkung des Kraftstoffverbrauches festge-
stellt. Dariiber hinaus wird diese Lokomotive
mit einer stufenlosen Drehzahlregelung be-
trieben.

Die Ergebnisse aus den Erprobungen

Die zielstrebigen Erprobungen in den
Jahren von 1960/70 an und die dabei er-
zielten Ergebnisse veranlaBten die DR,
zahlreiche Lokomotiven der BR 110 auf
die Ausfihrung als BR, zahireiche Loko-
motiven der BR 110 auf die Ausfihrung
als BR 112 (900 kW) und die BR 118.2-4

118 124 (2 x 1100 kW)

178 625 (2 x 1700 kW,
Stromungsgetriebe
GSR 30/5.7)

718605 (2 1700 kW,
Stromungsgetriebe
GS 20/55)

BR 718.6-8 (2x 900 kW)
BR 118.2-% (2% 136 kW]
8R 132
B8R 720

(2208 kW)
(1271 kW)

0 20 30 40 50
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auf die Ausfiihrung 118.6-8 (2x900 kW)
umazuriisten.

Die vorstehenden Ausfiihrungen wiren
unvollstandig, wenn nicht gleichzeitig
tber die Auswirkungen auf andere Bau-
reihen berichtet werden wirde.

Die abgeschlossenen Erprobungen
schufen wichtige Voraussetzungen fiir
den Betrieb der Triebfahrzeuge der
BR 119 mit Dieselmotoren und Stro-
mungsgetrieben aus der DDR-Produk-
tion. So konnte 1982 die 119 088-3, als
erste Lokomotive dieser Baureihe im
Werk ,23. August”  Bukarest mit
12 KVD 21 AL-4-Dieselmotoren und
Stromungsgetrieben GSR 30/5,5 ausge-
ristet sowie durch das Bw Halle G mit
einer Leistung von 22X 1000 kW in
Dienst gestellt werden (Umbeheima-
tung 1984 zur Rbd Erfurt).

1983 folgte die bereits im Raw ,Wilhelm
Pieck” Karl-Marx-Stadt auf die neuen
Aggregate umgeriistete 119 057-8. Im
Jahre 1985 kam die 119 060-2 hinzu. Sie
erhielt ebenfalls in Karl-Marx-Stadt
12 KVD 21 AL-4-Dieselmotore.  Hinzu
kamen hier 3-Wandler-Stromungsge-
triebe sowie eine 2-Kreiskiihlanlage,
Beide Maschinen gehoren jetzt zum
Bw Halle G und verkehren auf den
nicht elektrifizierten Strecken Halle
(Saale)— Nordhausen — Leinefelde, Halle
(Saale)—Zeitz, Halle (Saale)-Falken-
berg (Elster) und Halle (Saale)—Halber-
stadt. Weiterhin ist seit 1981 im Bahnbe-
triebswerk Halle G die 110 156-7 mit ei-
nem Dieselmotor 12 KVD 21 AL-4 be-
heimatet (siehe ,me" 8/86, S. 5). (9)
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Neue Triebwagen
fiir polnische
Schmalspurbahnen

In der Volksrepublik Polen werden
durch die Polnischen Staatsbahnen
mehr als 2 800 km Schmalspurstrecken
betrieben, und ihre volkswirtschaftliche
Bedeutung ist aus heutiger Sicht unum-
stritten. 65 Prozent der Strecken haben
eine Spurweite von 750 mm, 19 Prozent
1000 mm, 10 Prozent 600 mm und 5 Pro-
zent 785 mm. Auf einer Lange von ins-
gesamt 1736 km wird Reiseverkehr be-
trieben und werden jahrlich etwa 8 Mill.
Personen befordert.

Von nicht zu unterschatzender Bedeu-
tung ist aber vor allem der Glterver-
kehr, der jéhrlich ein Transportaufkom-
menvon rund 7,5 Mill. Tonnen erreicht.
Im Jahre 1983 gehdrten zum schmalspu-
rigen Fahrzeugpark der PKP 101 Dampf-
lokomotiven, 185 Diesellokomotiven, 36
Triebwagen, 350 Reisezugwagen, 7 500
Guterwagen und 800 Rollfahrzeuge.
Seit 1969 importiert die Volksrepublik
Polen fir die Schmalspurbahnen der
PKP Diesellokomotiven aus Rumanien.
Die im Lokomotivbauunternehmen ,23.
August” in Bukarest gebauten Maschi-
nen der PKP-Baureihen Lxd2 und Lyd2
bewadhren sich inzwischen auf zahlrei-
chen Strecken.

Jetzt sind die PKP bestrebt, schrittweise
den Reiseverkehr auf ausgewihliten
Strecken zu modernisieren und attrakti-
ver zu gestalten. Deshalb wurde bereits
1983 der Bau von 30 Triebwagen und
100 Beiwagen ebenfalls in Bukarest in
Auftrag gegeben, die fir einige Strek-
ken der 1000-mm- und 750-mm-Spur
bestimmt sind. Hier geht es besonders
darum, die vorhandenen und sehr
unterschiedlichen Triebwagentypen &l-
terer Baujahre zu ersetzen.

Die ersten beiden Zugeinheiten wurden
im vergangenen |ahr geliefert. Eine
Fahrzeuggarnitur (MBdx 2-301) ist auf
dem 132km langen und nordastlich von
Szczecin gelegenen Meterspurnetz von
Gryfice getestet worden. Die andere
(MBdx 2-302) kam auf der 750-mm-spu-
rigen und 71 km langen Strecke Pia-
seczno—Nowe Miasto n. Pilicq, studlich
von Warschau gelegen, zum Einsatz.
Nach anfinglich aufgetretenen Kinder-

Technischie Daten der Triebwagen MBdx2 - 301 bis 330

Lange 15920 mm
Breite 2 400 mm
Hohe 3300 mm
Dienstmasse 24,40t
Leermasse 2390t
Achsanordnung B2
Drehgesteilabstand 9 000 rmm
Drehgesteliradstand 1700 mm
Raddurchmesser 750 mm
Leistung 141 kW

Hochstgeschwindigkeit 60 km/h (1000-mm-Spur)

40 km/h (750-mm-Spur)

M Triebwagen, B 2. Kiasse,
d Diesel, x  vierachsig
2 hydraulische Kraftibertragung

Die Beiwagen werden (m bestehenden Reisezugwagen-
schema numeriert.

krankheiten bewéhren sich die Triebwa-
gen und verkehren nun auch schon auf
dem ostlich von Gdansk gelegenen
750-mm-Spur-Netz.

Die Fahrzeuge verfiigen (ber zwei
Drehgestelle. Uber einem Drehgestell
befindet sich der Motor. Die Drehge-
stelle entsprechen, abgesehen von der
Drehgestellfederung, denen der be-
wahrten Lokomotiven der Baureihe
Lxd2. Der Wagenkastenaufbau besteht
aus selbsttragenden Stahlblechprofilen.
Jeder Triebwagen ist mit zwei asymmet-
rischen und einplétzigen Fihrerstanden
ausgestattet, die direkt zuganglich sind.
Die Zugédnge zum Fahrgastraum befin-
den sich in der Wagenmitte. Im Trieb-
wagen sind 39 Sitzpldtze (45 im Beiwa-
gen), eine Toilette sowie eine durch Ra-
diatoren betriebene Heizung vorhan-
den. Die mit sechs Zylindern und einer
Leistung von 141 kW ausgestatteten
Motore des Typs S 2156 HMV sind eine
Lizenzproduktion von MAN. Das Ge-
triebe arbeitet hydraulisch, die Kupp-
lung automatisch.

Nun sollen derartige Fahrzeuge auch
fur die 785 mm spurige Schmalspur-
bahn Gliwice —Rudy bestellt werden.
Bis 1988 wird die Lieferung der Schmal-
spurtriebwagen abgeschlossen sein.
Dampflokognotiven vor Reiseziigen wer-
den dann der Vergangenheit angehd-
ren.

wdm.
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Herwig Gerstner, Wels (Osterreich)

Schmalspur-Renaissance
in Osterreich

Um die Jahrhundertwende entstanden
in Osterreich zahlreiche 760-mm-spu-
rige Lokalbahnen. Sie wurden teils
unter privater, aber auch unter staatli-
cher Verwaltung betrieben und er-
schlossen meist topographisch unglin-
stig gelegene und somit verkehrstech-
nisch benachteiligte Gegenden.

Ende der 50er Jahre wurde damit be-
gonnen, einige dieser Strecken stillzule-

gen. Fehlende Investitionsmittel, unat-
traktive Fahrplane, heruntergewirt-
schaftete Anlagen und veralterte Be-
triebsmittel waren fiir Verkehrsverlage-
rungen auf die Strafle ausschlagge-
bend. So verschwanden u. a. die Salz-
kammergut-Lokalbahn (SKGLB), Salz-
burg-Bad Ischl, St. Lorenz—Mondsee,
die Gurktalbahn (OBB), Treibach—Al-
thofen —Klein Glédnitz, die Vellachtal-
bahn (OBB), Volkermarkt—Kihnsdorf—
Eisenkappel, die Bregenzerwaldbahn
(OBB), Bregenz-Bezau, die Steyrtalbahn
(OBB), Garsten —Klaus, Pergern—Bad
Hall, Teile der Feistritztalbahn (Steier-
markische Landesbahn, StLB), Abschnitt
Birkfeld —Ratten, der  Stainzerbahn
(StLB), Prding-Wieselsdorf — Stainz, der
Murtalbahn (StLB), Abschnitt Tams-
weg — Mauterndorf und die Lokalbahn
Payerbach — Hirschwang.

Untersuchungen fihrten zu der Ent
scheidung, weitere Stillegungsabsich-

ten neu zu Uberdenken. Das Ergebnis
sprach in vielen Fallen fir die Beibehal-
tung der verbliebenen Bahnen. Um auf
Schmalspurbahnen den Reiseverkehr
6konomisch, rationell und komfortabel
zu gestalten, war die Beschaffung neuer
Fahrzeuge unumginglich. Die StLB be-
stellte bereits am 1. Méarz 1978 vier
neue dieselelektrische Trieb- und vier
dazugehdrige Steuerwagen. Ebenfalls
wurde ein passender Postwagen bei
Firma Franz Knotz KG in Wien in Auf-
trag gegeben. Die elektrischen Ausri-
stungen lieferte die Osterreichische
Brown Boveri AG (BBC) in Wien.

Am 27. November 1980 verlieB der er
ste Triebwagen (VT 31) das Hersteller-
werk und wurde ins Murtal Gberstellt.
Bereits einen Tag spéter zeigte sich,
dal der Prototyp allen Anforderungen
gerecht wurde.

Das 18 m lange Fahrzeug leitete den Be-
ginn einer neuen Epoche auf den oster-
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reichischen Schmalspurbahnen ein.
Der lange, schlanke Wagenkasten, der
sich im Bereich der Tlren und Fihrer-
stdnde verjingt, ist aus Blechen und
Formrohren selbsttragend geschweil3t.

Die neu entwickelten Drehgestelle ge-
statten eine Hochstgeschwindigkeit von
70 km/h bei ausgezeichneter Laufruhe.
Aufgrund der beengten Platzverhalt-
nisse erfolgt der Antrieb der Achsen
durch einen langsliegenden Elektromo-
tor. Uber BBC-Gummigelenkantriebe
wird die kinetische Energie auf die Ach-
sen Ubertragen. Da neben dem Motor
im Drehgestell das Bremsgestidnge
nicht untergebracht werden konnte,
wurde auBerhalb der Achslager fiir je-
des Rad ein Druckluftbremszylinder
vorgesehen.

Fur die Unterflur angeordnete Antriebs-
anlage wurden weitgehend bewihrte
Bauteile verwendet. Als Antriebsmotor
dient ein wassergekuihlter MAN-6-Zylin-
der-Dieselmotor mit 221 kW bei 2 100
U/min. Ein angeflanschter Drehstrom-

ergonomisch konzipiert — er &hnelt
dem einer modernen StraBenbahn und
bietet einen hohen Bedienungskomfort
fur den Tiebfahrzeugfuhrer.

Die pneumatisch betédtigten Einstiegtii-
ren werden auf Knopfdruck durch den
Fahrgast bedient.

Die Fahrzeuge verfiigen (iber eine
Scharfenberg-Kupplung, wobei eine
61polige Steuerleitung aber noch ge-
sondert gekuppelt werden muB. Diese
Schaku schlieBt somit den gemischten
Einsatz mit anderen Fahrzeugen, wel-
che die sogenannte Bosna-Kupplung ha-
ben, aus, Die VT kénnen nicht als GmP
verkehren. Lediglich der Postwagen be-
sitzt eine Ubergangskupplung, um auch
in lokbespannten Ziigen verwendet
werden zu kénnen.

Im Mai 1982 erfolgte nach eingehender
Personalschulung die offizielle Presse-
vorstellung in Form eines Sonderzuges
mit der Zusammenstellung VT + VS +
VS + VT 4+ VS + VS + VS + VT! Der
126 m lange Triebwagenzug mit einer

J g generator versorgt iber eine Dioden- Hochstgeschwindigkeit von 70 km/h
B f;rifi briicke beide Fahrmotore mit Strom. und rund 900 PS wurde als eine génzlich
g 53 Fiir die Warmluftheizung des Innenrau- neue Dimension auf der 760-mm-Spur
E‘fé, mes wird das Motorkiihlwasser heran- von breiten Kreisen der Offentlichkeit
rg gezogen. Zusammen mit einer optima- zur Kenntnis genommen.
i — 59 len Schall- und Warmeisolation bietet Inzwischen erhielt auch die Zillertal-
] der Innenraum einen angenehmen Rei- bahn je zwei derartige Trieb- und
P sekomfort. Auch der Fihrerstand wurde ~ Steuerwagen. Diese Fahrzeuge kdnnen
2 JH nur paarweise verwendet werden, da
S &3 jeder Wagen lediglich uber einen Fih-
< rerstand verfigt. Ebenfalls etwas anders
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Technische Daten der StLB-Fahrzeuge gestaltet wurde die Kopfform. Am 29.

Juni 1984 ist an die Zillertalbahn je ein

Fahrzeugnummern VT 31 - M (Triebwagen)
| af <l Hersteller. mechanisch Fa. Franz Knotz KG, Wien Triebwagen und Steuerwagen (Nr. VT 3
& RS S T und VS 3) geliefert worden. Die VT 4
T Lp 18.000 mm und VS 4 folgten zwei Monate spéter.
o g’r:‘::;ji:::gs;:‘;“‘e“‘ S Da nun auch die OBB Interesse an den
B3 Drehgestellachsstand 1830 mm neuen Fahrzeugen zeigten, fanden be-
% ?ﬂ‘:‘i‘g; . 9"‘;@ - reits am 1., 2. und 3. Juli 1983 Probe-
r L UrCimi m .
= %’5 bidmiunesopd .78 ¢ fahrten mit StLB-Wagen auf den Strek-
L[:§ Sitzplatze 64 ken des Waldviertels sowie am 4. und
=3 sl . —— 5. Oktober 1983 auf der Pinzgauer Lo-
W) 3 6 Zylinder kalbahn (Zell am See — Krimml) statt. Die
Versuchsfahrten verliefen positiv, so
E‘_\f' J Fahrze: mmern VS 41 - 44 (Steuerwagen) 2 *
{7 ioring wie VT - daR sich die OBB ebenfalls entschlos-
i Lup 17 700 mm sen, derartige Fahrzeuge zu beschaffen.
L3 Breite des Wagenkastens 2421 mm s sy i
) S Orehzaptanabstand 10 000 mm Bei der Firma Knotz wurden fiinf derar-
{r‘f_ Drehgestellachsstand 1700 mm tige Triebwagen in Auftrag gegeben,
Isl el 5 . die wiederum baulich von den fiir die
= wc an einem Ende des Fahrzeugs  erwahnten Privatbahnen gelieferten et-
b h k 3
was abweichen (Lik: 18 300 mm, Wa-
J Fahrzeugnummer DF 93 (Post-/Gepiickwagen) -
=S Hersteller w\ie\”m genkastenldnge: 17 120 mm, Héhe:
LUP Schaku 17 100 mm 3 220 mm, Breite: 2 424 mm; siehe Ta-
= = [~ Bosna-Kupp! 17 700 mm 5 i
= j e Breste des Wagenkastens 2421 mm be”e Und Ze"'JhN{HQ Zum Ve"Q'e‘Ch]-
L:;..ru — = Drehzaplenabstand 10 000 mm Vom Februar bis April 1986 erhielten
S Deoptihchoned  aho OBB die Triebwagen 5090 001 bis 5090
Sortierraum Post 9.2 m’ 005 Die Wagen 5090 001 b|5 5090 003
. Gepackrien; Baht . S werden auf der Strecke Zell am See-
_‘nJ-ﬂ._h:_—__ Lo Lpermasse 181, mix Krimml! eingesetzt. Die beiden anderen
- ; Masse, belatien 32t

Fahrzeuge verkehren zwischen Gmiind
und Grol} Gernugs.
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