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Titelbild

Vor 60 Jehren wére es moglich gewesen, 3 Zige an bzw. auf dieser Briicke zu fotografieren. An der
rechten StraBenseite verlief bis 1922 die meterspurige ,Elektrische Kieinbahn des Mansfelder Berg-
reviers”. Auf der mittleren Etage Uberquerte seit 1882-die 750 mm , Bergwerksbahn” das B rk. Voll-
endet wurde das ,Eisenbahnkreuz” schlieBlich durch den Bau der abgebildsten Briicke fir die Neben-
bahn Kiostermansfeld—Wippra. Lesen Sie dazu auch unseren Beitrag zum 100jihrigen Bestehen der

g " in dieser A

Foto: K.-P. Schmidt, Dresden
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HELMUT DONAU (DMV), Klostermansfeld

Von der Bn2t zur 1'E 1'h2t — 100 Jahre ,,Bergwerksbahn*

Mehr als 780 Jahre sind seit 1199 vergangen, als die Berg-
leute Nappian und Neuke im Mansfelder Land fiindig wur-
den. Die legendaren Bergleute stieen auf Kupferschiefer-
erz, das nach dem Auslaufen der Mansfelder Mulde um
Hettstedt und Eisleben noch heute im Raum Sangerhausen
zu finden ist. Einst waren die Bergwerke im Familienbesitz,
ebenso die Feuer (Schmelzen) oder Hiutten. Im Laufe der
Zeit wurden sie jedoch immer gréfer und gingen nach und
nach in das Eigentum des Grafen von Mansfeld tiber. Spater
kam es zur Griundung von Aktiengesellschaften, die durch-
schnittlich 2500—3000 Mann pro Schachtanlage oder Hiut-
tenwerk beschaftigten. Mit zunehmender Grofie wuchsen
die Entfernungen zwischen den einzelnen Objekten, So
mufte das gewonnene Erz vom Schacht zur Hitte, meist
entlang des Laufes eines Baches oder FliBchens, ins Tal
transportiert werden. Waren es zunachst Handkarren, die
den Transport ibernahmen, wurden mit zunehmender For-
derleistung Pferdewagen (Hohlwagen) benutzt. Auch diese
Fordermittel reichten am Ende des vorigen Jahrhunderts
nicht mehr aus. Es gibt Uberlieferungen, wonach die Chaus-
seen im Mansfeldischen mit endlosen Fuhrwerkskolonnen
verstopft gewesen sein sollen. So entstand eine
750 mm-Schmalspurbahn, die den gewaltigen Hohenunter-
schieden am ehesten gerecht werden konnte. In einem Be-
schlul aus dem Jahre 1878 wurde auf die Dringlichkeit
einer schmalspurigen , Lokomotiv-Forderbahn" zwischen
Kupferkammerhiitte und Glickshilfsschacht hingewiesen.
Die Erdarbeiten fiir den Unterbau wurden bis zum 20. Au-
gust 1880 von der Bauwerkmeisterei selbst ausgefiithrt. Die
eigentlichen Bahnbauten fiihrte die Firma Gerding und
Birnbaum, Berlin aus. Dabei kamen Schienen von 7500 mm
Lange und 90mm Hoéhe auf 8 hdlzernen Schwellen mit
schwebendem Stof zur Verwendung. Die Kosten betrugen
pro lfd. Meter 12,76 Mark. Am 15. November 1880 wurde der
regelmafige Betrieb aufgenommen, der bis zum 25.Mai
1881 noch der Kupferkammerhitte unterstand. Kurz da-
nach wurde der Eduardschacht an die bestehende Strecke
angeschlossen, Eine zweite Strecke verband die Kochhiitte
mit dem Ernstschacht, wobei hier zunachst Pferde als Zug-
mittel dienten. Diese beiden Teilstrecken existieren noch
heute. Bis zum Jahre 1883 wurden alle Schéachte, Hiitten,

Bild 1 Ein Bergwerk, etwa zur Zeit der Grindung der Bahn

Repro: Lang
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sonstigen Betriebe und die Staatsbahnhofe Hettstedt sowie
Mansfeld (heute Klostermansfeld) an die Bergwerkbahn
angeschlossen. Wenig spéater wurde die Strecke Kupfer-
kammerhiitte—Gottesbelohnung—Lichtloch 26 —Leim-
bach—Eckartshitte in Betrieb genommen. Danach folgten
die Abschnitte Leimbach—Freieslebenschacht—Abzweig
Theodorschacht—Lichtloch 81—Bahnhof Mansfeld, wo
sich die 1883 eroffnete Reparaturwerkstatt befand. Nach-
dem vom Abzweig Theodorschacht eine Verbindung zum
Theodorschacht geschaffen worden ist, folgten die Strecken
Bahnhof Mansfeld —Hévelschacht—Ernstschacht—Koch-
hiitte und Ernstschacht—Krughiitte. Somit waren die bis-
herigen Inselbetriebe uber die alte Strecke miteinander
verschmolzen. -

Die Verbindung zwischen Hohenthalschacht und Ernst-
schacht wurde 1898 hergestellt. Vom Zirkelschacht bis zum
»LL 81* folgte eine die Staatsbahn uiberquerende Strecke
im Jahre 1900. Ein Jahr spater kam die Verbindung Krug-
hiitte —Chlodilteschacht zustande. Seit langem mulfite der
im Niewandschacht gewonnene Schiefer an die Gluckhilfs-
schiachterstrecke mit der Seilbahn gebracht werden. 1902
wurde endlich ein Abzweig geschaffen und der Nie-
wandschacht direkt durch die Bahn erreicht. 1906 kam der
AnschluBl zum Paulschacht hinzu.

Ab 1913 konnte der Vitztumschacht Gber den Zirkelschacht
erreicht werden. Etwa um 1920 wurden die Strecken vom
Abzweig Hohenthalschacht Gber Abzweig Oberhutte zum
Wolfsschacht erbaut und die Verbindung Abzweig
Chlodilteschacht —Abzweig Oberhitte in Betrieb genom-
men. Im erstgenannten Streckenabschnitt befinden sich
ubrigens vier interessante Briicken. Die groBte Brucke,
etwa 30m hoch und etwa 120m lang, existierte an der tief-
sten Stelle der Strecke. Mit dem Bau der Abschnitte Wolfs-
schacht—Koch- bzw. Krughutte war das sogenannte alte
Streckennetz endgiltig ausgebaut. Spater wurden die ein-
zelnen Strecken durch neue Verbindungen verkirzt. In
diesem Zusammenhang entstanden ein Gleisdreieck zur
Verbindung der Vitztumschachter Strecke, einschlieBlich
des Abschnittes Bockstal—Ernstschacht. Die Gleislange
der Werkbahn erreichte durch die genannten Erweiterun-
gen ca. 100 km.

Bahnmeistereien existierten an der Krughiitte, dem Ernst-
schacht, in Leimbach und an der Kupferkammerhiitte. Eine
Nebenstelle des Ernstschachtes befand sich im Lokschup-
pen beim LL 81.

Spater muBiten unbedeutend gewordene Strecken zuriick-
gebaut werden. So wurde zunachst der zur Erdffnungs-
strecke gehoérende Abschnitt Lagerplatz (Abzweig Nie-
wandschacht)—Glickhilfsschacht abgerissen. Ihm folgte
die Verbindung Leimbach—Eckardtshiitte, wobei auch die
hier liegenden zwei Briicken aufgegeben werden konnten.
In diesem Zusammenhang verzichtete man auf den weite-
ren Betrieb vom LL 26 Giber Leimbach, Freieslebenschacht,
Abzweig Theodorschacht zum LL 81. Die Stillegungstage
waren bisher allerdings nicht zu ermitteln. Mit Aufnahme
des Rollwagenbetriebes entfiel der Umladebetrieb in Mans-
feld. Die Strecke Bahnwerkstatt —Kippe—Hovelschacht—
Ernstschacht wurde uiberfliissig und zuriickgebaut.

Durch den 1931 aufgenommenen Rollwagenbetrieb gewann
der seit 1901 bestehende Regelspuranschlul Eisleben
wachsende Bedeutung. Hier erfolgte die Ubergabe von
Giltern far die Krug- sowie Kochhitte. In Hettstedt exi-
stierte seit 1914 ein Normalspuranschluf. Nachdem die ehe-
malige meterspurige Elektrische Kleinbahn im Mansfelder
Bergrevier eingestellt worden war, entwickelte sich deren
RegelspuranschluB zu einer Ubergangsstelle der Berg-
werkbahn im Bereich Mansfeld.

-
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Bild 2 Bn2t-Lokomotive von Krauss & Co Miinchen Repro: H. Winkelmann

Durch die Verlagerung der Kupferschiefergewinnung aus
der Mansfelder in die Sangerhéduser Mulde ging das eigent-
liche Aufgabengebiet der Schmalspurbahn verloren. Alle zu
den Schéachten fihrenden Streckenabschnitte wurden still-
gelegt und zurickgebaut. Mit dem AuflaB der fritheren
Krughitte und heutigen Karl-Liebknecht-Hitte erfolgte
eine weitere Reduzierung der Strecken. Die Schmalspur-
bahn an die Schachte in Sangerhausen und Niederroblin-
gen zu fuhren, ware heute zu aufwendig. Den Transport der
Minern sollte zunachst eine Seilbahn libernehmen. Dieses
Projekt wurde jedoch verworfen. Den Erztransport wik-
kelte man voriibergehend mit Sattelbodenwagen der DR
nach Eisleben ab. Inzwischen werden andere 4achsige Gu-
terwagen der DR eingesetzt. Die Umladung wird mit einer
Waggonkippe in der AnschluBbahn Helbra abgewickelt.
Nach 1945 wurde trotz des steigenden Guteraufkommens
der offentliche Personenverkehr durch die Werkbahn we-
sentlich unterstitzt. Zwischen Hettstedt und Eisleben ver-
kehrten Werkbahnziige auch fiir die Offentlichkeit. Unver-
gessen sind Sonderfahrten, wie zur Beforderung der Teil-
nehmer am Deutschlandtreffen der FDJ als Zubringer nach
Eisleben und Hettstedt. AnlaBlich der 1000-Jahr-Feier der
Lutherstadt Eisleben wurden 1960 verstarkt Personenziige
gefahren. Im Werkverkehr fuhren die Zige allgemein mit
7 Wagen., Wahrend der Feierlichkeiten in Lutherstadt Eis-
leben fihrten die Zige 8 Wagen zwischen Hettstedt und
Eisleben. Weitere 8-Wagen-Zige, unter ihnen Reko- und
sichsische Zuggarnituren war® ebenfalls auf der Strecke
Klostermansfeld —Eisleben anzutreffen.

Heute besteht lediglich noch Giuterverkehr im Bereich
Helbra—Hettstedt—GroB86rna.

-

Bild 4 Cnat-Lokomotive von Hen-
schel, Sie gehorte zu den formschén-
sten Loks Foto: Kupfer, Repro: Lang
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Fahrzeugpark

Lokomotiven

Die in den ersten Betriebsjahren beschafften Lokomotiven
waren zunachst ausschlieBlich Zweikuppler und wurden
noch von den Werkbahnen der einzelnen Schéchte in Auf-
trag gegeben. Ein zentral geleiteter Bahnbetrieb erfolgte
erst spater.

Ab 1890 kamen von Henschel gebaute B1'n2t-Lokomotiven
zum Einsatz. Die gleiche Fabrik lieferte 1916 und 1918 als
Ersatz fir die inzwischen verschlissenen Bn2t-Maschinen
aus den Jahren 1880/81 insgesamt 5 Dreikuppler. Diese
200-PS-Loks erhielten 1930 einstufige Luftpumpen und dazu
erforderliche Bremsausristungen.

Orenstein & Koppel baute 1931 bis 1939 acht HeiSdampf{-
lokomotiven mit der beachtlichen Leistung von 300 PS.
Diese Maschinen bewahrten sich im taglichen Betriebs-
dienst auBerordentlich gut, so daB noch 1961 fir eine dieser
Loks von der Firma Schuthe und Séhne in Billroda ein
entsprechender Ersatzkessel mit der Nr.100 nachgeliefert
worden ist. Die ebenfalls von O & K 1940 hergestellte Lok 14
blieb bei der Werkbahn ein AuBenseiter. Urspringlich fir
Argentinien bestimmt, gelangte sie als Gelegenheitskauf
nach Mansfeld. Das mit Luttermdéller-Endradsitzen aus-
gerustete Fahrzeug wurde spater im LKM Potsdam-Babels-
berg zur En2t + 2’2’ umgebaut. Nach 1945 wurde der Trieb-
fahrzeugbestand durch weitere Dampflokzugange noch-
mals betrachtlich vergroBert. Unter diesen Lokomotiven
befanden sich auch Dh2-Schlepptenderloks, die in Grof-
serien von LOWA in Babelsberg geliefert worden sind.




Tabelle 1: Ubersicht iiber die direkt nach Mansfeld gelieferten Dampflokomo-
tiven

Betriebs- Bauart Her- Bau- Fabrik- Bemer-
Nr. steller jahr Nr. kungen
1 Bn2t Krauss 1880 898 an  ,Glickhilfs-
2 Bn2t Krauss 1880 899 schacht” geliefert
3 Bn2t Krauss 1880 830 an ,Ernstschacht
4 Bn2t Krauss 1880 831 geliefert
5 Bn2t Krauss 1881 1013
] Bnat Krauss 1881 1014
7 Bn2t Krauss 1882 1208
8 Bn2t Krauss 1882 1208
9 Bn2t Krauss 1882 1210
10 Bn2t Henschel 1883 1623
11 Bnlt Henschel 1883 1624
12 Bn2t Henschel 1883 1625
13 Bn2t Henschel 1883 1626
14 Bnlt Krauss 1883 1372
15 ! Bn2t Henschel 1884 1917
18 Bn2t Henschel 1884 1918
17 Bn2t Henschel 1884 1919
18! Bn2t Henschel 1884 1920
19 Bn2t Henschel 1886 2242
20 Bn2t Henschel 1890 2243
21 Bl'n2t Henschel 1880 3138
22 B1'n2t Henschel 1880 3139
23 Bi'nt Henschel 18982 3620 Ersatzkessel
Henschel
1920718042
24 Bl'n2t Henschel 1892 3621
25 Bl'n2t Henschel 1893 397
26 Bn2t Henschel 1893 3972
27 Bnat Henschel 1900 5388 Ersatzkessel
Henschel
1915/13416
28 . Bl'n2t Henschel 1901 5878
29 Bl'n2t Henschel 1801 5879
1" Cn2t Henschel 1918 13788
2" Cn2t Henschel 1918 13789
3" Cn2t Henschel 1916 13780
4" Cn2t Henschel 1918 16395
5 Cn2t Henschel 1918 16396
6" Dh2t O&K 1931 12347
il Dh2t O&K 1931 12348
8" Dh2t O&K 1931 12349
" Dh2t O&K 1931 12350
10" Dh2t O&K 1831 12738
11" Dh2t O&K 1931 13216
30 Dh2 LLOWA*" 1944 15724
Babelsberg
15" Dh2t LEM 1951 30001
16" Dh2t LEM 1951 30002
7" Cn2t LEW 1951 16330
19"~ Cn2t LEW 1951 16331 spater Lok 18™
12" I'El'h2t LEM 1953 32020 ie DR-Reihe
13" I'El'h2t LEM 1953 32021 9977
19" Dh2 LKM 1954 118073 wie ehem. DR-Lok
20" Dh2 LEM 1954 118074 991401

1 18": ex. 26, Ersatzkessel (Henschel 1910/12617)

Im Laufe der Jahre wurden dartber hinaus eine Reihe ge-
brauchter Dampflokomotiven aufgekauft, da die Besse-
merei aufgrund beschréinkter Briickenprofile nur kleinere
Bauarten einsetzen konnte.
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Bild5 Eine Bl'n2t mit gemischtem
Giiterzug auf der alten Wipper-
brucke, nahe dem LL 26

Foto: Kupfer, Repro: Lang

Die dafir geeigneten Lokomotiven 1"—5", 21"—25", 28 und
29 bendtigte man wiederum dringend im Streckendienst.
Auf die Einreihung in das herkommliche Bezeichnungs-
schema wurde verzichtet (siehe Tabelle 2).

Die beiden letztgenannten Lokomotiven entsprachen auf-
grund geringer Leistung nicht den Anforderungen. Uber
ihren Verbleib ist nichts bekannt.

Zur Unterstitzung wurden auferdem einige Lokomotiven
von der DR leihweise auf den Werkbahnstrecken eingesetzt.
So fuhren hier u.a. die Loks 99578, 99596, 99601, 99762,
99772, 99774, 99778 und 99 784. Mit hoher Wahrscheinlich-
keit sind noch weitere Lokomotiven aus dem sachsischen
Raum kurzzeitig ausgeliehen worden.

Fiur den Rangierbetrieb standen bereits vor dem zweiten
Weltkrieg einige DeutzDieselloks zur Verfligung. Dazu ge-
horten u.a. auch 2 B'B’-Motorloks, die sowjetischer Her-
kunft und mit Ottomotoren ausgerustet waren,

Zu Beginn der 60er Jahre wurde eine groflere Anzahl von
Dieselloks beschafft (siehe Tabelle 3).

Eine besondere Kuriositat stellte ein von Artur Koppel 1910
mit der Fabrik-Nr. 4263 gelieferter Zweikuppler dar. Diese
Dampfspeicherlok bewiéltigte Rangierarbeiten auf dem so-
genannten , Rollbahnhof* der BahnI in Lutherstadt Eis-
leben.

Personenwagen

Das Werkbahnnetz eignete.sieh auch zur Beforderung der
Arbeiter von und zu den Schéchten, so dal} bereits 1882 die
ersten 8 Personenwagen beschafft worden sind. Danach
folgten etwas spater die sogenannten 11/2-stockigen Per-
sonenwagen.

Bild 6 Guterwagen und Muldenkipper im Umladebetrieb Hettstedt
Foto: Kupfer, Repro: Lang
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Tabelle 2: Gebraucht

erworbene Lokomotiven Bezeichnung  Bauart Her- Baujahr ::hnk- Herkunft
Vulcan* Bn2t Vulcan 1809 1710 ex. Stolper Kreisbahn 4™ 1943 von Dritten erworben
~Ernst* Bn2t O&K 1635 12596 gel. an A. Richter Treuburg/OstpreuBen, nach 1945
zuniichst Juterbog—Luckenwalder Kreiskleinbahnen
9775 Bn2t O&K 1922 9775 Leihlok von Kleinbahn & Kraftwerk Pretzien/Elbe,
dort 1964+
Bn2t O&K
Tabelle 3; Dieselloks V10C schenprodukten!érderung bildeten die in grﬁﬁerer Stick-
- - zahl beschafften Muldenkipper. Ein Teil dieser Wagen er-
g“m"" Hersteller Baujahr ;‘“”'ﬂ" Bemerkungen hielt Druckluftbremsen, da die z.T. benutzten Strecken
" " groBere Steigungen aufwiesen. Die meisten Muldenkipper
30 LKM 1950 250177 hatten ein Fassungsvermdgen von 2 oder 3t, die Mulden fir
3t LKM 1981 250271 den Transport von Rohstein jedoch 7,5t.
§§ ﬂ }::; m 1931 wurden zur Abwicklung einer rationelleren Tech-
3% LKM 1961 250275 nologie 26 Rollwagen und auch Sattelbodenwagen an-
35 LEM 1962 250308 Von den einzelnen  geschafft. 1936 folgten weitere. Obwohl in den 50er Jahren
36 LKM 1961 250273 gﬁm“ spiter  weitere Rollwagen gebaut worden sind und auf der Werk-
%Ls‘ ﬁ i::i ' i.,%f - bahn zum Einsatz kamen, reichten sie noch immer nicht

Im Laufe der Betriebsjahre wurden weitere Fahrzeuge be-
stellt. Die letzten Neuzufihrungen erfolgten vom Waggon-
bau Gotha im Jahre 1951.

Der steigende Werkverkehr gab in den 50er Jahren Ver-
anlassung, weitere Fahrzeuge zu beschaffen. '

Von der Deutschen Reichsbahn libernahm die Werkbahn
eine groBere Anzahl von Reisezugwagen sédchsischer Her-
kunft.

1972 folgten nochmals zwei bei der Rbd Dresden freigewor-
dene Gepackwagen.

Ein Teil dieser Wagen ist gemeinsam mit den 1918 bzw. 1921
an die Werkbahn gelieferten Fahrzeuge rekonstruiert und
den Neubauwagen von 1951 angepaft worden.

Giiterwagen

Weitaus groBer war der Umfang des Giiterwagenparkes.
Eine tabellarische Zusammenfassung dieser auf den Werk-
bahnen eingesetzten Fahrzeuge wirde den Rahmen dieses
Beitrages sprengen.

Deshalb werden die einzeinen Wagengenerationen nur kurz
vorgestellt.

Die ersten 136 in Breslau (Wroclaw) und Wiirzburg gebau-
ten Wagen waren nur 3000 mm lang und hatten einen Achs-
stand von 1500mm. Spater folgten ebenfalls zweiachsige
offene Wagen mit einer Lange von 5200mm und einem
Achsstand von 2200 mm. )

Auch die danach gelieferten Wagen wurden iberwiegend in
Breslau gebaut. Mit der weiteren Entwicklung standen
zunehmend langere Fahrzeuge, die auch eine groBere Trag-
fahigkeit aufwiesen. Das Rickgrat zur Minern- und Zwi-

aus, um die nach dem zweiten Weltkrieg gestiegenen Trans-
portaufgaben zu bewéltigen. Daher wurden auch leihweise
von der DR derartige Fahrzeuge angefordert und verwen-
det.

Nach dem zweiten Weltkrieg muBte auBerdem der Gbrige
Guterwagenpark erneuert und erweitert werden.

Neben den bereits eingesetzten Wagentypen wurden 1951
und 1959 auch Sattelbodenwagen vom Waggonbau Gotha
bzw. StafBfurt geliefert. Ein Teil dieser Fahrzeuge diente
Kohletransporten.

Aus Jugoslawien folgten 1964 und 1965 Einseitenkipper mit
einer Tragfahigkeit von 25t.

Der Vollstandigkeit halber sei erwahnt, daB dariber hinaus
noch in den Jahren 1972 bis 1979 GGw mit den ehemaligen
DR-Nr. 97-14-99. 97-15-05, 97-09-86 und 97-09-89 Gbernom-
men worden sind.

Anmerkung

Die standige Neuzufiihrung von Fahrzeugen veranlaBte
1933 die Werkbahnleitung ein neues Nummernschema ein-
zufuhren. Teilweise entstanden bei Erfassung des Giter-
wagenparkes Doppelbesetzungen, die zu Verwechslungen
fihrten und nicht mehr zu verantworten waren.

Far die 750 mm-spurige Werkbahn wurde folgendes Be-
zeichnungssystem entwickelt und angewendet:

Lokomotiven 0001—0030
Personenwagen 0031—0090
Guterwagen 0091—2000

Aus Grinden der besseren Ubersicht ist darauf verzichtet
worden, die sich daraus ergebenden Bezeichnungen auf-
zunehmen. Sie wurden lediglich bei den nach 1933 erfolgten
Wagenzufuhrungen ggf. bertacksichtigt.

Tabelle 4: Reisezugwagen

Nr. 1—8 918 19—34 35—43 - 0069—0086
Hersteller Breslau " Bresl A dorf A dorf Gotha
Baujahr 1882 1901 1918,192. 1940 1951
LaP (mm) 7800 8000 11800 wie wie 11000
Achsstand (mm) 5000 52000 8000" Wagen Wagen 8000
Breite (mm) 1750 2000 1750 19—34 19—34 2000
Gesamthohe 2800 3500 3000 3065
aber 5O (mm)
Sitzplétze 26 30 40 38
Bremse Hand Hand z.T. Luft Hand/Luft
! Drehzapfenabstand
Tabelle3: Gebraucht erworbene | nr p g Werkbahn 0087 0088 0089 0090 0091 0092 0093  17—01' 17—03!

- - - Ubernahme 1951 1951 1951 1951 19851 1851 1951 1972 1972

Hersteller Werdau Zwickau Baut- Wer- Wer- Baut- Bautzen —
zen dau dau zen

Baujahr 1924 1925 1918 1914 1922 1908 1922 1918 1832
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Bild 8 Der 11/2 stockige Personenwagen (Werkfoto) Repro: Nickel

Umladebetrieb in Mansfeld (Klostermansfeld)

Neben einem Freiladegleis war hier far den Kohle- und
Koksumschlag ein spezielles Brickenbauwerk vorhanden,
auf dem mittels einer darauf montierten Schiebebiihne die
Staatsbahnwagen zur Stirnwandwaggonkippe gebracht
wurden. Schmalspurseitig bestand ein 8gleisiger Bahnhof
mit regem Rangierbetrieb. Etwa 1920 wurde der Nor-
malspuranschlufl zum Sagewerk als Ersatz des Gleises der
ehemaligen Elektrischen Kleinbahn errichtet.

Umladebetrieb in Hettstedt

Urspriinglich bestand lediglich ein regelspuriges Frei-
ladegleis, neben dem parallel das Schmalspurgleis lag.
Spater wurde ein Umladebunker errichtet, mit dem die
Massenschiittgliter Kohle und Koks aus den Staatsbahn-
wagen unter Ausnutzung des natirlichen Gefalles in die
Werkbahnwagen umgeladen worden sind.

Im Laufe der Jahre entwickelten sich die Umladebetriebe
zu Ubergabestellen. Regelspurige Giiterwagen wurden
auf den Spurwechselbahnhofen Eisleben, Hettstedt und
Helbra auf Rollfahrzeuge umgesetzt. Regelspuranschliisse
bestehen dariiber hinaus noch heute in Klostermansfeld,
Sangerhausen und Niederroblingen. Der Bahnhof Kloster-
mansfeld und der AnschluBbahnhof Helbra liegen so dicht
beieinander, daB das Vorsignal zum Einfahrsignal A des
Bahnhofs Helbra im verkiirzten Bremswegabstand an-
gebracht werden mufte. Im AnschluBbahnhof Helbra,
Werk August-Bebel-Hutte, verfiigt die Werkbahn uber
einen B84-t-Stirnwandkipper. Der Waggonkipper sowie
moderne Band- und Bunkeranlagen bewaltigen die Ent-und
Umladevorgange.
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fir 3t La-
Repro: Lang

Bild 7 Muldenkipper
demasse

Bild9 Personenwagen Nr.19 in der Waggonfabrik Breslau (Wroclaw)
Repro: Lang

Reparaturwerkstatten

Die erste Reparaturwerkstatt fur Lokomotiven und Wagen
wurde 1883 in Betrieb genommen. Zunachst errichtete man
2 Lokschuppen, in denen die zur Reparatur abgestellten
bzw. die in Reserve stehenden Loks aufbewahrt worden
sind. Uber eine Schiebebiihne war die Lokwerkstatt zu er-
reichen, an die sich die ,Wagen-Weichen- und Waagen-
Werkstatt' mit Malerei anschloB. Diese Anlagen erméglich-
ten vollig selbstiandige Reparaturleistungen ohne Inan-
spruchnahme Dritter.

Um fir eine neue Lokreparaturhalle Platz zu schaffen,
wurde 1954 einer der beiden Lokschuppen abgerissen. Die

Bild 10 En2tLok tive von On in & Koppel noch als ,,Hecktenderiok™

Repro: Roper
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Bild 11 Eine I'EI'h2t aus jangster
Zeit Repro: Lang

Ende der 60er Jahre neu errichtete Schiebebithne ermog-
lichte es, alle schadhaften schmal- und regelspurigen
Fahrzeuge in den Reparaturhallen unterzubringen. An
Stelle des dstlichen Werkstatttraktes entstand eine moderne
und uber 8 Gleise verfiigende Reparaturhalle. Hier werden
heute samtliche Raparaturen an Lokomotiven und Wagen
ausgefuhrt.

Sicherungstechnik

Die meisten Huatten- und Schachteinfahrten sowie Kreu-
zungsbahnhdéfe hatten Einfahrsignale, die jedoch recht un-
terschiedliche Bauformen aufwiesen. Einige Signale ent-
sprachen fast den bei der DR ublichen Vorsignalen, hatten
jedoch die Bedeutung eines Hauptsignales. Analog existier-
;en auch Formhauptsignale, wie sie bei der DR Verwendung
inden.

Die auf den Stationen Leimbach, LL 81, Bockstal, Warte-
halle, Krughiitte, Ernstschacht und Kochhitte vorhande-
nen Weichen wurden tber Seilztige fernbedient.

Nach 1945 erhielten alle Einfahrten Lichtsignale. Zusatzlich
bekam die Station Bockstal, wo bisher nur ein Einfahr-
signal aus Richtung Osten vorhanden war und die Richtun-
gen Westen und Siden lediglich mit der Kelle (Handhabe)
gesichert wurden, komplette Signalanlagen. Alle schie-
nengebundenen StrafBeniiberginge muBten mit Warn-
lichthaltanlagen gesichert werden. Auf einigen Stellwerken
verschwanden die Hebelbanke und die Weichen erhielten
elektrische Antriebe. Die wichtigsten Bahnhofe riistete man
mit Ausfahrsignalen und Weichenheizungen aus.

Bild 12 BI'n2t und Bn2t Lokomotiven

Repro: Réper
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Briicken

Insgesamt existierten im Netz der Werkbahn 23 Brucken
verschiedenster Konstruktion. Interessant war die Tatsa-
che, daB eine Briicke der ,,Elektrischen Kleinbahn im Mans-
felder Bergrevier” dazu diente, die Strecke Umladebetrieb
Mansfeld —Ernstschacht zu iberqueren. Im Laufe der Be-
triebsjahre muBten verschiedene Bricken entweder ver-
starkt oder durch Neubauten ersetzt werden.

SchluBbemerkungen

Der teilweise sehr ausfiihrliche Beitrag soll gleichzeitig ein
Dank an alle sein, die bei der Werkbahn beschaftigt waren
oder noch sind.

Es wird kein Anspruch auf Vollstandigkeit erhoben, jedoch
sind die Freunde der Eisenbahn in und um Klostermansfeld
bemiiht, an der standigen Vervollkommnung dieses Stiackes
interessanter Eisenbahngeschichte zu arbeiten.

Rufen wir also der Bahn, auch wenn sie einmal durch an-
dere Verkehrstrager abgelost wird, den alten Bergmanns-
gruB ,,Gluck Auf" zu! )

Fir die Unterstitzung bei Erarbeitung dieses Beitrages sei
den Herrn Franz Helbigf, Karl Kupfer, Helmut Lang,
Roper, Schrader, Nickel und Malke gedankt.

Allen Lesern
wiinscht die Redaktion
angenehme Festtage

und ein gesundes
Neues Jabr!
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Bild1 AnlaBlich der Sonderfahrt
des BV Dresden (Dresden—Grofl-
bothen —Glauchau—Dresden) am
7.Juni 1980 kam auch die in Glauchau
stationierte 58 3047-6 vor dem Sonder-
zug zum Einsatz. Die Aufnahme ent-
stand in der Niahe von Erren.

Foto: G. Friese, Wolfen

Bildauswahl von
DMV — Sonderzugfahrten 1980

Auch im ersten Jahr des neuen Jahrzehnts wurden wieder
zahlreiche Sonderfahrten aus verschiedenen Anléssen
durch den DMV organisiert. Standig nimmt die Zahl der
Teilnehmer an diesen Veranstaltungen zu. Desto mehr ver-
wundert es, daB sich immer nur ein Bruchteil dieser Eisen-
bahnfreunde an Fotowettbewerben des DMV beteiligt. Die
von der Redaktion getroffene Bildauswahl erhebt auch
diesmal keinen Anspruch auf Vollstandigkeit.

Bild2 Nach wie vor ist die Schmalspurbahn Wolkenstein—Johstadt ein be-

liebtes Fotoobjekt. AnliBlich einer vom BV Berlin organisierten Sonderfahrt am

3. Mai 1980 waren auch hier wieder zahlreiche Eisenbahnfreunde unterwegs.
Foto: P. Kasperzek, Sebnitz

Bild 3 Inzwischen haben die LVT der BR 171 auch schon einige Jahre auf dem
wBuckel”. Am 10. Mai 1980 fuhr eines dieser Fahrzeuge u. a. zwischen Bautzen
und Rathmannsdorf speziell fir die Triebwagenfreunde.

Foto: P. Kasperzek, Sebnitz

Bild4 Auf den noch vorhandenen

b

g der ig
Altmérkischen Kleinbahnen waren
zahlreiche Eisenbahnfreunde am
17.Mai 1980 unterwegs. U.B. z. eine
Lokparade auf dem Bahnhof Klotze
(v.l.n.r. 896009, 411074 und 5035 76).
Foto: R. Taege, Brandenburg
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